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Symbolzeichen

Die in diesem Handbuch verwendeten Symbolzeichen zeigen bestimmte Wartungsverfahren an. Falls beziglich dieser Symbolzeichen zusitzliche
Informationen erforderlich sind, werden sie ohne den Gebrauch der Symbolzeichen im Text speziell erlautert.

Das betreffende Teil vor dem Zusammenbau gegen ein neues auswechseln.

Sonderwerkzeug verwenden. Diese Werkzeuge erhalten Sie bei der Bestellung von Teilen.

VI
Spezialwerkzeug verwenden. -

Anzugsdrehmoment. 10 Nm (1,0 kg-m)

Das empfohlene Motordl verwenden, wenn nicht anders angegeben.

Molybdin-Ollosung (Mischung aus Motor6l und Molybdinfett im Verhaitnis 1 : 1) verwenden.

Molybdin-Disulfid-Fett (mit mehr als 3% Molybdin-Disulfid-Anteil, NLGI Nr. 2 oder gleichwertiges) verwenden.
Beispiel: Molykote® BR-2 plus von Dow Corning, USA
Muiti-purpose M-2 von Mitsubishi Oil Japan
Molybdan-Disulfid-Paste (mit mehr als 40% Molybdin-Disulfid-Anteil, NLGI Nr. 2 oder gleichwertiges) ver-
wenden.
/@ Beispiel: Molykote® G-n Paste von Dow Corning, USA Honda Moly 60 (nur USA)
Rocol ASP von Rocol Limited, UK
Rocol Paste von Sumico Lubricant, Japan

/ﬁ Silikonfett verwenden.

% Bindemittel auftragen. Ein Mittel mittlerer Stirke verwenden, wenn nicht anders angegeben.

'_ﬁ‘ Mehrzweckfett (NLGI Nr. 2 auf Lithiumbasis oder gleichwertiges) verwenden.

Jfﬁﬂl! Dichtungsmasse auftragen.

Bremsfliissigkeit DOT 4 verwenden. Die Empfohlene Bremsflissigkeit verwenden, wenn nicht anders angegeben.

QN
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Gabel- oder Dampferdl verwenden.
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Allgemeine Sicherheitshinweise

Kohlenmonoxid

Wenn Reparaturarbeiten bei laufendem Motor vorgencmmen werden
miissen, ist auf ausreichende Beliiftung des Arbeitshereichs zu achten.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Raum laufen lassen.

» Die Auspuffgase enthaiten giftiges Kohlenmonoxidgas, das
zur BewuBitlosighkeit oder sogar zum Tode fihren kann.

Den Motor immer im Freien laufen lassen; in geschiossenen Arbeits-
bereichen muB ein Abgas-Absaugsystem angebracht werden.

Kraftstoff

Auf einen gut belifteten Arbeitsbereich achten. Zigaretten, offenes
Feuer und Funken vom Arbeitsbereich und Orten, an denen Kraftstoff
gelagert wird, fernhalten.

e Benzin ist uRerst fenergefihriich und unter bestimmten Be-
dingungen explosiv. AUSSERHALB DER REICHWEITE
VON KINDERN HALTEN.

Verbrennungsgefahr durch heifle Teile

« Der Motor und die Auspuffaniage erhitzen sich beim Betrieb
sehr stark, und bleiben auch noch einige nach dem Abstel-
ien des Motors heiff. Vor dem Beginn der Arbeiten den Mo-
tor und die Auspuffanlage abkihien lassen, und zum Schutz

vor Verbrennungen isolierte Schutzhandschuhe tragen.

Motor- und Getriebe-Altdl

| Aoy S

o Motor-Alts] kann bei wiederholtem und lingerem Hautkon-
takt ru Hautkrebs fihren, Obwohl dies sehr unwahrschein-
lich ist - es sei denn, Sie gehen tagtiglich mit AltS] um - ist
ec dennoch empfehlenswert, nach jedem Kontakt mit ge-
brauchtem 01 die Hinde unmittelbar nach der Berihrung
grindlich mit Wasser und Seife zu waschen. AUSSERHALB
DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.

Bremsstaub
Zum Reinigen der Bremse niemals Druckluft oder eine trockene Biir-
ste verwenden.

e Esg wurde nachgewiesen, daf das Einatmen von Asbestfa-
sern Erkrankungen der Atemwegen und Krebs verursachen
kann.

Bremsflissighkeit

VORSICHT

¢ Darauf achten, daf Bremsflissigkeit nicht mit lackierten
Flichen, Kunststoff- oder Gummiteilen in Kontakt kommt,
da diese Teile durch Bremsflissigkeit beschadigt werden.
Bei allen Arbeiten am Bremssystem diese Teile mit einem
sauberen Lappen abdecken. AUSSERHALB DER REICH-
WEITE VON KINDERN HALTEN.




Allgemeine Informationen

Kihlflassigkeit ‘

Unter gewissen Bedingungen ist das in der Kahlflissigkeit enthalte-
ne Athylenglykol brennbar, wobei die Flamme nicht sichtbar ist. Wenn
sich Athylenglykol entziindet, kinnen Verbrennungen die Folge sein,
obwohl keine Flamme zu sehen ist.

AWALNUNG

s Darsuf achten, daf keine Kiihiflassigkeit mit der Auspuf-
fanlage oder dem heifen Motor in Kentakt kommt. Diese Tei-
le kénnen heif genug sein, um ein Entzinden der
Kahlflassigkeit zu verursachen, das dann mit einer unsicht-
baren Flamme brennt.

e KahiNissigkeit (Athylenglykol) kann Hautreizungen verur-
sachen, und darf auch nicht in den Mund gelangen, da sic
giftig ist. AUSSERHALB DER REICHWEITE VON KIN-
DERN HALTEN.

* Ebenso sind Haustiere von der Kithiflaesigkeit fernzuhal-
ten. Manche Tiere werden vom Geruch und Geschmack der
Flissigkeit angezogen; wenn ein Haustier Kihlflissigheit
trinkt, kann dies zum Tode fiihren.

e Den Kihlerdeckel niemals bei heifem Motor abnehmen. Das
Kihlsystem steht unter Druck; die herausspritzende Kahl-
fliissigkeit kann schwere Verbrennungen verursachen.

Wenn Kihlfliissigkeit mit der Haut in Kontakt kommt, die betroffe-
nen Stellen sofort mit Wasser und Seife waschen. Wenn Kihlflissig-
keit in die Augen gelangt, griindlich mit reichlich sauberem Wasser
spiilen und einen Arzt zu Rate ziehen. Wenn Kishlfliissigheit verschiuckt
wurde, muf Erbrechen herbeigefiihrt werden; danach den Mund mit
sauberem Wasser ausspillen, bevor ein Arzt zu Rate gezogen wird.
Kiihifliissigkeit muf wegen dieser Gefahren immer an einem sicheren
Ort, auferhalb der Reichweite von Kindern, aufbewahrt werden.
Unbedingt auf eine umweltschutzgerechte Entsorgung von verbrauch-
ter Kihlfldssigkeit achten.

Stickstoffgasdruck
Bei paspefillten Stofdimpfern.

Awanxeng

* Zum Auffiillen der Stofdimpfer darf nor Stickstoffgas ver-
wendet werden. Die Verwendung eines instabilen Gases kann
cinen Brand oder eine Explosion verursachen, was schwere
Verletzungen nach sich ziehen kann.

+ Die Stofdimpfer enthalten Stickstoffgas, das unter hohem
Druck steht. Wegen Explosions- und Verletzungsgefahr miis-
sen offenes Feuer und starke Wirme von den Stofdimpfern
ferngehalten werden.

* Vor dem Wegwerfen mufl der im Stofdimpfer vorhandene
Gasdruck abgelassen werden, da andernfalls bei einer Er-
hitrung oder Beschidigung eine Explosion und schwere Ver-
letzungen die Folge .sein kinnten.

Um die Gefahr einer Explosion zu vermeiden, ist das St durch
Hineindriicken des Ventileinsatzes abzulassen. Danach ist das Ventil
aus der Stofdimpferkammer zu entfernen.

Vor dem Wegwerfen des Stofidimpfers ist das Stickstoffgas durch Hin-
eindnicken des Ventileinsatzes abzulassen. Danach ist das Ventil sus
dem StoBdimpfer zu entfernen.

Wasserstoffgas und Batteriesaure

A WARNUNG

* Die Batterie erzeugt ein explosives Gasgemisch; Funken, of-
fene Flammen und Zigaretten sind von der Batterie fernzu-
halten. Beim Laden der Batterie fir ausreichende Belaftung
sorgen.
« Die Batterie enthilt Schwefelsiure (Elektrolyt); Kontakt mit
der Haut oder den Augen kann schwere Verbrennungen ver-
ursachen. Schutzkleidung und eine Schutzbrille tragen.
— Wenn Batteriesiiure mit der Haut in Beriihrung komrmt,
sofort mit Wasser abspiilen.

— Wenn Batteriesiure in die Augen gelangt, mindestens 15
Minuten lang mit Wasser ausspiilen, dann einen Arzt zu
Rate ziehen.

+ Wenn Batteriesiure verschluckt wurde, reichlich Wasser
oder Mileh trinken, dann Magnesium-Hydroxid oder Salat-
&l einnehmen und sofort einen Arzt zu Rate ziehen. AUS-
SERHALB DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.




Allgemeine Informationen

Modelkennung

(1) RAHMENNUMMER
Die Rahmennummer ist an der rechten Seite des Lenkkopfs eingestanzt.

(2) MOCTORNUMMER
Die Motornummer ist am rechten Kurbelgehiuse unterhalb des hin-
teren Zylinders eingestanzt.

(4) FARBETIKETT
Das Etikett mit dem Farbcode ist an der gezeigten Stelle angebracht.
Beim Bestellen von farbeodierten Teilen ist stets der entsprechende
Farbeode anzugeben.

(3) VERGASERNUMMER
Die Vergasernummer ist auf der Einlaf-Seite des Vergasergehiuses
eingestanzt.




Allgemeine Informationen

Technische Daten

EinlaBventil 6ffnet sich
Einlafventil schliefit sich
Auslalventil ffnet sich
Auslalventil schlieit sich
Einlafventil 6ffnet sich {(SW, AR]
Einlaflventil schlieft sich [SW, AR}
Auslafventil dffnet sich {SW, AR]
Auslafiventil schiliefit sich [SW, AR]
Schmiersystem
Olpumpen-Ausfithrung

Kiihisystem

Luftfilter
Kurbelwelle
Motorgewicht
Zindfolge
Zylinderanordnung
Zylinderbezeichnung

Einheit: mm
— Allgemeines
Gegenstand Technische Daten
Abmessungen | Gesamtlinge (G, AR, SW, ND} 2380
(E, F, B, IT, SP. H] 2315
Gesamtbreite 905
Gesamthéhe 1430
Radstand 1565 i
Sitzhohe 860
Fufirastenhéhe 351
Bodenfreiheit 215
Gewicht leer 205 kg
(- wicht fahrfertig 229 kg
! «imale Zuladung 196 kg
Rahmen I.. amentyp Doppelschieifen-Stahlrohrrahmen
Vorderradaufhingung Druckluftunterstiitzte Teleskopgabel
Durchmesser des Gabelinnenrohrs 43,0
Gabelflissigkeitskapazitit (pro Gabelholm) 648 cm?
Vorderradhub 220
Lenkkopflager Kugellager mit Haltering
Hinterradaufhingung Pro-Link mit Einzelschwingarm
Hinterradhub 214
Hinterer Stofidimpfer Doppelt wirkender Gasdruckdampfer
Gasdruck des Dampfers/Reservoirs 1569 kPa (16 kg/cm?)
Gasfillung Stickstoffgas
Reifengrifie vorn 90/90-21 54H (Schlauchreifen)
Reifengrofle hinten 140780 R17 69H (Schlauchreifen)
Reifenprofii-Code (Dunlop) vorne/hinten _
Reifenprofil-Code (Bridgestone) vorne/hinten TW101/TW152 RADIAL
Reifenprofil-Code (Metzeler) vorne/hinten e
Reifenprofil-Code (Pirelli) vorne/hinten _
Reifenprofil-Code (Michelin) vorne/hinten T66/T66X
Vorderradbremse Hydraulische Doppelscheibenbremse
Hinterradbremse Hydraulische Einzelscheibenbremse
Nachlaufwinkel 27°30°
Nachlaufstrecke 112
Kapazitit des Kraftstofftanks 23 Liter
Reservemenge des Kraftstofftanks 5,1 Liter
Motor Bohrung und Hub 81,0x 720
Hubraum 742 em?
Verdichtungsverhiltnis 90:1
Ventiltrieb

Laufruhige Steuerkette und obenliegende Nockenwelle
mit Kipphebel

10° vor OT
50° nach UT bei einem Hub von 1 mm
50° vor UT
10° nach OT
0° vor OT
20° nach UT
30° vor UT
0° nach OT .
Druckschmierung mit Olsumpf
Trochoidpumpe
Wasserkiihlung mit Doppelkiihler, Elektrisches Kiihige-
blise mit Thermoschalter
Papierfilter (Naffilter)
Aus einem Stiick geschmiedet, 2 Hauptlagerzapfen
62,5 kg
Vorne—232°~—Hinten—488°—Vorne
Zweizylinder-V-Motor, um 52° versetzt.
Vorne: Nr. 2; hinten: Nr. 1

bei einem Hub von 1 mm
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Einheit: mm
— Allgemeines (fortgesetzt)

Gegenstand Technische Daten
Vergaser Vergasertyp Synchron-Doppelvergaser mit Kraftstoffpumpe
Drosselklappenbohrung 36,0
Antriebsstrang | Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung -
Kupplungsbetitigung Uber Kupplungszug
Getriebe 5-Gang-Getriebe, Dauereingriff
Primiruntersetzung 1763 -
Enduntersetzung 2812
{SW] 2875
. {AR]} 2687
Ubersetzungsverhiltnis 1. Gang 3083
Ubersetzungsverhiltnis 2. Gang 2062
Ubersetzungsverhiltnis 3. Gang 1550
Ubersetzungsverhiltnis 4. Gang 1272
Ubersetzungsverhiltnis 5. Gang 1083
Schaltschema Fufschaltung links, mit Riickstellung (1-N-2-3-4-5]
Elektrische Zindsystem Doppel-CDI-Einheit mit integriertem Seitenstinder-
Anlage Sperrschalter und Ziindkreisabschaltung
Anlafisystem Elektrischer Anlasser mit Freilaufkupplung
Ladesystem Dreiphasen-Lichtmaschine
Lichtmaschinenleistung 360 W/5000 U/min
Regler/Gleichrichter Uberbriickte Thyristor- Triode/Dreiphasen-Vollweg-
Gleichrichtung
Beleuchtungssystem Batterie
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Einheit: mm

— Schmierung

Basis-Vergaser (fiir Synchronisierung)
Leerlaufdrehzahl : aufer Modell SW

: nur fir Modell SW
Spiel des Gasdrehgriffs
Spiel der Beschleunigerpumpen-Hebels

Hinterer Zylinder (Nr. 1)
1200+ 100 U/min
1200 £ 50 U/min

2—6

Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze
Oleinfiillmenge nach Olwechsel 2.4 Liter —_—
nach Motoriiberholung 3,2 Liter —
nach Filterwechsel 2,6 Liter _
Empfohlenes Motordl HONDA Viertakt-Ol oder gleichwertige
Qualitit verwenden.
ekl API-Klassifizierung: SE, SF oder SG
20 20W Olviskositit: SAE 10W-40 -
30 Die iibrigen, in der Tabelle angegebenen
40 Viskosititen kénnen verwendet werden, wenn
die Durchschnittstemperatur in Threm
I B S Fahrgebiet innerhalb des angegebenen
Bereichs liegt.
0 40 <0 [ ] 100 F
Oldruck am Oldruckschalter (80°C) 490--588 kPa (5,0—6,0 kg/cm?) bei 5000 U/min e
O nspitzenspiel @ 0,15 0,20
glpumpengehiusespiel ®@ ® 0,15—0,22 0,35
Axialspiel @ ® s @ o 0,02—0,07 0,10
/
— Kraftstoffsystem
Vergasernummer (Aufler modell SW, AR) VP50A B
swW) VP50B —_
(AR) VP30C —
Choke-Typ Starthilfe-Anreicherungskreis —_
Hauptdiise (Fiir Betrieb in grofen Héhen) _ —_—
(Vorne) #118 —_
(Hinten) #120 —_
Leerlaufdiise (aufiler Modell SW, AR) #40 —_
(nur fiir Modell SW, AR) #38 —
Position der Diisennadel-Halteklammer _ —_—
Leerlaufschrauben-Anfangséffnung 2-1/2 Umdrehungen —_
Einstellung der Leerlaufschraube fiir Betrieb in grofen Héhen | — —_—
Endstellung der Leerlaufschraube  (Aufler Modell SW) 1/2 Umdrehungen —_—
(Nur fir SW) 1/4 Umdrehungen —_—
Anfangsiéffnungsstellung der Luftregulierschraube —_— —_—
Einstellung der Luftregulierschraube fiir Betrieb in grofien
Héhen —_— —_—
Schwimmerstand 13,7 PR
Vergaser-Unterdruckdifferenz 20 mm Hg 40 mm Hg

1-6
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Einheit: mm

— Zylinderkopf
Gegenstand Standardwert Verschleifigrenze
Zylinderkompression bei 400 U/min 1275 + 196 kPa (13,0 +2,0 kg/cm?) —_
Unterschiede bei der Zylinderkompression _— —
Ventilspiel EIN 0,15+0,02 —_—
AUS 0,20+0,02 _
Verzug des Zylinderkopfs B — 0,10
Nockenhéhe (5 EIN 38,381 38,10
AUS 38,407 - 38,20
Nockenwellenschlag @ —_— 0,03
Nockenwellen-Laufspiel 0,050—0,111 0,15
Nockenwellen-Kennzeichnungen @ “F": Vorne; “R”: Hinten —
@ ©)
ol @l
® ®uU ®
AuBendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens @ 21,959—21,980 21,94
Innendurchmesser des Nockenwellenhalters 22,030—-22,070 22,09
Ventilschaft-Aufendurchmesser EIN 5,475—5,490 5,46
AUS 6,555—6,570 6,54
Ventilfihrungs-Innendurchmesser EIN 5,600-5,512 5,55
AUS 6,600—6,615 6,69
Spiel zwischen Ventilfiilhrung und Zylinderkopf EIN 0,010—0,037 0,08
AUS 0,030—0,060 0,12
Vorsprung der Ventilfithrung tiber dem Zylinderkopf EIN (h) 19,5+0,1 —_
AUS (h) 18,0x0,1 —_
~  Vor dem Einbau der Ventilfiihrungen:
h 1. Die Fahrungen im Gefrierfach eines Kiihl-
schranks etwa eine Stunde lang kiihien.
2. Den Zylinderkopf auf 100—150°C erwirmen.
o
Ventilsitzbreite EIN 1,1 15
AUS 1,1 15
Freie Linge der Ventilfeder aufilen EIN 42,14 40,0
aufen AUS 42,83 40,5
innen EIN 38,11 36,0
innen AUS 3881 . 36,0
Innendurchmesser des Kipphebels EIN 12,000—12,018 12,04
AUS 12,000—12,018 12,04
Aufendurchmesser der Kipphebelwelle EIN 11,966—11,984 11,95
AUS 11,966—11,984 11,95
Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle 0,016—0,052 0,08
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Einheit: mm

Auswahl der Hauptlager

—  Zylinder/Kolben
Gegenstand Standardwert Verschleifigrenze
Innendurchmesser des Zylinders 81,000—81,015 81,15
Unrundheit des Zylinders _— 0,08
Konizitiiit des Zylinders —_— _
Verzug des Zylinders _ 0,05
Einbaurichtung der Kolbenmarkierung “IN"-Markierung zeigt zur Einlafiseite —_—
Augendurchmesser des Kolbens (D) 80,970—-80,990 80,85
MeBpunkt fiir Auendurchmesser des Kolbens (H) 10 mm vom Kolbenboden e
Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung (d) 20,002—20,008 20,03
— d fe—
! -
D) |
AT o
Spiel zwischen Kolben und Zylinder 0,010--0,045 0,15
Auflendurchmesser des Kolbenbolzens 19,994-20,000 19,98
Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen 0,002—0,014 0,04
Spiel zwischen oberstem Kolbenring und Kolbennut 0,015-0,045 0,08
Kolbenstof: oberster Ring 0,20—0,35 0,7
KolbenstoR: zweiter Ring 0,35—0,50 0,7
Markierung: oberster Ring “R” _
— Kurbelwelle
Innendurchmesser des Pleuelauges 20,016—20,034 20,05
Seitenspiel des Pleuelfufles 0,15--0,30  —
Radialspiel des Pleuelfufies  — —_
Kurbelwellenschlag —_ 0,03
AUFLAGE AUFLAGE

Laufspiel des Pleuellagerzapfens 0,028—0,052 0,10
Auswahl der Pleuellager Durchmesser 43 |§iehe Seite 104_| ——
Laufspiel des Hauptlagerzapfens Durchmesser 50 0,025—0,041 0,10

Siehe Seite 10-1
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Einheit: mm
— Getriebe
Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze
Innendurchmesser des Zahnrads : M3 28,000—-28,021 28,04
: M5 28,000—28,021 28,04
:C1 31,000-31,025 31,05
: C2 31,000—31,025 31,05
: C4 31,000—31,025 31,05
Aufendurchmesser der Zahnradbuchse : M3 27,959—27,980 . 27,94
: M5 27,959--27,980 ] 2794
: Cl 30,950-30,975 '30,93
: C2 30,950—30,975 30,93
: C4 30,950—30,975 30,93
Innendurchmesser der Zahnradbuchse : M3 25,000—25,021 25,04
: C2 27,995—28,016 28,04
Spiel zwischen Zahnrad und Buchse am Zahnrad M3, M5 0,020--0,062 0,10
am Zahnrad C1, C2, C4 0,025-0,075 0,11
Hauptwellen-Aufendurchmesser an der Zahnradbuchse M3 2497224993 24,95
am Gehduse-Lagerzapfen A 19,980-19,993 19,96
B 24,980-24,993 24,96
A M3 B
Vorgelegewellen-Aufendurchmesser an der Zahnradbuchse C2 27,967—27,980 27,95
am Gehiuse-Lagerzapfen A | 27,972-27,990 27,95
B 19,980—19,993 19,96
D=g:=
i Pt ———]
A C2 B

Spiel zwischen Zahnradbuchse und Welle am Zahnrad M3 0.007—0,049 0,08
am Zahnrad C2 0.015—0,049 0,08

Stirke der Schaltgabelklaue : L 5,93-6,00 5,9

:C 5,93—6,00 59

:R 5,93—6,00 5,9
Innendurchmesser der Schaitgabel :L 13,000—13,021 13,04
:C 13,000—13,021 13,04
: R 13,000—13,021 13,04
Auflendurchmesser der Schaltgabelwelle : L 12,966—12,984 12,95
: C 12,966—12,984 12,95
:R 12,966—12,984 12,95
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Einheit: mm

—— Kupplungssystem
Gegenstand Standardwert Verschleifigrenze
Spiel des Kupplungshebels 10—20 R
Auflendurchmesser der iufieren Kupplungsfithrung 34,968—34,984 34,96
Innendurchmesser der duBeren Kupplungsfilhrung 24,991—-25,016 25,03
Aufendurchmesser der Hauptwelle an der dueren Kupplungsfihrung | 24,967—24,980 24,95
Freie Linge der Kupplungsfeder 412 39
Stiirke der Kupplungsscheibe 3.8+0,08 36
Verzug der Kupplungsdruckplatte - 0,15
Innendurchmesser des Olpumpen-Antriebsritzels 35,025—35,075 35,10
— Kiihlsystem
Kapazitit des Kithlsystems (Kithler und Motor) 2,03 Liter —_
(Reservebehilter) 0,4 Liter —_
Offnungsdruck des Kihlerdeckels 108137 kPa (1,1—1,4 kglem?) —_—
Offnungstemperatur des Thermostats 80—-84°C —_—
Thermostat vollstindig gedffnet 95°C —_—
Ventilhub des Thermostats 8 —_—
Standard-Frostschutzmittelkonzentration 30%, gemischt mit mineralarmem Wasser _

1-10
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— Rider/Reifen

Einheit: mm

Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze
Mindestprofiltiefe (vorne) —_ 15
(hinten) —_— 2,0
Reifendruck, kalt : Nur Fahrer (vorne) 200 kPa _
: Nur Fahrer (hinten) 200 kPa J—
: Fahrer und Beifahrer (vorne) 200 kPa _
: Fahrer und Beifahrer (hinten) 250 kPa _
Vorderer und hinterer Achswellenschlag _ - 0,2
Vorderer und hinterer Felgenschlag : (radial) _ 2,0
: (axial) —_— 2,0
Abstand zwischen vorderer Radnabe und Felge 26 —_
Abstand zwischen hinterer Radnabe und Felge 22 _
Radauswuchtgewicht : (vorne) Maximal 60 g —_
: (hinten) Maximal 60 g —_—
Durchhang der Antriebskette (bei auf dem Seitenstiinder
abgestelltem Motorrad) 3545 —
Antriebskette : (AuBer Modell AR) 124 LE, mit O-Ring —_
(Modell AR) 122 LE, mit O-Ring —_—
Grofle : (DID) 525 V8 _—
: (RK) 5§25 SM4 —_
— Vorderradaufhingung
Freie Linge der Gabelfeder : (A) 68,3 66,9
: (B) 564,1 552,8
Einbaurichtung der Teleskopgabelfeder Mit den engeren Windungen nach unten
zeigend _
Schlag des Gabelrohrs —_— 0,20
Empfohlenes Gabeldl Hydraulik-Gabelfliissigkeit —_—
Gabeldlstand 106 —_
Gabeldl-Kapazitit 648 em® _—
Gabeldruck 0—39 kPa (0—0,4 kg/em?) —_
Lenklagervorspannung 1,1-1,6 kg _—
— Hinterradaufhingung
Freie Linge der Stofdiampferfeder 2455 240,6
Stofdimpfer/Reservoir-Gasdruck 1569 kPa (16 kg/em?) _—
Gasfillung des Stofdimpfers Stickstoffgas _—
Kompressionsdruck der Stofdidmpferstange bei 10 mm Kompression | 27 kg —_—
StofRdiampfer/Reservoir-Anbohrpunkt In der Mitte des Reservoirdeckels —_—
© [ ¢
i |
[’ () @
|
Einbaulinge der Stofdimpferfeder
(Standard) 2427 —_
Empfohlenes Stofddmpfersl —_— —_—
Olkapazitit des Stoflddmpfersl —_— —_
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Einheit: mm

— Bremsen
Gegenstand

Einbaurichtung des Bremssattelzylinder-Kolbens

Standardwert Verschleifigrenze
Vormme  Bremsfliissigkeit DOT 4 -
Spiel des Bremshebels 10—20 -
Bremsklotz-Verschleifanzeige @O — 1,0
Stiirke der Bremsscheibe 40 3,5
Schlag der Bremsscheibe — 0,30
Innendurchmesser des Hauptbremszylinders 12,700—-12,743 12,75
Aufendurchmesser des Hauptbremszylinder-Kolbens an
der Sekundiir-Manschettenseite 12,657—12,684 12,64
Innendurchmesser des Bremssattelzylinders 27,000—27,050 27,06
Auflendurchmesser des Bremssattelzylinder-Kolbens 26,968~26,935 26,92
Einbaurichtung des Bremssattelzylinder-Kolbens Mit der Offnung in Richtung Bremsklotz _
Hinten Bremsfliissigkeit DOT 4 —
Bremspedalspiel 10-20 —_—
Bremsklotz-Verschleifanzeige J— 1,0
) t
1
Stirke der Bremsscheibe 5,0 4,0
Schlag der Bremsscheibe —_ 0,30
Innendurchmesser des Hauptbremszylinders 14,000—14,043 14,05
Aufendurchmesser des Hauptbremszylinder-Kolbens an
der Sekundir-Manschettenseite 13,957—13,984 13,95
Innendurchmesser des Bremssattelzylinders 38,180—38,230 38,24
Auflendurchmesser des Bremssattelzylinder-Kolbens 38,115—-38,148 38,11

Mit der Offnung in Richtung Bremsklotz

— Batterie/Ladesystem

Nennleistung der Lichtmaschine

Ladespulenwiderstand der Lichtmaschine (bei 20°C)

Regler/Gleichrichter: Regelspannung/Ampere (bei 20°C)

Verluststrom bei Ziindschalter auf OFF

Batteriekapazitit

Batterietyp

Siuredichte der Batterie (voll geladen)
(aufladebediirftig)

Batterie-Ladestromstirke (Normalladen)
(Schnelladen)

360 W/5000 U/min

0,1-1,0 Ohm

1415 V725 A bei 5000 U/min
Maximal 1 mA

12 V—-12 Ah

MF (YTX14-BS)

1,4 A x5-10 Stunden
6,0 A x1 Stunde
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— Zindsystem Binheit: mm
Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze

Zindkerzen Standard : NGK DPRSEA-9 —_—
: NIPPONDENSO X24EPR-U9 —_—
Fiir kalte Gebiete/unter (5°C) : NGK DPR7EA-9 —_
: NIPPONDENSO X22EPR-US _—

Fiir iiberwiegenden Autobahnbetrieb
: NGK DPRYEA-9 —_—
: NIPPONDENSO X27EPR-U9 - —
. Elektrodenabstand 0,8—0,9 —
F-Markierung des Ziindzeitpunkts 10° vor 0T/1200+200 U/min —_—
Beginn der Ziindvorverstellung 1700 200 U/min —
Ende der Ziindvorverstellung 4500+200 U/min —_—
Volle Ziindvorverstellung 28° vor OT —_—
Ziindsystem-Abschaltdrehzahl 8800+200 U/min’ —
Ziindspulen-Typ MP 13 —_—

Widerstand der Ziindspule (bei 20°C)
: Primar 0,1-0,3 Ohm —_
: Sekundir mit Ziindkerzenstecker 6,6—9,7 kOhm —_—
: Sekundiir ohne Ziindkerzenstecker 3,56,5 kOhm _
Widerstand des Impulsgenerators (bei 20°C) 180—280 Ohm _—
‘— Anlassersystem

Aufendurchmesser des Anlasserabtriebsrads 37,749—57.768 57,73
Innendurchmesser des Anlasserabtriebsrads 40,000—40,021 40,10
Innendurchmesser der duferen Anlasserkupplung 74,414-74,440 74,46

AuBendurchmesser des Anlasserantriebsrads/
der Untersetzungszahnrad-Welle
Linge der Anlasserbiirsten

Innendurchmesser des Anlasserantriebsrads/Untersetzungszahnrads

— Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Hauptsicherung
Sicherung : Aufer Modellen AR und ND
: Modelle AR und ND
Scheinwerfer (Fern/Abblendlicht) :
: Aufer Modell IT
+ Nur fiir Modell IT
Scheinwerferrelais
: Modelle G, B
: : Modelle SP, E, ND
Schluf- und Bremsleuchte
Positionsleuchte
: Aufler Modell IT
: Modell IT
Vordere Blinkleuchte
Hintere Blinkleuchte
Instrumentenbeleuchtung : Drehzahlmesser

: Tachometer
: Temperaturanzeige
: Bordcomputer
Oldruck-Warnlampe
Seitenstinder-Warnlampe
Fernlichtanzeige
Blinkleuchtenanzeige

Neutralstellungsanzeige
Fordermenge der Kraftstoffpumpe pro Minute bei 13 V
Widerstand des Kiihlfliissigkeits-Sensors

: (50°C)

: (100°C)
Ventilatorschalter-Funktion : AUS—EIN

(In einer 50%igen Frostschutzmittel-Losung aufgehingt) : EIN—~AUS

30 A
10 Ax2, 20 Ax2
10 Ax3,20 Ax2

12 V 60/55 W x 2, H4 Halogenbirne

12 V 35/35 Wx2

Nur fiir Fernlicht
Fern- und Abblendlicht
12V 215 W

12V4W
12V 4Wx2
12V 21 Wx2
12V 21 Wx2
12V 1,7TWx1
12V 1,7 Wx2
W
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Allgemeine Informationen

Anzugswerte
— Standardanzugswerte N .
Art des Befestigungsteils nzugswer Art des Befestigungsteils Anzugswert
Nm (kg/m) Nm (kg/m)
5-mm-Sechskantschraube und Mutter 5(0,5) 5mm-Schraube 4 (0.9)
6-mm-Sechskantschraube und Mutter 10 (1,0) 6-mm-Schraube 9 (0,9)
8-mm-Sechskantschraube und Mutter 22 (2,2) 6-mm-Bundschaube (8-mm-Schraubenkopf) 9 (0,9)
10-mm-Sechskantschraube und Mutter 35 (3,5 6-mm-Bundschraube (10-mm-Schraubenkopf) 12 (1,2)
und Mutter -
12-mm-Sechskantschraube und Mutter 55 (5,5) 8-mm-Bundschraube und Mutter 272,70
10-mm-Bundschraube und Mutter 40 (4,0)

Nachfolgend sind die Anzugsmomente fiir die wichtigsten Befestigungsteile aufgefiihrt. Andere Schrauben und Muttern sind mit den oben
angegebenen Standard-Anzugsmomenten festzuziehen. .

Hinweise: 1. Die Gewinde mit Dichtmittel versehen.
2. Die Gewinde mit Sicherungsmittel versehen.
3. Das Gewinde und den Flansch mit Molybdindisulfid-Ol versehen.
4. Linksgewinde.
5. Verstemmen.
6. Das Gewinde und den Flansch mit Ol versehen.
7. Den O-Ring mit sauberem Motordl versehen.
8. Skalenanzeige des Drehmomentschliissels bei Verwendung des Spezialwerkzeugs.
9. Das Gewinde und den Flansch mit Fett versehen.
10. UBS-Schraube.
11. U-Mutter.
12. ALOC-Schraube; durch ein Neuteil ersetzen.
— Motor
Gegenstand Anzahl] G;\:;:l:c(l:lr;;x An;;gil‘(ngf)/:‘?t Anmerkungen
Schmiersystem :
Schraube des Olpumpen-Abtriebsritzels 1 6 15 (1,5) HINWEIS 2
Offiltereinsatz 1 20 10 (1,0) HINWEIS 7
Olablagschraube 1 14 35 (3,5
Oldruckschalter _ 1 PTL/8 12 (1,2) HINWEIS 1
Mitnehmer des Olkiihler-Verteilerstiicks 1 20 55 (5,5)
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben :
Zindkerzen 4 12 14 (1,49
Zylinderkopfdeckel-Schraube 4 6 10 (1,0)
Sicherungsmutter der Ventileinstellschraube 6 7 23 (2,3) HINWEIS 6
Schraube des Nockenwellenritzels 4 7 23 (2,3) HINWEIS 2
Nockenwellenhalter-Schraube (8-mm-Schraube) 6 8 23 (2,3)
(8-mm-Mutter) 4 8 23 (2,3)
Schraube des Nockenwellen-Endhalters 2 6 10 (1,0)
Schraube- des Steuerkettenspanners 2 6 10 (1,0)
Zylinderkopf (8-mm-Schraube) 4 8 23 (2,3)
(8-mm-Mutter) 2 8 23 (2,3)
(6-mm-Innensechskantschraube) 2 6 12 (1,2)
(10-mm-Hutmutter) 8 10 48 (4,8) HINWEIS 6
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— Motor
Gewindedurch- | Anzugsmoment
Gegenstand Anzahl messer (mm) ngs(kglm) Anmerkungen
Kupplung/Schaltgestinge :
Schraube der Kupplungsausriickplatte 5 6 10 (1,0)
Kupplungssicherungsmutter 1 22 130 (13,0) P ——
Schraube des Primir-Antriebsrads 1 12 90 (9,0) HINWEIS 10
Schraube des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 6 10 (1,0) HINWEIS 2
Klemmschraube des Schaltpedals 1 6 12 (1,2)
Kurbelgehiuse/Kurbelwelle/Getriebe : -
Schraube der Hauptwellenlager-Halteplatte 1 6 10 (1,0)
Schraube der Vorgelegewellenlager-Halteplatte 1 6 10 (1,0)
Schraube des Kurbelgehiuses (6 mm) 5 6 10 (1,0) -
Schraube des Kurbelgehiuses (8 mm) 13 8 23 (23)
Mutter des Pleuellagerdeckels 4 9 4343 13-mm-Mutter
Neutralstellungsschalter 1 ‘10 12(1,2) HINWEIS 1
Lichtmaschine :
Schraube der linken Kurbelgehiuseabdeckung 8 6 12(1,2)
Abdeckkappe der Kurbelwellensffnung 1 30 15 (1,5) HINWEIS 3, 7
Abdeckkappe Ziindzeitpunkt-Prifoffnung 1 14 3,5 (0,35) HINWEIS 3, 7
Schraube der Impulsgeneratorabdeckung 3 6 12 (1,2) HINWEIS 3
Schwungscheibenschraube 1 12 130 (13,0) HINWEIS 4, 10
Anlasserkupplung :
TORX-Schraube der Anlasser-Freilaufkupplung 3 8 30 3,0 HINWEIS 2
Befestigungsschraube des Stators 4 6 12(1,2)
Mutter des Anlasserkabels 1 6 10 (1,0)
— Rahmen
Gewindedurch- | Anzugsmoment
Gegenstand Anzahl messer () Nm (kg/m) Anmerkungen
Schmiersystem :
Befestigungsschraube des Olkiihlers 2 6 12 (1,2
Befestigungsschraube der Olkiihlerleitung 2 6 12(1,2)
Schraube der Olkihler-Halteplatte 2 6 12 (1,2) HINWEIS 7
Kraftstoffsystem :
Befestigungsschraube des Luftfiltergehiuses 3 6 10 1,0)
Kiihlsystem :
Befestigungsschraube des Kiihlers 6 6 10 (1,0)
Befestigungsschraube des Kiihlergrills 4 6 10 1,0
Schraube der Thermostathalterung 1 6 10 (1,0)
Schraube des Thermostatgehiiusedeckels 2 6 9 (0,9)
Thermosensor 1 - 10 (1,0) HINWEIS 1
Schraube der Kiihlerschlauchschelle 16 - 1,3 (0,13)
Ventilatorschalter 1 16 18 (1,8) HINWEIS 1
Rider :
Befestigungsschraube der vorderen Bremsscheibe 12 8 42 (4,2)
Befestigungsschraube der hinteren Bremsscheibe 4 8 42 4,2)
Mutter des Abtriebsritzels 5 12 98 (9,8) HINWEIS 6
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—— Rahmen (fortgesetzt)

Gewindedurch- | Anzugsmoment
Gegenstand Anzahl messer (mm) ng:kg /m) Anmerkungen
Vorderradaufhingung :
Gabelkappe 2 39 22 2,2)
Gabel-Innensechskantschraube 2 6 20 (2,0) HINWEIS 2
Mutter des Vorderachswellen-Halters 4 6 12 (1,2)
Vorderachswelle 1 16 64 (6,4)
Obere Gabelbriicke 4 8 26 (2,6)
Untere Gabelbriicke 4 8 34 34) -
Lenkschaftmutter 1 24 128 (12,8)
Oberes Lenkergewinde 1 26 11(Q1,1)
Obere Lenkerhalter-Schraube 4 8 26 (2,6Y
Untere Lenkerhalter-Mutter 2 10 40 (4,0)
Schraube des Choke-Hebeldrehlagers 1 6 9(0,9)
Hinterradaufhingung :
Mutter des Schwingarm-Drehlagers 1 14 108 (10,8) HINWEIS 11
Hinterachswellen-Mutter 1 16 93 (9,3 HINWEIS 11
Obere Stofdimpfer-Befestigungsmutter 1 10 449 HINWEIS 11
Untere Stofdimpfer-Befestigungsschraube 1 10 44,9
Mutter des Stofdimpferarms : Schwingarm-Seite 1 12 59 (5,9) HINWEIS 11
: StoRdimpferbiigel-Seite 1 10 64 (6,4) HINWEIS 11
Mutter des StoSdampferbiigels 1 10 64 (6,9 HINWEIS 11
Bremssystem :
Befestigungsschraube des vorderen Bremssattels 4 8 30 (3,0) HINWEIS 12
Anschlufnippel des vorderen Bremsschlauchs
: Bremsschlauchmutter (Schlauch zu Anschlufnippel) 1 10 17(1,7
: Hauptbremszylinder- Anschlufinippel (Hauptbremszylinder-Seite) 1 10 35 (3.9
Befestigungsschraube des hinteren Bremssattels 1 8 23 (2,3)
Bremsschlauch-Olschraube 5 10 35 (3,5
Schraube des Bremsleitungs-Anschlufnippels 2 10 14 (1,4
Schraube des vorderen Hauptbremszylinder-Halters 2 6 12 (1,2)
Befestigungsschraube des hinteren Hauptbremszylinders 2 6 34 3,4)
Bremssattel-Entliifterschraube 3 7 6 (0,6)
Bremsklotzstift 3 10 18 (1,8)
Stopfen des Bremsklotzstifts 3 10 2,5 (0,25)
Schraube des vorderen Bremssattel-Haitestifts 2 8 12 (1,2)
Vordere Bremssattelstift-Schraube 2 8 22 (2,2)
Hintere Bremssattelstift-Schraube 1 12 28 (2,8
Motoraufhingung :
Schraube der Motorhalterung 9 10 54 (5,4)
Schraube der Motorhalterung 4 8 323,2)
Andere Befestigungsteile :
Befestigungsschraube des oberen Windlaufs 2 6 70,7
Befestigungsschraube des oberen Windlaufs (6 mm) 2 6 40,9
Befestigungsschraube des oberen Windlaufs (5 mm) 8 5 0,4 (0,04)
Windschutzscheibe 6 5 0,4 (0,04)
Befestigungsschraube der Unterschutzplatte 4 8 21 (2,1
Hinter Triger 6 8 27 2,7
Mutter der Blinkleuchtenhalterung 4 8 2720
Schraube der Schlufleuchtenhalterung 2 8 272,70
Schraube der Fufirastenhalterung (rechts) 1 12 83 (8,3 HINWEIS 12
Schraube der Fufirastenhalterung (links) 2 10 74 (1,4) HINWEIS 12
Schraube der Beifahrer-Fufrastenhalterung 4 8 2727
Schraube des Schalldimpfer-Haltebands 2 8 21 (2,1)
Befestigungsschraube des Schalldimpfers 2 8 272,70
Auspuffrohr-Verbindungsmutter 4 8 272,77
Schraube des Auspuffrohrs/Schalldimpfer-Hitzeschilds 4 6 18 (1,8
Mutter des Seitenstinder-Drehlagers 1 10 39 (3,9) HINWEIS 11
Schraube des Seitenstinderschalters 1 6 10 (1,0) HINWEIS 12
Hintere Befestigungsschraube des Kraftstofftanks 2 8 2727
Kraftstoffventil 1 22 3434
Schraube der Antriebsritzel-Halteplatte 2 6 10 (1,0 HINWEIS 2
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Werkzeuge
— Spezialwerkzeuge
Bezeichnung Werkzeugnummer Anwendungsbereich
Wartung:
Schliissel fiir Ventileinstellschraube 07908-KE90000
Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 10102
Schmiersystem:
Olfilterschlissel O07HAA-PJ70100 .
Kraftstoffsystem:
Schliissel fiir Leeriaufeinstelischraube 07KMA-MS60101
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben:
Ausbauwerkzeug fir Ventilfihrung, 5,510 mm 07984-2000001
Ausbauwerkzeug fiir Ventilfihrung, 6,612 mm 07984-ZE20001
Kupplung/Schaltgestinge:
Kupplungsnabenhalter 07JMB-MN50300
Kurbelwelle/Getriebe:
Lagerausbauwerkzeug-Satz 07936-3710001
—Lagerausbauwerkzeug-Aufsatz 07986-3710600
—Lagerausbauwerkzeug-Griff 07936-3710100
~Lagerausbauwerkzeug-Schiebegewicht 07741-0010201
Aufsatz fir Hauptlager-Ausbauwerkzeug 07946-ME90100
Aufsatz fir Hauptlager-Treibdorn 07946-ME90200
Vorderrad/Aufhingung/Lenkung:
Schliissel fir Lenkschaft-Stecknuf 07916-KA50100
Treibdorn fiir Lenkschaft 07946-4300101
Aufsatz fiir Gabeldichtring-Treibdorn 07946-KA 40200
Schiebegewicht 07947-KAS50100
Ausbauwerkzeug fiir Kugellager-Laufring 07953-KA50000
Hinterrad/Aufhingung:
Nadellager-Ausbauwerkzeug 07946-KA 50000
Treibdornschaft 07946-MJ00100
Buchsen-Stiftreibdorn 07GMD-KT80100
Bremssystem:
Sprengringzange 07914-3230001
Ladesystem/Lichtmaschine:
Schwungscheibenhalter 07LMB-MV10100
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— Standardwerkzeuge
Bezeichnung Werkzeugnummer Anwendungsbereich
Wartung:
Schliissel fiir Ventilspieleinstellung, 10 x 12 mm 07708-0030200
Unterdruckmefgeriat 07404-0030000
Schmiersystem:
Oldruck-Mefgerit 07506-3000000
Aufsatz fiir Oldruck-Mefigerit 07510-4220100
Kraftstoffsystem:
Schwimmerstandslehre 07401-0010000
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben:
Ventilfederheber 07757-0010000
Ausbauwerkzeug fiir Ventilfiihrungen, 5,5 mm
(EIN) 077420010100
Ausbauwerkzeug fiir Ventilfiihrungen, 6,6 mm
(AUS) 077420010200
Ventilsitzfriser, 27,5 mm (45° EIN) 07780-0010200
Ventilsitzfriiser; 35 mm (45° AUS) 07780-0010400
Ventilsitzfriser, 28 mm (45° EIN) 07780-0012100
Ventilsitzfriser; 35 mm (45° AUS) 07780-0012300
Ventilsitzfriser, 30 mm (45° EIN) 07780-0014100
Ventilsitzfriser; 37,5 mm (45° AUS) 077800014200
Halter fiir Ventilsitzfriser, 5,5 mm (EIN) 077810010101
Halter fiir Ventilsitzfriser, 6,6 mm (AUS) 07781-0010201
Kupplung/Schaltgestinge:
Zahnradhalter 077240010100
Sicherungsmutterschliissel, 30 x 32 mm 00716-0020400
Treibdornaufsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 35 mm 07746-0040800
Treibdorn 07746-0010000
Kurbelwelle/Getriebe:
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornaufsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400
Treibdornspitze, 20 mm 07746-0040500
Treibdornspitze, 28 mm 07746-0041100
Treibdorn 07749-0010000
Vorderrad/Aufhingung/Lenkung:
Schrauvenschlissel C, 5,8x6,1 mm 07701-0020300
Schaft fiir Lagerausbauwerkzeug 07746-0050100
Aufsatz fir Lagerausbauwerkzeug, 17 mm 07746-0050500
Treibdornaufsatz, 37 x40 mm 077460010200
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 17 mm 07746-0040400
Treibdorn 07749-0010000
Hinterrad/Aufhingung:
Schraubenschliissel C, 5,8 x6,1 mm 07701-0020300
Schaft fiir Lagerausbauwerkzeug 07746-0050100
Aufsatz fir Lagerausbauwerkzeug, 17 mm 07746-0050500
Treibdornaufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700
Treibdornaufsatz, 32 x 35 mm 077460010100
Treibdornaufsatz, 37 x 40 mm 077460010200
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 15 mm 07746-0040300
Treibdornspitze, 17 mm 07746-0040400
Treibdornspitze, 20 mm 07746-0040500
Treibdorn 07749-0010000
Ladesystem/Lichtmaschine:
Torx-Schraubendrehereinsatz 07703-0010100
Schwungscheibenhalter 07725-0040000
Schwungscheibenabzieher 07733-0010000
Anlasser/Anlasserkupplung:
Schwungscheibe “:halter 07725-0040000
Elektrische Priifgerite:
Digital-Multimeter (KOWA) 07411-0020000
Analog-Testgerit 07308-0020001 (SANWA)
oder TH-5H (KOWA)
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Schmier- und Abdichtstellen

r— Motor
Bereich

Schmier- bzw. Dichtmittel

Anmerkung

Rechte und linke Kurbelgehiuse-Dichtflichen

Flissiges Dichtmittel
Zum Beispiel: Three Bond Nr. 1207B,
hergestelit von 3M Co. Ltd.

Schaltklaue
Schaltradnut
Ventilschaft (Gleitflichen der Ventilfihrungen)

Rechtes und linkes Kurbelgehiuse-Hauptlager

Pleuellager (Pleuelfufl)

Nocken und Nockenwellen-Lagerzapfen

Gleitflichen der Kipphebel

Gleitflichen der Kipphebelwellen

Auflenfliche der Kolbenbolzen

Gewinde der Kurbelwellendffnungs-Abdeckkappe und
. O-Ring

Aufenfliche der Getriebe-Keilnutbuchse

Innenfliche der duferen Kupplungsfihrung

Molybdindisulfid-Ol verwenden

[Eine Mischung von Motorél und
Molybdindisulfid-Fett im Verhiltnis 1:1]

Welle des Anlasser-Untersetzungszahnrads
Seitenfliche der Kolben
Aufenfliche der Kolbenbolzen
Innenfliche der Kolbenbolzenbohrung
Pleuelauge
Gewinde der Ventileinstellschrauben
Alle Lager
Pleuelschraube und -mutter: Gewinde und Flansch
Gewinde:
Schwungscheibenschraube
Primir-Antriebsradschraube
Ventileinstellschraube
Kurbelgehiuseschraube
Zylinderkopfschraube und -mutter
O-Ringe:
Wasserpumpengehiuse
Oldiise
Olkihler-Verbindungsstiick
Abdeckkappe der Impulsgeneratoréffnung

Empfohlenes Motorsl

Oldruckschalter

Thille des Impulsgenerators
Neutralstellungsschalter

Fliissiges Dichtmittel
Zum Beispiel: Three Bond Nr. 1360
hergestellt von 3M Co., Ltd.

Die Gewinde reinigen und Dicht-

mittel auftragen.

TORX-Schraube der Anlasser-Freilaufkupplung

Schraube der Schaltwalzennocken-Platte
Schraube des Schaltwalze-Anschlagarms
Schraube des Schaltgestinge-Gewindeboizens
Schraube der Kurbelgehiuselager-Halteplatte
Schraube des Olpumpen-Antriebsritzels

Sicherungsmittel

Zum Beispiel: Locktite®

Die Gewinde reinigen und
Sicherungsmittel auftragen.
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— fortgesetzt
Bereich

Schmier- bzw. Dichtmittel

Anmerkung

Dichtung der Zylinderkopfhaube

Honda Bond A oder gleichwertige
Qualitit

Die Einschnitte reinigen, dann
das Dichtmittel auftragen.

ngsgestinge-
Buchse der oberen Stofdimpferbefestigung
Lenkkopflager und Laufring
Lenkschaftlager und Laufring
Schwingarm-Drehlager und Hiilse
Tachometerantrieb
Gaszugfiihrung
Gleitfliiche des Bremspedal-Drehlagers hinten
Alle Staubdichtlippen

— Rahmen
Bereich Schmier- bzw. Dichtmittel Anmerkung
Antricbskette Getriebed! Nr. 8090
Gleitfliche des Seitenstinder-Drehlagerbolzens Mehrzweckfett;
Aufhiingu Lager und Hiilse {auf Lithium-Basis]

Gleitfliche der Bremssattelkolben
Bremssattel-Dichtring

Manschette des Hauptbremszylinder-Kolbens
Innenfliche des Hauptbremszylinders

O-Ring des hinteren Bremsfliissigkeitsreservoir-
Schlauchs

Bremsfliissigkeit vom Typ DOT 4

Rechter und linker Lenkergriff

Honda Bond A oder gleichwertige
Qualitdt

Befestigungsschraube des Seitenstinderschalters
Befestigungsschraube des Ziindschalters

Zum Beispiel: Locktite®

Gabelholm Gabelfliissigkeit

Dichtlippen der Gabelholm-Staubdichtringe Neuteile mit Gabelflissigkeit
. versehen

Dichtlippen der Gabelholm-Oldichtringe I

O-Ring der Gabelkappenschraube Nicht wiederverwenden

Gleitfliche der Bremssattelstift-Schraube Silikonfett

Innenfliche des Bremssattelstift-Gummibalgs

Gewinde des Bremsklotzstifts und des Bremsklotzstift- — Zur Vermeidung von

Stopfens Korrosion die Gewinde mit

Fett versehen.
Gabel-Innensechskantschraube Sicherungsmittel

— Aufler Modell G.

Thermosensor

Ventilatormotor-Schalter

Flissiges Dichtmittel

Zum Beispiel: Three Bond Nr. 1360
hergestellt von 3M Co. Ltd.

Die Gewinde reinigen und
Dichtmittel auftragen.
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Allgemeine Informationcn

Seilzug- und Kabelfithrung

{2) STECKER DES
KOMBI-INSTRUMENTS

(1) STECKER DES BORDCOMPUTERS
| (3) STECKER DER
POSITIONSLEUCHTE
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(6) SCHEINWERFER




Allgemeine Informationen

(2) STECKER DES RECHTEN
LENKERSCHALTERS

(1) STECKER DES LINKEN
LENKERSCHALTERS

(3) STECKER DES ZUNDSCHALTERS

(17) STECKER DES LINKEN
LENKERSCHALTERS

(4) ABSAUGSCHLAUCH

(16) VERBINDUNGSSCHLAUCH

(15) CHOKE-ZUG {1 )
(5) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
(o]
(14) MOTOR-
ENTLUFTUNGS- >
SCHLAUCH < (6) KRAFTSTOFFSCHLAUCH

( ; Q (7) HAUPTKABELBAUM

(8) STECKER DES HINTEREN
; i BREMSLEUCHTENSCHALTERS

(13) MASSEKABEL

=

(9 KUHLER-
UBERLAUFSCHLAUCH

(10} KRAFTSTOFFSCHLAUCH

(12) KRAFTSTOFFTANK-
UBERLAUFSCHLAUCH  (11) KRAFTSTOFFTANK-
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
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Allgemeine Informationen

{1) CHOKE-ZUG

(11) CHOXE-ZUG

(10) KUPPLUNGSZUG

9 CHOKE-ZUG
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{12) VERGASERABLASS-
SCHLAUCH

o
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(5) TACHOMETERWELLE

{2) KUPPLUNGSZUG
(3) GASZUG
(4) HUPENKABEL

)
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]
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o
8

(7 KUPPLUNGSZUG
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Allgemeine Informationen
A

(3) ABSAUGSCHLAUCH (4) KUHLER-VERBINDUNGSSCHLAUCH

(2) STECKER DES HINTEREN
BREMSLEUCHTENSCHALTERS

(1} BATTERIE-
PLUSKABEL

2OAX

// / ' I TTERIE
() BA -
(9) RESERVOIR- MASSEKABEL

- ABLAUFSCHLAUCH
(10) HINTERER {8) HINTERER
BREMSSCHLAUCH BREMSLEUCHTENSCHALTER {6) KUPPLUNGSZUG

i) il 15) CDL-
W20 (B (1) ANLASSERRELAIS () CDIEINHEIT

A
_///" ' SCHALTER
(11) CHOKE-ZUG

( ‘\“ 2 BELBAUM (16) REGLER/GLEICHRICHTER
. 788 /

AN 3
l-b (13) KRAFTSTOFF-

LEITUNGEN ) =) 5

/ .’. (18) ABLASS-SCHLAUCH

(23) IMPULS- 21) KABEL DES OLDRUCK-
GENERATORKABEL NEUTRALSTELLUNGS- DES LUFTFILTERS {17 SEITENSTANDERSCHALTER
SCHALTERS (19) KRAFTSTOFFTANK-

(22) LICHTMASCHINENKABEL .
(20) ABLASS- ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

SCHLAUCH DES VERGASERS
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Allgemeine Informationen

(1) KABEL DER SCHLUSS-
{BREMSLEUCHTE

(2) LINKES
BLINKLEUCHTENKABEL

{4) RECHTES
BLINKLEUCHTENKABEL

(3) ABSAUGSCHLAUCH
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2. Rahmen/Abdeckungen und
Verkleidungen/Auspuffanlage

Wartungsinformationen
Storungsbeseitigung

Aus- und Einbau des seitlichen und oberen
Windlaufs

Aus- und Einbau des Kraftstofftanks
Aus- und Einbau des Schalldimpfers

2-1

21

BRE

Aus- und Einbau der Gabelabdeckungides
Vorderkotfligels

Aus- und Einbau des Steinschlag-Schutzgitters/
der Unterschutzplatte

Aus- und Einbau des hinteren Gepécktrigers/
Hinterkotfliigels :

Aus- und Einbau der Sitzbank/
Seitenabdeckung

[212]

Wartungsinformationen

* Benzin ist extrem feuergefihriich und unter gewissen Bedingungen explosiv.

= Vor Beginn der Wartungsarbeiten an der Auspuffanlage diese abkihlen lassen, um ernsthafte Verbrennungen zu vermeiden.

« Stets fiir ausreichende Beliiftung des Arbeitsbereichs sorgen. Im Arbeitsbereich nicht rauchen, und offenes Feuer sowie Funken vom Kraftstoff
fernhalten, da erhdhte Brand- oder Explosionsgefahr besteht.

+ Dieses Kapitel behandelt den Aus- und Einbau der Rahmenverkleidungen, des Kraftstofftanks und der Auspuffanlage.

= Wenn die Auspuffaniage ausgebaut wird, missen die Auspuffrohrdichtungen ersetzt werden.

« Beim Einbau des Auspuffrohrs die Befestigungsteile zunichst nur provisorisch anziehen. Vor dem Festziehen der Befestigungsteile sind
die Flanschmuttern bzw. Schravben anzuziehen, da andernfalls das Auspuffrohr inkorrekt eingepafit wird.

» Nach allen Arbeiten an der Auspuffanlage das Sysiem auf Undichtigkeiten dberprifen.

Storungsbeseitigung

UbermiRiges Auspuifgerinsch
s Defekies Auspuffsystem
* Undichtes Auspuffsystem

Schlechte Motorleistung

» Auspuffaniage verbogen
+«  Undichtes Auspuffsystem
* Schalldimpfer blockiert




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des seitlichen und oberen Windlaufs

e 0.4 (0.04, 0.3}

(5

0 4(0.4, 3)

{4}
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

VORSICHT

e Um eine Beschidigung der Haltemutter beim Festziehen zu vermeiden, diese mit den Fingern festhalten, dann die Befestigungs-
schraube anziehen, wie in der Abbildung gezeigt.

e Darauf achten, daf die Windschutzscheibe nicht verkratzt oder anderweitig beschidigt wird.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen. -+

(1) | Schraube des seitlichen Windlaufs 6

2) | Seitlicher Windlauf 2

(3) | Befestigungsschraube der Windschutzscheibe 6 -

(4) | Windschutzscheibe 1 Beim Einbau den Ausschnitt in der Windschutzscheibe mit der
Offnung im oberen Windlauf ausrichten.

(5) | Befestigungsschraube des oberen Windlaufs 10 ’

6) | Befestigungsschraube des oberen Windlaufs 2

(O] Oberer Windlauf 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage
Aus- und Einbau des Kraftstofftanks

(8)

(2)

(4)
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

l e Benzin ist extrem feuergefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv.

ZUR BEACHTUNG

[T Vor dem Abziehen des Kraftstoffschlauchs den Kraftstoffhahn auf OFF stellen.

Erforderliche Arbeitsschritte
« Aus- und Einbau der Sitzbank

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

(1) | Schraube des seitlichen Windlaufs 4
(2) | Kraftstoffschlauch 1
(3) | Kraftstofftank-Entliiftungsschlauch 1
- @) | Kraftstofftank-Uberlaufschlauch 1
- (5) | Befestigungsschraube des Kraftstoffhahn-Hebels 1
. (6) | Kraftstoffhahn-Hebel 1
" (D | Schraube des Luftfiltereinsatz-Deckels 4
. (8) | Luftfiltereinsatz-Deckel 1
(9) | Hintere Kraftstofftank-Befestigungsschraube 2
Kraftstofftank 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des Schalldimpfers




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

' e Die Wartungsarbeiten nicht bei noch heifer Auspuffanlage ausfihren.

Erforderliche Arbeitsschritte
» Aus- und Einbau der Unterschutzplatte|(Seite 2-10)

+ Aus- und Einbau der Seitenabdeckung|(Seite 2-14)

e

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/aufien) 1
2) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/innen) 1
3 | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/aufien) 1
(4) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/innen) 1
(3) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
vorderen Schalldimpfers ) 1
(6) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
hinteren Schalldimpfers 1
(7) | Schalldimpfer 1
(8) { Dichtung 2
Reihenfolge der Zerlegung
9) | Schraube des Schalldimpferrohr-Haltebands 1 Die Schraube nur losen.
(10) | Auspuffendrohr 1
(11) | Flanschdichtung des Auspuffrohrs 1
(12) | Schraube des Auspuffrohr-Haltebands 1 Die Schraube nur 15sen.
(13) | Schalldampfer 1
(14) | Schalldimpfer-Flanschdichtung 1
] Reihenfolge des Zusammenbaus
(14) | Schallddmpfer-Flanschdichtung 1
(13) | Schalldampfer 1
(11) | Flanschdichtung des Auspuffrohrs 1
(10) | Auspuffendrohr 1
(9) | Schraube des Schalldampferrohr-Haltebands 1
Reihenfolge des Einbaus
(8) | Dichtung 2
(0 | Schalldimpfer 1
(1) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/aufen) 1
(2) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/innen) 1
(3) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/aufen) 1
(4) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/innen) 1
(5) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
vorderen Schalldimpfers 1
(6) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
hiateren Schallddmpfers 1
(12) { Schraube des Auspuffrohr-Haltebands 1




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau der Gabelabdeckung/des Vorderkotfliigels

(1)

) )

(3)

@
()
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

ZUR BEACHTUNG

e Darauf achten, daf die Haltehaken der Gabelabdeckung nicht beschidigt werden.

-

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

1)
@)

@)
@
®)

Reihenfolge des Ausbaus

Befestigungsschraube der Gabelabdeckung
Gabelabdeckung

Befestigungsschraube des Vorderkotfligels
Vorderkotfliigel
Innere Kotfliigelverstirkung

e ]

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

Beim Einbau die Lasche an der Gabelabdeckung mit der Off-
nung im Vorderkotfliigel ausrichten, wie in der Abbildung
gezeigt.

Beim Einbau die Verstiirkung so montieren, dafl die “=" Mar-

kierung nach vorne zeigt.
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des Steinschlag-Schutzgitters/der Unterschutzplatte
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

l e Die Wartungsarbeiten nicht bei noch heifer Auspuffanlage ausfiihren. l

Arbeitsablauf Anzahl] Anmerkungen
Ausbaureihenfolge des Steinschlag-Schutzgitters Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfoige des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) Befestigungsmutter der Hupe 1 _
(2) | Stecker der Hupe 2
3) Hupe 1
4) Befestigungsschraube/-hiilse des Steinschlag-
Schutzgitters 2 i
(5) | Steinschlag-Schutzgitter 1 * Beim Einbau die Lasche am Schutzgitter in den Schlitz des
Rahmens einsetzen, wie in der Abbildung gezeigt.
o Beim Einbau den Haken am Schutzgitter in den Rahmen
einhidngen, wie in der Abbildung gezeigt.
Ausbaureihenfolge der Unterschutzplatte Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus wieder einbauen.
(6) | Befestigungsschraubel-hiilse der Unterschutzplatte 4
(D | Unterschutzplatte 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des hinteren Gepicktragers/Hinterkotfliigels

(Nur fiir Modelle
G, SW, AR, ND)

(3)

(8

212




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

ZUR BEACHTUNG
e Darauf achten, dafl die Kabel korrekt verlegt werden |(Seite 1-21) | j

Erforderliche Arbeitsschritte
¢ Aus- und Einbau der Seitenabdeckung|(Seite 2-14)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge des hinteren Gepicktrigers Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen. y
(1) | Stecker der SchluR-/Bremsleuchte 1
(2) | Befestigungsschraube/-mutter des Hinterkotfliigels vl
(3) | Hinterkotfliigel 1
(4) | Befestigungsschraube des hinteren Gepicktriigers 6
(5) | Hinterer Gepicktriger 1
(6) | Befestigungsschraube/Hilse der Schiuf-/
Bremsleuchten-Lichtscheibe 212
(7) | Bremsleuchten-Lichtscheibe 1
Zerlegungsreihenfolge des hinteren Gepick- Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge der
trigers Zerlegung.
(8) | Befestigungsschraube/Haltemutter der hinteren Ge-
) picktrigerauflage 6/6
(9) | Hinterer Gepécktriger 1
(10) | Hintere Gepicktrigerauflage 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau der Sitzbank/Seitenabdeckung

7(3)

(2)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Sitzbank 1 « Die Sitzbank mit Hilfe des Ziindschliissels entriegeln und dann
abnehmen.
e Beim Einbau den vorderen Vorsprung der Sitzbank in die
Halterung des Kraftstofftanks einschieben, dann im vorderen
Sitzbereich gleichzeitig nach unten und nach vorne driicken.
(2) | Befestigungsschraube der Seitenabdeckung 4
3) | Seitenabdeckung 2 Beim Einbau die Haken der Abdeckung in die Rahmenéffnungen

einhidngen.
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3. Wartung

Wartungsinformationen [3-1 ] Ventilspiel [3-5 |
Hinweise zu den Ausbauarbeiten 32] Vergaser-Synchronisierung Z
Wartungsplan 34 | Leerlaufdrehzahl E
Luftfilter [35]  Antriebskette [38]

Wartungsinformationen

 Fir alle Wartungsschritte, die in dieser Anleitung nicht aufgefiihrt sind, sich auf das Aligemeine Werkstatthandbuch beziehen.
o Fiir die Wartungsdaten sich auf die Technischen Daten|(Kapitel 1) beziehen.
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Wartung

Hinweise zu den Ausbauarbeiten

 In der folgenden Abbildung sind die einzelnen Wartungspositionen mit den dafiir auszubauenden Teilen gezeigt. Fiir Positionen, die in die-
ser Anleitung nicht enthalten sind, sich auf das Aligemeine Werkstatthandbuch beziehen.

(1) OLEINFULLDECKEL/OLMESS-STAB
(Oberpriifung des Olstands, Olwechsel)

(3) GASDREHGRIFF (Funktion, Spiel)

@) KUHLFLUSSIGKEITSRESERVOIR
(Stand der Kiihlflissigkeit)
» Seitenabdeckung

) \

(8) REIFEN
(Abrieb, Beschidigung,
Druck)

(9) FELGE (Beschidigung, Schlag,
Korrosion)

(10) BREMSLEUCHTENSCHALTER (Funktion)

4
HAUPTBREMSZYLINDER (Stand der Bremsfliissigkeit,
Auswechseln der Fliissigkeit)

(5) Bremshebel (Luftblasen im System)

(11) BREMSPEDAL (Spiel, Pedalhdhe)

(6) SCHEINWERFER (Einstellung)
(D\ (7 FELGE
(Beschidigung,
f) & Schlag, Korrosion)
=Ji
' y
\ZAl

(7

(12) REIFEN (Abrieb,
Beschidigung,
Druck)

(13) BREMSSATTEL
(Bremsklotz-Verschleifl)
¢ Gabelabdeckung

(14) BREMSSCHLAUCH
(Undichtigkeit, Verschleif,
Beschidigung)
e Gabelabdeckung

(15) KUHLERSCHLAUCH
(Undichtigkeit, Verschleif, Beschiadigung)
» Unterschutzplatte
» Kraftstofftank




Wartung

(4) LUFTFILTER (Verschmutzung, Blockierung, Ersetzen)

(5) EINSTELLSCHRAUBE FUR VERGASER-SYNCHRONISIERUNG
(Synchronisierung: Seite 3-7)
« Kraftstofftank

-

(6) ZUNDKERZE (Verschleiff, Beschidigung, Verfirbung)
(1) CHOKE (Funktion) * Kraftstofftank

(2) LENKKOPFLAGER (Beschidigung) (9) KRAFTSTOFFILTER (Bloclierung)

(8) AUFHANGUNG
(Lockerung, Verschleif, Beschidigung)

(3) AUFHANGUNG
(Lockerung, Verschleifl, Beschidigung)

(11) SEITENSTANDER (Funktion)
(9) ABDECKKAPPE DES
ZUNDZEITPUNKT-PRUFLOCHS
(Ztindzeitpunkt) (12) OLFILTER (Ersetzen)
¢ Unterschutzplatte

® Unterschutzplatte

(10) EINSTELLKNOPF FUR

DROSSELKLAPPENANSCHLAG (13) KRAFTSTOFFLEITUNG (Beschidigung, Undichtigkeit)
(Einstellung der Leerlaufdrehzahl) ¢ Kraftstofftank

(14) ABLASS-SCHRAUBE DER KUHLFLUSSIGKEIT
(Auswechseln der Kihlfliissigkeit)
¢ Unterschutzplatte

(15) MOTOROLABLASS-SCHRAUBE (Motorslwechsel)
* Unterschutzplatte
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Wartung

Wartungsplan

Die im Kundendienstheft enthaltene Uberpriifung vor der Inbetriebnahme bei jedem regelmifigen Wartungsdienst durchfiihren.

I: Uberpriifen und reinigen, einstellen, schmieren oder ersetzen, wenn erforderlich.

C: Reinigen R: Ersetzen  A: Einstellen

L: Schmieren

Die folgenden Wartungspositionen erfordern zur Durchfihrung gewisse mechanische Vorkenntnisse. Fiir einige Punkte (insbesondere die mit
# und ** markierten Positionen) werden zusitzliche technische Informationen und/oder Werkzeuge benétigt. In diesen Fillen einen autorisier-

ten Honda-Hindler zu Rate ziehen.

Hiufigkeit | Je nachdem, = Tachometerstand (Anmerkung 1) -
waszuerst [T, "1000km | 1 | 6 |12 | 18 |24 | 30 | 36 Siehe
eintritt Seite

Gegenstand Y Monate 6 (1218|2430 36

* | Kraftstoffleitung I I I | Anmerkung 6

* | Funktion des Gaszugs 1 I I | Anmerkung 6

* | Choke I I I | Anmerkung 6

* | Luftfilter -Anmerkung 2 R R [35 |
Kurbelgehiuse-Entlifftungsrohr Anmerkung 3 c|c|C]C|C | C | Anmerkung6
Zindkerzen I R I R I R | Anmerkung 6

* | Ventilspiel I I 1 1 351
Motordl R R R R | Anmerkung 6
Motordlfilter R R R R | Anmerkung 6

* | Vergaser-Synchronisierung 1 I 1

* | Leerlaufdrehzahl 1 1 1 1.4 1 1 1 E_
Kahlflassigkeit Anmerkung 5 I I R [63 ]

* | Kihlsystem I I I | Anmerkung 6
Antriebskette Anmerkung 4 Alle 1000 km, I, Anmerkung 6
Antriebsketten-Gleitstiick I 1 I I I I | Anmerkung 6

| Bremsflissigkeit Anmerkung 5 I I | R |1 1 { R | Anmerkung 6
Bremsklotzverschleif 1 1 1 1 1 I | Anmerkung 6
Bremssystem I I I 1 | Anmerkung 6

* | Bremsleuchtenschalter I I I | Anmerkung 6

# | Scheinwerfereinstellung I I 1 | Anmerkung 6
Kupplungssystem I I 1 I 1 I I | Anmerkung 6
Seitenstiinder I I I | Anmerkung 6

* | Aufhingung I I I | Anmerkung 6

* | Muttern, Schrauben, Befestigungsteile Anmerkung 4 I 1 I I [1-14 |

**| Rider, Reifen Anmerkung 4 I I 1 1 I I I | Anmerkung 6

*#1 Lenkkopflager I I I I | Anmerkung 6

* Sollte von einem autorisierten Honda-Hindler ausgefiihrt werden, es sei denn, der Besitzer verfiigt iiber die erforderlichen Werkzeuge,

Wartungsdaten und die nétigen mechanischen Kenn
** Im Interesse der Betriebssicherheit empfehlen wir,

ANMERKUNGEN:

tnisse.
diese Arbeiten nur von einem autorisierten Honda- Hindler ausfiihren zu lassen.

4. Bei hiufigen Gelindefahrten die Wartung in kiirzeren Abstinden durchfiithren.
5. Alle 2 Jahre oder beim angegebenen Kilometerstand ersetzen, je nachdem was zuerst eintritt. Das Auswechseln er-
fordert mechanische Vorkenntnisse.

6. Sich auf das Allgemeine Werkstatthandbuch beziehen.

1. Bei hoheren Kilometerstinden in den hier angegebenen Abstinden wiederholen.
2. Bei Betrieb unter sehr feuchten oder staubigen Bedingungen die Wartung héufiger durchfiihren.
3. Bei haufigen Regen- und Vollgasfahrten die Wartung in kiirzeren Abstinden durchfithren.




Wartung

Luftfilter

Die Schrauben des Luftfiltergehiiuse-Deckels herausdrehen. (1) SCHRAUBEN
Den Deckel des Luftfiltergehiiuses abnehmen.

Den Luftfiltereinsatz entsprechend den im Wartungsplan festgelegten N
Intervallen erneuern. _
Bei Beschiidigung oder iibermiifiger Verschmutzung muf der Luftfil-
tereinsatz auch zwischenzeitlich ausgewechselt werden.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wie-
der einbauen.

(3) LUFTFILTEREINSATZ

o e — M (2) ABDECKUNG DER
Ventilspiel | S-SRI KURBELWELLENOFFNUNG
Oberpritfung ; ‘ K6

A
ZUR BEACHTUNG

« Die Einstellung des Ventilspiels ist bei kaltem Motor vorzuneh-
men (unter 35°C). '

Den Kraftstofftank ausbaue
Die Abdeckkappen der Ziindzeitpunkt-Prufoffnung und der Kurbel-
wellendffnung abnehmen.

o L g
(1ABDECKUNG DER
ZUNDZEITPUNKT-PRUFOFFNUNG

Vorne:
Die Halteschrauben des Kiihlers herausdrehen und den Kiihler freile-
gen, um die Wartungsarbeiten zu erleichtern.

Die Abdeckkappen fiir die Ventileinstellung an der vorderen Zylinder-
kopfhaube abnehmen.

 HAS ;
@ KI"JHLER




Wartung

Vorcéeé;erlhinterer Zylinder:

Die Schwungscheibe im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die FT- -

Markierung des vorderen bzw. die RT-Markierung des hinteren Zy- (1) FILMARKIERUNG @) RT-MARKIERUNG
linders mit der Anzeigemarkierung an der Kurbelgehiuseabdeckung
ausgerichtet ist.

Sich vergewissern, daf sich der Kolben in der OT-Position {oberer
Totpunkt) des Kompressionshubs befindet.

Das Ventilspiel der drei Ventile iiberp(i-iifen, indem eine Fiihlerlehre
zwischen der Einstellschraube und dem Ende des Veritilschafts ein-
gefithrt wird.

Ventilspiel:

EIN:0,15 £ 0,02 mm
AUS: 0,20 + 0,02 mm

die Einstellschraube gedreht wird, bis beim Herausziehen der Fiih- b

Die Einstellung vornehmen, indem die Sicherungsmutter gelost und | (2) SCHLUSSEL FUR V%\;TILSPIEL-EINSTELLUNG '
lerlehre ein leichter Widerstand verspiirt wird. 3 '

Die Einstellschraube arretieren und die Sicherungsmutter fest-
ziehen.

Anzugsmoment: 23 Nm (2,3 kg-m)

=

Schlissel fiir Ventilspiel-Einstellschraube 07908-KE90000
Sehliissel fiir Ventilspiel-Einstellung,

10 x 12 mm 07708-0030200

(1) SCHLUSSEL FUR VENTILSPIEL-EINSTELLSCHRAUBE

Die O-Ringe der Ventileinstelldeckel auf Beschidigung tiberpriifen (2) O-RING
und nétigenfalls ersetzen.
Die O-Ringe mit Motorél versehen, dann den vorderen und hinteren

Ventileinstelldeckel montieren.

Die Abdeckkappen der Zindzéitpunkt- und Kurbelwellendffnungen
mit Molybdandisulfid-Fett versehen, dann die Kappen wieder an-
bringen.

Anzugsmoment:

Abdeckkappe der Ziindzeitpunkt-Priifoffnung: 3,5 Nm (0,35
.m)

Abdeckkappe der Kurbelwellendffnung: 15 Nm (1,5 kg-m)

Die ausgebauten Teilen in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

N

3-6



Wartung

Vergaser-Synchronisierung {VORDERER ZYLINDERI (HINTERER ZYLINDER]
3 \ :
ZUR BEACHTUNG X

» Fir detaillierte Hinweise in bezug auf die Synchronisierung der

Vergaser sich auf Kapitel 2 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs
beziehen.
Die Synchronisierung der Drosselklappenventile ist vorzunehmen,
wenn der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat, das Ge-
triebe sich in Neutralstellung befindet und das Motorrad mit dem
Seitenstinder abgestiitzt ist.

Die Unterdruckstopfen von den Ansaugdffnungen des Motors ab-
nehmen.

1) STOPPFEN |
. . T i . . o
Die Unterdruckschiduche des Priifgerits anschliefen. ) SYNCHROMSIERUNGS.
Sy X
2 : : ELLSCHBEN
Unterdruck-MeRgerit 07404-0030000 oo R ’;' S \
Den Motor anlassen.

Die Drosselklappen-Anschlagschraube drehen und die Leerlaufdreh-
ahl einregulieren.

Leerlaufdrehzahl:
Aufler Modell SW: 1200+ 100 U/min
Modell SW: 1200+ 50 U/min

Sich vergewissern, dafl der Ansaugunterdruck an jedem Vergaser etwa
20 mm Hg betrigt.

Die Vergaser durch Drehen der Synchronisierungs-Einstellschrauben
synchronisieren.

Die Leerlaufdrehzahl und den Unterdruck an jedem Zylinder noch ein-
mal tiberprifen und sich vergewissern, daf der Unterdruckwert etwa
20 mm Hg betréagt, nachdem der Gasdrehgriff drei- bis viermal ruckar-
tig gedreht und wieder freigegeben wurde.

Das Unterdruck-MeRgerit und die Adapter wieder abnehmen.
Die Unterdruckstopfen wieder fest anbringen.

Leerlaufdrehzahl

ZUR BEACHTUNG

*  Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl ist erst dann vorzunehmen,
nachdem alle anderen Motoreinstellungsdaten den vorgeschrie-
benen Spezifikationen entsprechen.

¢ Um eine korrekte Einstellung zu gewihrleisten, muf der Motor
seine Betriebstemperatur erreicht haben.

(1) EINSTELLKNOPF DES
DROSSELKLAPPENANSCHLAGS

Den Motor laufenlassen, bis dieser seine Betriebstemperatur er-
reicht hat, das Getriebe in die Neutralstellung schalten und das Mo-
torrad auf dem Seitenstinder aufbocken.

Den Einstellknopf des Drosselklappenanschlags drehen, bis die vor-
geschriebene Leerlaufdrehzahl erreicht wird. :

Leerlaufdrehzahl:
Aufer Modell SW: 1200+ 100 U/min
Modell SW: 1200+ 50 U/min
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Wartung

Antriebskette

Ersetzen

Das Modell XRV750 ist mit einer Antriebskette versehen, bei der das
Haupt-Verbindungsglied verstemmt ist.
Die Antriebskette l6sen.

Das Spezialwerkzeug zusammenbauen.

Antriebsketten-Schneidwerkzeug O7THMH-MR 10102

ZUR BEACHTUNG

o Bei der Benutzung des Spezialwerkzeugs die Anweisungen des
Herstellers beachten.

<

Die umgebogenen Enden des Haupt-Verbindungsglieds an der AuBen-
seite der Antriebskette auffinden, dann das Verbindungsglied mit Hilfe
des Schneidwerkzeugs abtrennen.

Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 10102

ZUR BEACHTUNG

* Bei der Benutzung des Spezialwerkzeugs die Anweisungen des

Herstellers beachten.

Die Antriebskette abnehmen.

Die iiberfliissigen Verbindungsglieder von der neuen Antriebskette mit
Hilfe des Schneidwerkzeugs abtrennen.

ZUR BEACHTUNG

e Beim Zihlen der Antriebskettenglieder muf das Haupt-

Verbindungsglied mitgezihit werden.

Vorgeschriebene Anzahl der Verbindungsglieder: 118
Ersatz-Antriebskette: RK 525SM4

: DID 525V8

Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 10102

M

ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG

(1) HAUPT-
VERBINDUNGSGLIED

/

@ ANTRIEBSKETTEN-
SCHNEIDWERKZEUG

(1) 1 VERBINDUNGSGLIED

(2) HAUPT-
VERBINDUNGSGLIED

i |
j«—— (3) 118 VERBINDUNGSGLIEDER ——»]
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Wartung

VORSICHT

« Die alte Antriebskette, das Haupt-Verbindungsglied, die
Verbindungsglied-Platte und die O-Ringe diirfen nicht wie-
derverwendet werden.

Die neue Antriebskette montieren, wie in der Abbildung gezeigt. Das
neue Haupt-Verbindungsglied, die O-Ringe und die Platte zusam-
menfiigen.

VORSICHT

« Das Haupt-Verbindungsglied von der Innenseite der Kette her
installieren; die Platte so anbringen, daf die Identifikations-
markierung nach aufen zeigt.

Das Antriebsketten-Schneidwerkzeug zusammenbauen und installieren.

Sich vergewissern, dafl die Stifte des Haupt-Verbindungsglieds korrekt
eingebaut wurden. Die Linge des aus der Platte herausragenden Haupt-
Verbindungsgliedstifts messen.

Standardlinge: 1,2—1,4 mm

ie Stifte des Haupt-Verbindungsglieds verstemmen.

Sich vergewissern, daf die Stifte korrekt verstemmt wurden, indem der
Durchmesser des verstemmten Bereichs mit einer Schublehre gemes-
sen wird.

Durchmesser des verstemmten Bereichs: 5,50—5,80 mm

Nach dem Verstemmen diesen Bereich des Haupt-Verbindungsglieds auf
Risse tberpriifen.

Wird ein Defekt festgestelit, muf das Haupt-Verbindungsglied, die
O-Ringe und die Platte ersetzt werden.

VORSICHT

* Antriebsketten, die mit einem aufsteckbaren Haupt-
Verbindungsglied versehen sind, dirfen nicht verwendet
werden.

SPEZIALWERKZEUG _
ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG

(1) HAUPT-VERBINDUNGSGLIED

@)
SPEZIALWERKZEUG
ANTRIEBSKETTEN-
SCHNEIDWERKZEUG

Lo —

(1) SCHUBLEHRE
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4. Schmierung

Wartungsinformationen L4-1 | Aus- und Einbau der Olpumpe 4-3

Stérungsbeseitigung 4-1 Zerlegung und Zusammenbau der Olpumpe 4-4

Schmiersystem-Diagramm 42 Aus- und Einbau des Olkiihlers 46 |
Wartungsinformationen . E

Wenn der Motor zum Ausfithren von Wartungsarbeiten laufen mu8, ist unbedingt fir ausreichende Beliftung zu sorgen. Den

Motor niemals in einem umschlossenen Arbeitsbereich laufen lassen. Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid; ein Einat-
men dieser Gase kann BewuRtlosigkeit verursachen oder sogar zum Tod fihren. Den Motor stets im Freien laufenlassen bzw.
ein Abgas-Absaugsystem verwenden. )

e Motor-Alts! kann bei wiederholtem und lingerem Hautkontakt zu Hautkrebs fithren. Obwohl dies sehr unwahrscheinlich ist -
es sei denn, Sie gehen tagtiglich mit AIt3] um - ist es dennoch empfehlenswert, nach jedem Kontakt mit gebrauchtem 01 die
Hinde unmittelbar nach der Berithrung griindlich mit Wasser und Seife zu waschen.

Fiir die in diesem Kapitel beschriebenen Wartungsschritte muf das Motordl abgelassen werden.

Beim Aus- und Einbau der Olpumpe darauf achten, daf weder Schmutz noch Fremdkorper in den Motor gelangen konnen.

Wenn eine Komponente der Olpumpe iiber die spezifizierte Verschleifgrenze hinaus abgenutz2 ist, mufl die Otpumpe als Einheit ersetzt werden.
Nach dem Einbau der Olpumpe den Motor auf Olverlust und korrekten Oldruck kontrollieren.

Fir die iifung des Oldrucks sich auf Kapitel 4 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen; die Lage des Oldruckschalters ist

e & & 0 O

auf Seite[18-2 dieser Anleitung erldutert.
« Far die Uberpriifung der Oldruckwarnlampe sich auf Kapitel 25 des Aligemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.

Stérungsbeseitigung

Olstand zu niedrig _ Motordl verschmutzt
e Motor verbraucht Ol ¢ Schmiereigenschaften reduziert
e Externer Olverlust ¢ Defekter Olfilter
¢ Abgenutzte Kolbenringe oder inkorrekter Einbau der Kolbenringe » Ausgeschlagene Kolbenringe
e Abgenutzte Ventilfiihrungen oder Ventildichtringe (weilliche Firbung mit Wasserbeimischung)
e Zylinder und Kolben ausgeschlagen — Defekter Gleitdichtring der Wasserpumpe
— Defekte Zylinderkopfdichtung
Oldruck zu hoch ~— Ol nicht hiufig genug gewechselt
+ Uberdruckventil sitzt in der Geschlossen-Stellung fest
e Verstopfter Olfilter, Olkanal oder Auslafoffnung Oldruckwarnlampe funktioniert nicht
¢ Falsche Olsorte e Defekter Oldruckschalter
¢ Kurzschluf im Kabel der Anzeigelampe
r ¢ Geringer oder iiberhaupt kein Oldruck
Olstand zu niedrig _ ¢ Defekte Birne

Antriebskette der Olpumpe beschidigt
Olpumpe/Olpumpenwelle beschadigt

Oldruck zu niedrig
*
o [berdruckventil sitzt in der Offen-Stellung fest




Schmierung

Schmiersystem-Diagramm

2
(1) KIPPHEBEL 2 NOCKENWELLENHALTER

(14) NOCKENWELLE

-

13) OLKUHLER

‘\'
= SN
@% (12) KOLBEN
‘ i FE ¢
] 1) OLDUSE
\4
.—_,.-:f‘ | 3) HAUPTWELLE
a0
KURBELWELLE
—
(9) VORGELEGEWELLE
O
) 0
> < \_noono
(8) OLDRUCKSCHALTER
- * -
‘ (4) OLPUMPE
>
A
L r —
(5) OLPUMPENSIEB
(0 OLFILTER

(6) UBERDRUCKVENTIL




Schmierung

Aus- und Einbau der Olpumpe

ZUR BEACHTUNG

Darauf achten, daf weder Schmutz noch Fremdkérper in den Motor gelangen.
e Nach dem Einbau den Motor auf Olverlust iberpriifen.

Erforderliche Arbeitsschritte

* Aus- und Einbau des Mot.o

o Trennen/Zusammenfiigen des Kurbelgehiuses |(Seite 10-2, 16)

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

1¢1]
@

@)
1<)
®

Reihenfolge des Ausbaus

Qlpumpen-Befestigungsschraube
Olpumpen-Einheit

Fiihrungsstift

O-Ring, 14,8x24 mm
Fihrungsstift, 8 x 14 mm

— 0

- N

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

Beim Einbau den Vorsprung der Olpumpenwelle in die Nut der
Wasserpumpenwelle einpassen.

Beim Einbau die neuen O-Ringe mit Motordl versehen.




Schmierung

Zerlegung und Zusammenbau der Olpumpe

(7)

g
(31— N~
g




Schmierung

ZUR BEACHTUNG

e Wenn eine Komponente der Olpumpe iiber die spezifizierte Verschleifigrenze hinaus abgenutzt ist, mufl die Olpumpe als Einheit ersetzt
werden.
« Vor dem Einbau alle Teile griindlich mit sauberem Motordl versehen.

« Fir das Uberpriifen der Einzelteile sich auf Kapitel 4 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.
e Fir die technischen Daten sich auf Seit.ell—ﬁ i}eziehen.

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau der Olpumpe|{Seite 4-3) -
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) { Olsieb/Dichtung 7 .
() | Verbindungsleitung/O-Ring 11
3) | O-Ring zwischen Verbindungsleitung und Gehiuse 2 Beim Zusammenbau die O-Ringe so einbauen, daf die abge-
‘ schrigte Seite nach auflen zeigt.
@) | Olpumpenschraube 3
) | Olpumpendeckel 1
(6) | Fiihrungsstift, 8 x 14 mm 1
(D | Unterlegscheibe 1
®) | Olpumpen-Antriebswelle 1
{9) | Mitnehmerstift 1
(10) | Innerer Rotor 1
(11) | Auferer Rotor 1 Den duReren Rotor so einbauen, da8 die eingeschlagene Markie-
rung in Richtung Olpumpendeckel zeigt.
(12 | O-Ring 1
(13) | Sprengring 1
(14) | Federsitz 1
(15) | Ventilfeder 1
(16) | Uberdruckventil 1
(17 | Olpumpengehiuse 1




Schmierung

Aus- und Einbau des Olkiihlers

(6)
@ c 12 (12, 9)




Schmierung

ZUR BEACHTUNG

e Zum Auffangen des Motoréls eine saubere Wanne verwenden.

e Darauf achten, daf bei den Wartungsarbeiten am Olkiihler die Olkiihlerleitung nicht verbogen wird.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ablassen und Einfiillen des Motordls
* Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung|(Seite 7-2)

¢ Aus- und Einbau der Unterschutzpla
o Aus- und Einbau der Seitenverkleidung|(Seite 2-14) |

tte [(Seite 2:10) |

Arbeitsablauf Anzahl

Anmerkungen

-+

Reihenfolge des Ausbaus

(1) | Halteplattenschraube der Olkiihler-Anschlufleitung
(2 | Halteplatte der Olkiihler-Anschlufileitung

(3) { O-Ring

(@) | Befestigungsschraube der Olkiihlerleitung

(5) | Befestigungsschraube des Olkihlers ‘
{6) | Olkiihlereinheit

N [\ -

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Rgihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

 Die Olkiihlerleitung von der Verteilerleitung abnehmen.
« Beim Einbau die neuen O-Ringe mit Motord! versehen.

[ 4
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5. Kraftstoffsystem

Wartungsinformationen 51
Stérungsbeseitigung 51
Aus- und Einbau der Vergaser | 52 |
Trennen der Vergaser [ 54 |

Zerlegung und Zusammenbau eines Vergasers 5-6
Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe 5-10
Einstellung der Leerlaufschraube 5-12

Wartungsinformationen

o Benzin ist duferst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.
« Die Seilziige diirfen nicht geknickt oder verdreht werden, da dies ihre einwandfreie Funktion beeintriichtigt. Ein Hingenblei-

ben oder Klemmen der Ziige kann dazu fiihren, daB die Kontrolle iiber das Fahrzeug verlorengeht.

o Auf einen gut belifteten Arbeitsbereich achten. Zigaretten, offenes Feuer und Funken vom Arbeitsbereich und von Orten, an denen Kraft-

stoff gelagert wird, wegen Brand- und Explosionsgefahr fernhalten.

VORSICHT

o Um eine Beschidigung zu vermeiden, miissen die Membranen herausgenommen werden, bevor die Luft- und Kraftstoffkanale

mit Druckluft durchgeblasen werden.

Fiir den Aus- und Einbau des Kraftstofftanks sich auf| . Kapitel 2|bez1e'

hen.

Beim Ausbau von Teilen des Kraftstoffsystems auf die Einbauposition der O-Ringe achten. Beim Einbau immer neue O-Ringe verwenden.
Vor dem Ausbau der Vergaser einen geeigneten Behilter unter den Ablafischlauch stellen, die Ablafschrauben 16sen und den Kraftstoff

ablassen.

Nach dem Ausbau der Vergaser die Einlafoffnung des Motors mit einem sauberen Lappen oder Klebeband verschliefen, um ein Eindrin-

gen von Fremdkdrpern in den Verbrennungsraum zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG

e Wenn das Fahrzeug fiir linger als einen Monat stillgelegt werden soll, miissen die Schwimmerkammern entleert werden. Wenn Kraft-
stoff in den Schwimmerkammern verbleibt, konnen die Diisen verstopft werden, was zu Startschwierigkeiten und unregelmifigem Mo-

torlauf fithren kann.

Stérungsbeseitigung

Motor springt nicht an

Zuviel Kraftstoff im Verbrennungsraum
— Luftfilter verstopft

— Vergaser tiberflutet

Motor zieht Falschiuft

Kraftstoff verschmutzt/zu alt

Kein Kraftstoff gelangt zu den Vergasern
— Kraftstoffsieb verstopft

— Kraftstoffleitung verstopft

— Kraftstoffventil sitzt fest

~ Schwimmerstand inkorrekt eingestellt
— Entliiftungséffnung des Kraftstofftanks verstopft
— Kraftstoffpumpe defekt

Kompression zu niedrig

Kein Zindfunke an der Ziindkerze|(Kapitel 16)

Gemisch zu mager

e o6 0 6 &6 0 0 0 O

Kraftstoffdiisen blockiert

Schwimmerventil defekt

Schwimmerstand zu niedrig
Kraftstoffleitung verstopft
Entliiftungsleitung des Vergasers verstopft
Motor zieht Falschluft
Drosselklappenventil defekt
Unterdruckkolben defekt

Kraftstoffpumpe defekt

Gemisch zu fett

e 6 & & & 0

Chokeventil steht auf ON
Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu hoch
Luftdiisen blockiert
Luftfiltereinsatz verschmutzt
Vergaser tberflutet

Motor bleibt stehen, springt schlecht an, lauft unrund

e 0 6 6 5 8 0 0 6 0 &

Kraftstoffleitung verstopft

Defekt im Ziindsystem
Kraftstoff-/Luftgemisch zu mager/fett
Kraftstoff verschmutzt/zu alt

Kraftstoffpumpe defekt

Motor zieht Falschiuft

Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
Schwimmerstand falsch eingestellt
Entliiftungséffinung der Kraftstofftank-Leitung blockiert
Leerlaufregulierschraube inkorrekt eingestellt
Leerlauf- oder Chokesystem blockiert
Inkorrekte Synchronisierung der Vergaser

Nachverbrennung beim Gaswegnehmen

Gemisch des Leerlaufsystems zu mager
Luftabsperrventil defekt

Defekt im Abgasreinigungssystem (nur fir Typ SW, AR)

— Sekundir-Luftansaugsystem defekt

— gelockerte, abgetrennte oder defekte Schiduche des Abgasrei-

nigungssystems

Fehlziindungen und

iindaussetzer beim Gasgeben
Ziindsystem defekm
Kraftstoff-Luftgemisch zu mager

Schlechte Motorleistung (Fahrverhalten) und hoher Kraftstoff-
verbrauch

Kraftstoffzuleitungs-System verstopft
Zindsystem defekt|(Kapitel 16)
Defekt im Abgasreinigungssystem (nur fir Typ SW, AR)

o
L]

~ Sekundir-Luftansaugsystem defekt

— gelockerte, abgetrennte oder defekte Schliuche des Abgasrei-

nigungssystems

5-1



Kraftstoffsystem

Aus- und Einbau der Vergaser

9
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Kraftstoffsystem

I + Benzin ist fuerst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv. l

o Auf einen gut beliifteten Arbeitsbereich achten. Zigaretten, offenes Feuer und Funken vom Arbeitsbereich und von Orten, an denen Kraft-
stoff gelagert wird, wegen Brand- und Explosionsgefahr fernhalten.

ZUR BEACHTUNG
[ e Darauf achten, daf alle Abla8- und Kraftstoffschliuche wieder korrekt verlegt werden. (Seite 1-21). T

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau des Kraftstofftanks|(Seite 2-4) .

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

(0 | Kraftstoffleitung
(8) | Vergaser-Ablafischlauch
(9) | Vergasereinheit

(1) | Schraube des Isolator-Haltebands 2 Die Schraube nur lsen.
(2 | Kurbelgehiuse-Entliiftungsrohr 2
(3) | Befestigungsschraube des Luftfiltergehduses 3
(4) | Luftfiltergehiuse 1
(5) | Gaszug 2
(6) { Choke-Zug 2
1
1
1
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Kraftstoffsystem

Trennen der Vergaser

(2)

9 6)

(8

,:
I ‘
(D

3) (4)
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Kraftstoffsystem

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau der Vergaser [(Seite 5-2)

« Synchronisieren der Vergaser|(Seite 3-7)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Trennens Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Trennens.
(1) { Kraftstoffschlauch 1 Die Kraftstoffschliuche vom Vergaser abnehmen.
@) | Kombischraube 2
() | Splint 1 -
(49) | Unterlegscheibe 1
) Plastikscheibe 2
R | St :
nterlegschei
(8 | Vergaser Nr. 1 1 — Zerlegung
(9) | Vergaser Nr. 2 1 |




Kraftstoffsystem

Zerlegung und Zusammenbau eines Vergasers

(2) M

@ : O-Ring. Dichtung ®)
|
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Kraftstoffsystem

ZUR BEACHTUNG

« Die Wartung der Unterdruck- und Schwimmerkammer sowie der Diisen kann vorgenommen werden, ohne daf die Vergaser getrennt
werden miissen.

e Die Einzelteile jedes Vergasers getrennt aufbewahren, damit sie wieder in ihre Originalpositionen eingebaut werden kénnen.

Erforderliche Arbeitsschritte
o Trennen/Zusammenfiigen der Vergaser|(Seite 54)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen -
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Relhenfolge der Zerle-
Reihenfolge der Zerlegung der Unterdruck- gung wieder zusammenbauen.
kammer
(1) | Schrauben des Unterdruckdeckels 3
(2) | Unterdruckkammer-Deckel 1 :
(3) | Membranfeder 1 ZUR BEACHTUNG
* Beim Einbau darauf achten. daf die Feder nicht verbogen
wird.
(4) { Membran/Unterdruckkolben 1 ZUR BEACHTUNG
Belm Embau die Lasche der Membran mit dem Ausschnitt im
(5) | Diisennadethalter 1 Aus- und Einba _
(6) | Feder des Diisennadelhalters 1
(7 | Diisennadel 1
Zerlegung der Schwimmerkammer
(8) | Schrauben des Schwimmerkammerdeckels 4
(9 | Schwimmerkammer 1 Darauf achten, daR beim Aus- und Einbau das Schwimmernadel-
ventil nicht beschadigt wird.
(10) | O-Ring 1
(11) | Schwimmerstift 1
(12) | Schwimmer 1
(13) | Schwimmernadelventil 1
(14) | Hauptdiise 1
(15) | Diisentriger 1
(16) { Leerlaufdiise 1
Zerlegung des Lufttrichters
(17 | Lufttrichter-Halteschraube 4
(18) | Lufttrichterhalter 1
(19) | O-Ring 1 ZUR BEACHTUNG
« Beim Einbau den O-Ring fest in die Vergasernut einpassen.
* Wenn erforderlich, den O-Ring ersetzen.
(20) { Lufttrichter 1
Reihenfolge der Zerlegung des Luftabsperr-
ventils
(21) | Schraube des Luftabsperrventil-Deckels 2 Beim Einbau darauf achten, daf die Membran und die Feder
- korrekt eingepa8t sind, dann die Schraube festziehen.
(22) | Luftabsperrventil-Deckel 1 Beim Ausbau des Deckels darauf achten, daf die Feder nicht
verlorengeht.
(23) | O-Ring 3 Den neuen O-Ring so einbauen, daR die flache Seite in Richtung
Vergasergehiuse zeigt.
(24) { Luftabsperrventil 1




Kraftstoffsystem

Aus- und Einbau des Diisennadelhalters

Ausbau

Den Unterdruckkolben ausbaueM

Eine 4mm-Schraube o.i. (z.B. eine Unterdruckkammer-Schraube) in den
Diisennadelhalter eindrehen.
Die Schraube mit dem Disennadelhalter herausziehen.

VORSICHT

e Darauf achten, daf die Membran nicht beschidigt wird.
o Der Diisennadelhalter darf nicht durch Hineindriicken der Dii-
sennadel herausgenommen werden.

Einbau

Den Diisennadelhalter in den Unterdruckkolben eindriicken, bis dieser
mit einem Klickgeriusch einrastet.

Den Unterdruckkolben einsetzen|{Seite 5-6).

Einbau des Lufttrichters

Sich vergewissern, daf sich der O-Ring in einwandfreiem Zustand be-
findet; wenn nicht, muf der O-Ring ersetzt werden.

Den O-Ring in die Nut des Vergasergehiuses einsetzen.

Den Lufttrichter in den Halter einsetzen.

(1) DUSENNADELHALTER

(3 UNTERDRUCKKOLBEN & +mm-SCHRAUBE

(1) DUSENNADELHALTER

(5) UNTERLEGSCHEIBE
(3) FEDER

(4) DUSENNADEL

(1) O-RING

(2) VERGASERGEHAUSE

(1) LUFTTRICHTER

(2) HALTER
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Kraftstoffsystem

Den Ausschnitt am Lufttrichter mit der Nut des Vergasergehiuses
ausrichten, dann den Lufttrichter/Halter einbauen.

Die Schrauben des Lufttrichterhalters einsetzen und festziehen.

Reinigen des Vergasergehiduses

Das Kraftstoffsieb im Schwimmernadelventil reinigen, indem Druckiuft
von der Schwimmernadelventilsitz-Seite durchgeblasen wird.

(1) LUFTTRICHTER

(3) VERGASERGEHAUSE (2) SCHRAUBE

(1) SITZ DES SCHWIMMERNADELVENTILS




Kraftstoffsystem

Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe
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Kraftstoffsystem

l o Kraftstoff ist extrem feuergefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. ]

ZUR BEACHTUNG
[ « Darauf achten, dat die Kabelbiume und Schlauche korrekt verlegt werden|(Seite 1-21). ]

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau des Kraftstofftanks|(Seite 2-4). -
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Verbindungsstiick der Kraftstoffpumpe 1 :
2 | Kraftstoffzuleitung 1
(3) | Kraftstoffilter/Gummiaufhingung n  Die Kraftstoffilter/Gummisufhiingung aus der Filterhalterung

herausnehmen. .
« Beim Einban das Filter so einbauen, da8 die “=>"-Markierung
in Richtung Kraftstoffpumpe zeigt.
@ | Einlagleitung der Kraftstoffpumpe 1 Beim Einbau die Leitung auf der Seite der IN-Markierung.an-.

bringen.
® | Auslaleitung der Kraftstoffpumpe
(6) | Kraftstoffpumpe

ot pud

Die Pumpe aus der Pumpenhalterung herausnehmen.
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Kraftstoffsystem

Einstellung der Leerlaufregulier

b A WARNUNG

{ o Wenn Reparaturarbeiten bei laufendem Motor vorgenommen
werden miissen, ist auf ausreichende Beliiftung des Arbeits-
bereichs zu achten. Den Motor niemals in einem geschlosse-
nen Raum laufen lassen.

| » Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das
] beim Einatmen zur Bewuftlosigkeit oder sogar zum Tode fith-
ren kann.

ZUR BEACHTUNG

zifikation entspricht, bevor mit der Einstellung der
Leerlaufregulier-Schraube begonnen wird {siehe Seite 3-7).

« Die Leerlaufregulier-Schrauben sind werkseitig voreingestellt und |
bediirfen keiner Einstellung - es sei denn, die Schrauben miissen |
ersetzt werden.

« Um eine genane Einstellung zu gewshrleisten, mu der Motor
seine Betriebstemperatur erreicht haben; hierzu genfigen zehn
Minuten Fahrt im Stadtverkehr.

« Einen Drehzahimesser mit einer Graduierung von 50 U/min ver-
wenden, der eine zuverlissige Anzeige von Verdnderungen im

|+ Sich vergewissern, daR die Vergaser-Synchronisierung der VSpey- |

50-U/min-Bereich gewihrleistet.

1. Jede der Leerlaufregulier-Schrauben im Uhrzeigersinn drehen, bis
gie leicht aufsitzen, danach um die Anzahl der spezifizierten Umdre-
hungen herausdrehen.

Anfangseinstellung: 2-1/2 Umdrehungen herausgedreht
VORSICHT

»  Die Leerlaufregulier-Schraube nicht fest gegen den Sitz dre- |

hen, da dieser hierdurch beschidigt wird.

2. Den Motor warmlaufen lassen, bis er seine Betriebstemperatur er-
reicht hat.

3. Den Drehzahlmesser entsprechend den Anweisungen des Herstel-
lers anbringen.

4. Die Leerlaufdrehzahl auf den vorgeschriebenen Wert mit Hilfe der
Drosselklappenanschlag-Schraube einstellen.

Leerlaufdrehzahl: Aufer Modell SW 1200+ 100 U/min
Modell SW 1200+50 U/min

5. Alle Leerlaufregulier-Schrauben aus der Anfangseinstellung um 1/2
Umdrehung im Gegenuhrzeigersinn drehen.

EB) -

Spezialschliissel fiir Leerlaufregulier-Schraube
07KMA--MS60101 (Niir fiir Modell SW)

6. Wenn sich die Motordrehzahl um 50 U/min oder mehr erhéht, alle
Leerlaufregulier-Schra:ben in Schritten von 1/2 Umdrehung weiter-
hin drehen, bis die Motordrehzahl konstant bleibt.

7. Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselkiappenanschlag-Schraube ein-
stellen.

2. Die Leerlaufregulier-Schraube des Vergasers Nr. 1 drehen, bis die
Motordrehzahl um 50 Umdrehungen abfallt.

9. Danach die Leerlaufregulier-Schraube des Vergasers -Nr. 1 im
Gegenuhrzeigersinn um eine halbe (Modell SW : 1/4) der in Schritt
8 erhaltenen Position drehen.

10. Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklappenanschlag-Schraube ein-
stellen.

11. Die Schritte 8, 9, und 10 fiir die Leerlaufregulier-Schraube des Ver-
gasers Nr. 2 durchfiihren.

(1) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUEE i
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6. Kiihlsystem

Wartungsinformationen [61]| Aus und Einbau des Kiihlers
Stérungsbeseitigung [ 61 | Zerlegen und Zusammenbauen der

Kiihllreislauf (62 | Kohler-Baugruppe L67
Ablassen der Kiihiflissigkeit 63 | Aus- und Einbau der Wasserpumpe 68
Aus- und Einbau des Thermostats 64 Schlauchverbindungen des Kiihlsystems 69

Wartungsinformationen

AWARNUNG

o Vor dem Abnehmen des Kithlerdeckels warten bis der Motor abgekihlt ist. Das KGhlsystem steht unter Druck; wenn der Kiih-
lerdeckel bei heifem Motor abgenommen wird, kann dies zu schweren Verbrihungen fihren.

o Die Kahlflissigkeit ist giftig. Darauf achten, daf sie nicht mit den Augen, dem Mund, der Haut und der Bekleidung in Kontakt
kommt.
— Wenn Kahlflissigkeit in die Augen gelangt, sofort mit Wasser ausspiilen und einen Arzt zu Rate ziehen.
— Wenn Kihiflassigkeit verschluckt wurde, Erbrechen herbeifihren, den Mund ausspilen und einen Arzt zu Rate zichen.

— Wenn Kihlfliissigkeit mit der Haut oder der Bekleidung in Kontakt kommt, sofort mit reichlich Wasser spiilen.
e AUSSERHALB DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.

o Kiihlfliissigkeit ist immer am Uberlaufbehilter hinzuzufiigen. Der Kiihlerdeckel darf nur zum Ablassen und Auffillen des Kiihisystems
abgenommen werden.

Alle Arbeiten am Kiihlsystem konnen bei eingebautem Motor vorgenommen werden.

Darauf achten, daf keine Kiihlfliissigkeit auf lackierte Flachen gelangt.

Nach der Wartung das Ktihisystem mit einem Druckpriifgerit auf Undichtigkeiten Giberpriifen.

Fir die Uberprifungen des Kiihlerventilatormotor-Schalters und des Thermosensors sich auf Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthand-

buchs beziehen.

Storungsbeseitigung

Kihlifliissigkeitstemperatur zu hoch Kiihiflissigkeitstemperatur zu niedrig
¢ Defekter Kithlerdeckel o Defekter Temperaturgeber oder Thermosensor
¢ Ungeniigende Kiihlfliissigkeitsmenge e Thermostat sitzt in der Offen-Stellung fest

« Kiihlfiiissigkeitskreislauf im Kiihler, den Wasserschlauchen oder e Defekter Kiihlerventilatormotor-Schalter
dem Kiihimantel blockiert

e Luftblasen im Kiihisystem Kiihifliissigkeitsverlust

e Defekte Wasserpumpe e Defekte Gleitringdichtung der Wasserpumpe

e Thermostat sitzt in der Geschlossen-Stellung fest * Abgenutzte/defekte O-Ringe

o Defekter Temperaturgeber oder Thermosensor ¢ Defekte oder verschlissene Dichtung

e Defekter Kiihlerventilatormotor e Gelockerte Schlauchverbindung oder Schlauchschelle
« Defekter Kiihlerventilatormotor-Schalter e Beschiidigte oder verschlissene Wasserschliuche

¢ Inkorrekter Einbau der Kihlerabschirmung ¢ Defekter Kiihlerdeckel
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Kiithlsystem

Kiihlkreislauf

(3) UBERLAUFSCHLAUCH DES
RESERVEBEHALTERS

(1) KUHLERDECKEL

(2) ABSAUGSCHLAUCH

NINLY |
\‘I'Js =\‘_/ :_;1

@
{ >
(0 KUHLER /J
N /1, Z,

(6) WASSERPUMPE
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Kiihlsystem

Ablassen der Kiihlflissigkeit

{ * Vor dem Abnehmen des Kiihlerdeckels warten bis der Motor
abgekiihlt ist. Das Kihlsystem steht unter Druck; wenn der
Kithlerdeckel bei heifem Motor abgenommen wird; kann dies
zu schweren Verbrithungen fiihren,

ZUR BEACHTUNG

gemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.

* Zum Auswechseln der Kiihlfiiissigkeit sich auf Kapitel 5 des All- |

Die Unterschutzplatte abnehmen [(Seite 2-10).

Die Ablaschraube der Wasserpumpe und die Abdichtscheibe entfernen.

Den Kiihlerdeckel abnehmen und die Kiihlftiissigkeit ablassen.

Die Ablaschraube der Wasserpmpe mit einer neuen Dichtscheibe ein-
setzen.

Kiihlflissigkeit bis zur oberen Markierung einfiillen,

3% ABDICH:
(4] @ ABDICHTSCHEIBE

(1) RESERVEBEHALTER }
T EE——. :
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Kiihlsystem

Aus- und Einbau des Thermostats
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Erforderliche Arbeitsschritte

» Ablassen der Kiihlfliissigheit

« Einfallen der Kahlfliissigkeit (Kapitel 5 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)
s Aus- und Einbau des Kraftswffunk—

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen. -
(1) | Oberer Kiihlerschlauch Die Klemmschrauben 16sen und die Schlduche abziehen.
(2 | Schraube der Thermostathalterung
(3) { Schraube des Thermostatgehiusedeckels
{4) | Thermostatgehiusedeckel
) | O-Ring
(6) | Thermostat

d gt ot DD s DN

Den Thermostat so einbauen, daf die Bohrung in Richtung
Thermosensor zeigt; darauf achten, daf der Thermostat mit den
Einschnitten im Gehiuse ausgerichtet ist.

(0 | Schlauch zwischen Kiihler und Thermostatgehiuse 2

(8) | Thermostatgehiuse 1
9 | Thermosensor 1 o Den Stecker des Thermosensors abziehen.
« Beim Einbau das Gewinde des Sensors mit Dichtmittel
versehen.
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Riihlsystem

Aus- und Einbau des Kiihlers

@ \

(10)

@) e 10 (1.0, 7)

-

Erforderliche Arbeitsschritte

* Ablassen der Kiihlflissigkeit
* Aus- und Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4) |

« Einfiillen der Kihlflissigkeit (Kapitel 5 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Befestigungsschraube des Kiihlergitters

(2) | Kiihlergitter
(3) { Kiihler-Uberlaufschlauch
(4) | Kiihler-Verbindungsschlauch
(5) | Oberer Kiihlerschlauch
(6) { Unterer Kiihlerschlauch
(D | 2poliger Stecker des Kiihlerventilatormotors
(8) | Befestigungsschraube des Kiihlers
9) | Rechter Kiihler
(10) | Linker Kiihler

bt bt O ek DD DD 2 e DN -~

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

Beim Einbau des Kiihlergitters den Vorsprung mit der Bohrung
im Kiihler ausrichten.

— VORSICHT
* Beim Aus- und Einbau darauf achten, daf der Kihlerkern

nicht beschidigt wird.




Kuhlsystem

Zerlegung und Zusammenbau der Kiihler-Baugruppe

(1)

VORSICHT

[ e Beim Aus- und Einbau darauf achten, daf der Kihlerkern nicht beschidigt wird.

Erforderliche Arbeitsschritte
+ Aus- und Einbau des Kﬁhlersw

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) | Befestigungsschraube der Kiihlerventilator- 3 Beim Einbau die Anschlufklemme des Massekabels mit der
Abschirmung Schraube befestigen.
2 Mutter des Kiihlerventilators 1
3) Kiihlerventilator 1 Beim Einbau die Nut im Kiihlerventilator mit der Welle des
Kiihlerventilatormotors ausrichten.
(4) | Befestigungsmutter des Kiihlerventilatormotors 3
(3) | Kiihlerventilatormotor 1
(6) | Kiihlerventilatorschalter 1 Beim Einbau das Gewinde des Schalters mit Dichtmittel
versehen.
(0 | O-Ring 1




Kiihlsystem

Aus- und Einbau der Wasserpumpe

(6)

n

Erforderliche Arbeitsschritte
« Ablassen der Kiihifliissigheit
o Aus- und Einbau des Olkiihlers [Seite 4-6) |

« Einfiillen der Kihlflissigkeit (Kapitel 5 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Schraube des unteren Kiihlerrohrs 1
{2) | Unteres Kiihlerrohr 1 Beim Einbau den Dichtring so am Rohr installieren, daf die Sei-
te mit dem kleineren Durchmesser in Richtung Wasserpumpen-
gehiuse zeigt.
(3) | Abdichtring 1 Die Schraube der Schlauchschelle 16sen und den Schlauch ab-
- ziehen.
(4) | Schlauch zwischen Pumpe und Motor 1
(5) | Schraube des Wasserpumpendeckels 2
(6) | Befestigungsschraube der Wasserpumpe 2
(D) | Wasserpumpendeckel 1
® | O-Ring 1 Beim Einbau den neuen O-Ring mit Motordl versehen.
(9 | Fihrungsstift 2
(10) | Wasserpumpengehiuse 1 Beim Einbau den Ausschnitt der Wasserpumpenwelle mit der
Olpumpenwelle ausrichten.
(11) | O-Ring 1 Beim Einbau den neuen O-Ring mit Motorél versehen.




Kithlsystem

Schlauchverbindungen des Kiihlsystems

(2) ABSAUGSCHLAUCH

(1) VERBINDUNGSSCHLAUCH -

q, (3) ZUM VORDEREN ZYLINDER
5 %
®6) '
ZUM LINKEN
C ) ),
2\ 1 p N

KUHLER (4) ZUM HINTEREN ZYLINDER
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7. Aus- und Einbau des Motors

Aus- und Einbau des Motors

Wartungsinformationen
Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung 7-

3
it

[\

Wartungsinformationen

e Bei den Aus- und Einbauarbeiten das Motorrad mit Unterstellbocken oder einem Werkstattwagenheber abstitzen.

‘ « Darauf achten, daf der Wagenheber nicht am Oifilter angesetzt wird.

o Die Wartung der folgenden Komponenten kann bei eingebautem Motor durchgefiihrt werden:
— Lichtmaschine (Kapitel 15)
— Kupplung/Schaltgestinge (Kapitel 8)
— Schaltgestiinge (Kapitel 8)
— Olkithler (Kapitel 4)
— Wasserpumpe (Kapitel 6)
o Zur Wartung der folgenden Komponenten muf der Motor ausgebaut werden:
— Kurbelwelle/Getriebe (Kapitel 10)
— Schaltgabeln/Schaltwalze (Kapitel 10)




Aus- und Einbau des Motors

Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung

2)




Aus- und Einbau des Motors

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) | Klemmschraube des Schaltpedals 1

(2) | Schaltpedal 1 Die eingeschlagene Markierung an der Spindel mit dem Ein-
schnitt am Schaltpedal ausrichten.

(3) | Schraube der Antriebsritzelabdeckung 2

(4) | Antriebsritzelabdeckung 1

(5) | Kettenfithrung 1

(6) | Schraube der Antriebsritzel-Halteplatte 2 -

(0 | Antriebsritzel-Halteplatte 1 Beim Einbau die Platte auf die Vorgelegewelle aufschieben und
die Schraubenbohrungen der Platte mit den Bohrungen des Rit-
zels ausrichten. .

(8 | Antriebsritzel 1 * Die Hinterachswellen-Mutter ganz herausdrehen, damit die

Antriebskette vollkommen gelockert ist.
* Beim Einbau das Antriebsritzel so installieren, da8 die Mar-
kierung “MV1" nach auflen zeigt.

7-3



Aus- und Einbau des Motors

Aus- und Einbau des Motors

(7)

(27)

(29)

(28) c 108 (10.8, 130)

—
©
-
~

(26)

(15)

(8)

(16)

(21)

54 (6.4, 39)

(20) 8 54 (5.4, 39)
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. Aus- und Einbau des Motors

l e Darauf achten, dafl der Wagenheber nicht am Olfilter angesetzt wird. ]

ZUR BEACHTUNG

e Bei den Aus- und Einbauarbeiten das Motorrad mit Unterstellbcken oder einem Werkstattwagenheber abstiitzen.

e Zum Abstitzen und Bewegen des Motors ist ein Werkstatt-Wagenheber oder ein dhnliches Hebewerkzeug erforderlich. Die Hohe des
Wagenhebers muf stufenlos und kontinuierlich einstellbar sein, um beim Herausdrehen der Schrauben das zunehmende Gewicht auffan-
gen zu konnen.

Den Ziindschalter auf OFF stellen und das Minuskabel der Batterie (—) abklemmen. -

Die Einbaurichtung der Motoraufhingungsschrauben beachten.

Alle Befestigungsschrauben und -muttern sind zunichst locker anzuziehen, danach mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzuziehen.
Darauf achten, daf die Kabelbiume und Schliuche korrekt verlegt werdenl(Selte 1-21). |

Erforderliche Arbeitsschritte

Ablassen/Einfiillen des Motordls

Aus- und Einbau des Olfilters ‘
Aus- und Einbau des Kraftstofftanks
Aus- und Einbau der Unterschutzplat!
Aus- und Einbau der Vergaser [Seite
Aus- und Einbau des Schalldimpfers|(Se
Aus- und Einbau des Kiihlers (Seite 6- 6

d Einbau der linken Kurbelgehiduseabdeckung (Seite

Aus- und Einbau der Ziindspule [Seite 15-8) |
Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung [(Seite 7-2) |
Aus- und Einbau des Olkithlers [Seite 46) |

e & & 0 0 0
.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | 3poliger Stecker der Lichtmaschine 1
(2) | 3poliger Stecker des Seitenstinderschalters 1
(3) | 4poliger Stecker des Impulsgenerators 1
(4) | Anlasserkabel 1
(3) | Anschlufklemme des Massekabels 1
(6) | Kupplungszug 1
(0 | Wasserschlauch 2
(8) | Wasserrohr 1
(9) | Befestigungsschraube/Mutter des Zylinderkopfs 412
(10) | Zylinderkopf-Befestigungsplatte 1
(11) | Hiilse (¢17 x 20 mm) 2
(12) | Befestigungsschraube/-mutter des Motors (vorne
oben) i
(13) | Hiilse (¢20 x 7 mm) 1
(14) | Schraube/Mutter der Motoraufhingungsplatte (vor-
ne oben) 212
(13) | Motoraufhangungsplatte (vorne oben) 2
(16) | Schraube/Mutter der Motoraufhingung (vorne
unten) /1
(17) | Hilse (¢24 x 12 mm) 1
(18) | Schraube/Mutter der Motoraufhingungsplatte (vor-
. ne unten) 4
(19) | Motoraufhingungsplatte (vorne unten) 1
(20) | Befestigungsschraube des Hilfsrahmens 4
(21 | Hilfsrahmen 1
(22) | Schraube/Mutter der Motoraufhingung (hinten
oben) 11
(23) | Hiilse (¢24 x 12 mm)
(24) | Hilse (622 x 29.5 mm) 1
(25) | Schraube/Mutter der Motoraufhingungsplatte
(hinten) 1/1
(26) | Motoraufhangungsplatte (hinten) 1
(27) | Kappe der Schwingarm-Drehlagerschraube 2
28) | Schraube/Mutter des Schwingarm-Drehlagers 1/1 * Die untere Befestigungsschraube des Stofdampfers herausdre-
hen und die Verbindung zum Schwingarm losen. Das Hinter-
rad ganz nach hinten schieben, um das erforderliche Spiel zum
Ausbau zu erhalten.
29 | Motor-Baugruppe 1
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8. Kupplung/Schaltgestinge

Wartungsinformationen 8-1 Ausbau der Kupplung 84
Stérungsbeseitigung 81 Aus- und Einbau des Schaltgestinges 88
Aus- und Einbau der rechten Kurbelgehiuse- Einbau der Kupplung 8-10

Abdeckung

Wartungsinformationen

« Wartungsarbeiten an der Kupplung und dem Schaltgestinge kinnen bei eingebautem Motor durchgefithrt werden.

» Viskositiit der Getriebefliissigkeit und Flassigkeitsstand haben auf die Funktion der Kupplung einen wesentlichen Einfluf. Wenn sich die
Kupplung nicht ausriicken 15t oder das Motorrad bei ausgeriickter Kupplung kriecht, ist vor Beginn der Wartungsarbeiten am Kupplungs-
system der Getriebefliissigkeitsstand zu Gberprifen.

Storungsbeseitigung

Schaltung schwergingig Schaltpedal kehrt nicht in die Ausgangsstellung zuriick :
+ Falsche Motordl-Viskositiit * Schwache oder gebrochene Schaltspindel-Riickzugsfeder '
« Kupplung inkorrekt eingestellt e Verbogene Schaltspindel
e Verbogene Schaltgabeln
e Verbogene Schaltgabelwelle Kupplung rutscht durch bei Beschleunigung
e Verbogene Schaltklaue ¢ Inkorrekte Kupplungseinstellung
* Gelockerte Schraube der Anschlagplatte * Kupplungsscheiben abgenutzt
e Beschidigte Anschlagplatte und Stift ¢ Kupplungsfedern ermidet
e Beschidigte Schaltspindel * Molybdin- oder Graphitzusiitze im Getriebetl
¢ Beschidigte Nuten der Schaltwalze
* Beschiddigter Fiihrungsstift Motorrad kriecht im Leerlauf und bei ausgeriickter Kupplung
+ Inkorrekte Kupplungseinstellung

Giinge springen heraus ¢ Kupplungsscheiben verzogen

Ausgeschlagener Schaltwalzen-Anschlagarm ¢ Defekter Kupplungsausriickmechanismus

Abgenutzte Einrtickmitnehmer oder -schlitze ¢ Inkorrekte Motordl-Viskositit

Ermiidete oder gebrochene Schaltarm-Rickzugsfeder
Gelockerte Schraube der Anschlagplatte

Verbogener Schaltarm

Beschidigte oder verbogene Schaltgabel




Kupplung/Schaltgestinge
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Aus- und Einbau der rechten Kurbelgehiuse-Abdeckung

(5

()

N 13)
it
o=—
: B

8-2



Kupplung/Schaltgestinge

Erforderliche Arbeitsschritte

« Ablassen/Einfillen des Motordls

« Aus- und Einbau des Schalldimpfe
e Aus- und Einbau der Unterschutzplatte (Seite 2-10) |

Arbeitsablauf

Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) | Schraube der Kupplungszughalterung 1 -
(2) | Kupplungszug/Halter 1
(3) | Schrauben der rechten Kurbelgehiuse-Abdeckung 12
4) | Rechte Kurbelgehiuse-Abdeckung 1
(5) | Fithrungsstift 2
(6) | Dichtung 1
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(7 | Halteschraube der inneren Abdeckungsplatte 6
(8) | Innenplatte A 1
(9) | Innenplatte B 1
(10) | Gummidichtung der Innenplatte 2
(11) | Kupplungsausriickarm 1 Den Kupplungsausriickarm entfernen, indem der Kupplungs-
ausriickstofel im Uhrzeigersinn gedreht wird.
(12) | Riickzugsfeder des Kupplungsausriickstolels 1
(13) { Kupplungsausriickstofel 1
(14) | Staubdichtring 1
(15) | Nadellager 2




Kupplung/Schaltgestinge

Ausbau der Kupplung
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Kupplung/Schaltgestinge

ZUR BEACHTUNG
e Wenn das Abtriebsritzel ausgebaut werden muf, ist die Schraube zu 5sen, aber nicht herauszudrehen, da die Kupplungssicherungsmut-
ter noch installiert ist.

e Vor dem Ausbau des Kupplungskorbs ist die Verzahnung des Primir-Antriebsrads und ir-Zahnrads (Nebenrad) mit einem
Schraubendreher auszurichten und mit einer passenden 6-mm-Schraube zu arretieren [(Seite 86).

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ausbau der rechten Kurbelgehduse-Abdeckung](Seite 8-2)

Arbeitsablauf Anzahl} Anmerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) { Schrauben der Kupplungsausriickplatte 5
2) | Kupplungsausriickplatte/Lager 11
(3) | Kupplungsfeder 5 ’
(4) | Sicherungsmutter der Kupplungsnabe 1 « Die Sicherungsmutter mit einem Bohrer oder einer Schleifma-

schine l6sen.
e Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug arretieren (Seite
8-6).

(5) | Unterlegscheibe 1
6) | Kupplungsnabe 1
(D | Diémpfungsfeder 1
(8 | Federsitz 1
(9) | Reibscheiben 7
(10) | Kupplungslamellen 6
(11) | Kupplungsdruckplatte 1 .
(12) | Kupplungskorb 1 « Die Verzahnung des Primir-Antriebsrads ausrichten (Seite

8-6).
o Ersetzen des Nadellagers

— ¢ Die beiden Ritzel als Einheit ausbauen.
« Uberholung der Olpumpe (Kapitel 4)

(13) | Schraube des Olpumpen-Abtriebsritzels
(14) | Olpumpen-Antriebsritzel
(15) | Olpumpen-Antriebskette
Olpumpen-Abtriebsritzel
(7 | Kupplungskorbfihrung
Ausbaureihenfolge des Primir-Antriebszahnrads

[Nl ol

(18) | Schraube des Primiir-Antriebszahnrads 1 Beim Ausbau den Kupplungskorb und den Zahnradhalter
(07724-0010100) provisorisch einbauen.

(19) | Unterlegscheibe 1

(20) | Primir-Antriebszahnrad 1




Kupplung/Schaltgestinge

Arretieren des Primir-Antriebszahnrads und des
Nebenrads

ZUR BEACHTUNG |

o Vor dem Ausbau des Kupplungskorbs und des Primir-
Antriebszahnrads ist die Verzahnung des Primér-Antriebszahn-
rads und des Sekundiir-Zahnrads (Nebenrad) mit einem Schrau-
bendreher auszurichten und mit einer passenden 6-mm-Schraube
a1 arretieren. ~

] » Nach dem Wiedereinbau die 6-mm-Schraube wieder entfernen.

Die Verzahnung des Primir- und des Sekundir-Antriebszahnrads (Ne-
benrad) mit einem Schiitzschraubendreher ausrichten, dann mit einer
passenden 6-mm-Schraube arretieren.

Kupplungsnaben-Sicherungsmutter

Abnehmen
Die Kupplungsnaben-Sicherungsmutter aufstemmen.

" ZUR BEACHTUNG

(1) SEKUNDAR-
ANTRIEBSZAHNRAD

* Daraufachten, da das Gewinde der Hauptwelle nicht beschidigt

Y

Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug arretieren, dann die Si-
cherungsmutter der Kupplungsnabe 16sen. Das Spezialwerkzeug wieder
abnehmen und die Mutter entfernen.

Kupplungsnabenhalter 07MB-MN50300
Sicherungsmutterschliissel, 30 x 32 mm 07716-0020400

Einbau
Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter arretieren, dann die

neue Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment: 130 Nm (13,0 kg-m)

Kupplungsnabenhalter 07MB-MN50300
Sicherungsmutterschlissel, 30 x 32 mm 07716-0020400

Die neue Sicherungsmutter mit einem Zentrierkdrner verstemmen.

ZUR BEACHTUNG

* Darauf achten, daf das Gewinde der Hauptwelle nicht beschidigt
wird.

() HIER VERSTEMMEN

(2) SICHERUNGSMUTTER DER @
KUPPLUNGSNABE S~
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