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Symbolzeichen

Die in diesem Handbuch verwendeten Symbolzeichen zeigen bestimmte Wartungsverfahren an. Falls beziglich dieser Symbolzeichen zusitzliche
Informationen erforderlich sind, werden sie ohne den Gebrauch der Symbolzeichen im Text speziell erlautert.

Das betreffende Teil vor dem Zusammenbau gegen ein neues auswechseln.

Sonderwerkzeug verwenden. Diese Werkzeuge erhalten Sie bei der Bestellung von Teilen.

VI
Spezialwerkzeug verwenden. -

Anzugsdrehmoment. 10 Nm (1,0 kg-m)

Das empfohlene Motordl verwenden, wenn nicht anders angegeben.

Molybdin-Ollosung (Mischung aus Motor6l und Molybdinfett im Verhaitnis 1 : 1) verwenden.

Molybdin-Disulfid-Fett (mit mehr als 3% Molybdin-Disulfid-Anteil, NLGI Nr. 2 oder gleichwertiges) verwenden.
Beispiel: Molykote® BR-2 plus von Dow Corning, USA
Muiti-purpose M-2 von Mitsubishi Oil Japan
Molybdan-Disulfid-Paste (mit mehr als 40% Molybdin-Disulfid-Anteil, NLGI Nr. 2 oder gleichwertiges) ver-
wenden.
/@ Beispiel: Molykote® G-n Paste von Dow Corning, USA Honda Moly 60 (nur USA)
Rocol ASP von Rocol Limited, UK
Rocol Paste von Sumico Lubricant, Japan

/ﬁ Silikonfett verwenden.

% Bindemittel auftragen. Ein Mittel mittlerer Stirke verwenden, wenn nicht anders angegeben.

'_ﬁ‘ Mehrzweckfett (NLGI Nr. 2 auf Lithiumbasis oder gleichwertiges) verwenden.

Jfﬁﬂl! Dichtungsmasse auftragen.

Bremsfliissigkeit DOT 4 verwenden. Die Empfohlene Bremsflissigkeit verwenden, wenn nicht anders angegeben.
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Gabel- oder Dampferdl verwenden.
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Allgemeine Sicherheitshinweise

Kohlenmonoxid

Wenn Reparaturarbeiten bei laufendem Motor vorgencmmen werden
miissen, ist auf ausreichende Beliiftung des Arbeitshereichs zu achten.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Raum laufen lassen.

» Die Auspuffgase enthaiten giftiges Kohlenmonoxidgas, das
zur BewuBitlosighkeit oder sogar zum Tode fihren kann.

Den Motor immer im Freien laufen lassen; in geschiossenen Arbeits-
bereichen muB ein Abgas-Absaugsystem angebracht werden.

Kraftstoff

Auf einen gut belifteten Arbeitsbereich achten. Zigaretten, offenes
Feuer und Funken vom Arbeitsbereich und Orten, an denen Kraftstoff
gelagert wird, fernhalten.

e Benzin ist uRerst fenergefihriich und unter bestimmten Be-
dingungen explosiv. AUSSERHALB DER REICHWEITE
VON KINDERN HALTEN.

Verbrennungsgefahr durch heifle Teile

« Der Motor und die Auspuffaniage erhitzen sich beim Betrieb
sehr stark, und bleiben auch noch einige nach dem Abstel-
ien des Motors heiff. Vor dem Beginn der Arbeiten den Mo-
tor und die Auspuffanlage abkihien lassen, und zum Schutz

vor Verbrennungen isolierte Schutzhandschuhe tragen.

Motor- und Getriebe-Altdl

| Aoy S

o Motor-Alts] kann bei wiederholtem und lingerem Hautkon-
takt ru Hautkrebs fihren, Obwohl dies sehr unwahrschein-
lich ist - es sei denn, Sie gehen tagtiglich mit AltS] um - ist
ec dennoch empfehlenswert, nach jedem Kontakt mit ge-
brauchtem 01 die Hinde unmittelbar nach der Berihrung
grindlich mit Wasser und Seife zu waschen. AUSSERHALB
DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.

Bremsstaub
Zum Reinigen der Bremse niemals Druckluft oder eine trockene Biir-
ste verwenden.

e Esg wurde nachgewiesen, daf das Einatmen von Asbestfa-
sern Erkrankungen der Atemwegen und Krebs verursachen
kann.

Bremsflissighkeit

VORSICHT

¢ Darauf achten, daf Bremsflissigkeit nicht mit lackierten
Flichen, Kunststoff- oder Gummiteilen in Kontakt kommt,
da diese Teile durch Bremsflissigkeit beschadigt werden.
Bei allen Arbeiten am Bremssystem diese Teile mit einem
sauberen Lappen abdecken. AUSSERHALB DER REICH-
WEITE VON KINDERN HALTEN.




Allgemeine Informationen

Kihlflassigkeit ‘

Unter gewissen Bedingungen ist das in der Kahlflissigkeit enthalte-
ne Athylenglykol brennbar, wobei die Flamme nicht sichtbar ist. Wenn
sich Athylenglykol entziindet, kinnen Verbrennungen die Folge sein,
obwohl keine Flamme zu sehen ist.

AWALNUNG

s Darsuf achten, daf keine Kiihiflassigkeit mit der Auspuf-
fanlage oder dem heifen Motor in Kentakt kommt. Diese Tei-
le kénnen heif genug sein, um ein Entzinden der
Kahlflassigkeit zu verursachen, das dann mit einer unsicht-
baren Flamme brennt.

e KahiNissigkeit (Athylenglykol) kann Hautreizungen verur-
sachen, und darf auch nicht in den Mund gelangen, da sic
giftig ist. AUSSERHALB DER REICHWEITE VON KIN-
DERN HALTEN.

* Ebenso sind Haustiere von der Kithiflaesigkeit fernzuhal-
ten. Manche Tiere werden vom Geruch und Geschmack der
Flissigkeit angezogen; wenn ein Haustier Kihlflissigheit
trinkt, kann dies zum Tode fiihren.

e Den Kihlerdeckel niemals bei heifem Motor abnehmen. Das
Kihlsystem steht unter Druck; die herausspritzende Kahl-
fliissigkeit kann schwere Verbrennungen verursachen.

Wenn Kihlfliissigkeit mit der Haut in Kontakt kommt, die betroffe-
nen Stellen sofort mit Wasser und Seife waschen. Wenn Kihlflissig-
keit in die Augen gelangt, griindlich mit reichlich sauberem Wasser
spiilen und einen Arzt zu Rate ziehen. Wenn Kishlfliissigheit verschiuckt
wurde, muf Erbrechen herbeigefiihrt werden; danach den Mund mit
sauberem Wasser ausspillen, bevor ein Arzt zu Rate gezogen wird.
Kiihifliissigkeit muf wegen dieser Gefahren immer an einem sicheren
Ort, auferhalb der Reichweite von Kindern, aufbewahrt werden.
Unbedingt auf eine umweltschutzgerechte Entsorgung von verbrauch-
ter Kihlfldssigkeit achten.

Stickstoffgasdruck
Bei paspefillten Stofdimpfern.

Awanxeng

* Zum Auffiillen der Stofdimpfer darf nor Stickstoffgas ver-
wendet werden. Die Verwendung eines instabilen Gases kann
cinen Brand oder eine Explosion verursachen, was schwere
Verletzungen nach sich ziehen kann.

+ Die Stofdimpfer enthalten Stickstoffgas, das unter hohem
Druck steht. Wegen Explosions- und Verletzungsgefahr miis-
sen offenes Feuer und starke Wirme von den Stofdimpfern
ferngehalten werden.

* Vor dem Wegwerfen mufl der im Stofdimpfer vorhandene
Gasdruck abgelassen werden, da andernfalls bei einer Er-
hitrung oder Beschidigung eine Explosion und schwere Ver-
letzungen die Folge .sein kinnten.

Um die Gefahr einer Explosion zu vermeiden, ist das St durch
Hineindriicken des Ventileinsatzes abzulassen. Danach ist das Ventil
aus der Stofdimpferkammer zu entfernen.

Vor dem Wegwerfen des Stofidimpfers ist das Stickstoffgas durch Hin-
eindnicken des Ventileinsatzes abzulassen. Danach ist das Ventil sus
dem StoBdimpfer zu entfernen.

Wasserstoffgas und Batteriesaure

A WARNUNG

* Die Batterie erzeugt ein explosives Gasgemisch; Funken, of-
fene Flammen und Zigaretten sind von der Batterie fernzu-
halten. Beim Laden der Batterie fir ausreichende Belaftung
sorgen.
« Die Batterie enthilt Schwefelsiure (Elektrolyt); Kontakt mit
der Haut oder den Augen kann schwere Verbrennungen ver-
ursachen. Schutzkleidung und eine Schutzbrille tragen.
— Wenn Batteriesiiure mit der Haut in Beriihrung komrmt,
sofort mit Wasser abspiilen.

— Wenn Batteriesiure in die Augen gelangt, mindestens 15
Minuten lang mit Wasser ausspiilen, dann einen Arzt zu
Rate ziehen.

+ Wenn Batteriesiure verschluckt wurde, reichlich Wasser
oder Mileh trinken, dann Magnesium-Hydroxid oder Salat-
&l einnehmen und sofort einen Arzt zu Rate ziehen. AUS-
SERHALB DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.




Allgemeine Informationen

Modelkennung

(1) RAHMENNUMMER
Die Rahmennummer ist an der rechten Seite des Lenkkopfs eingestanzt.

(2) MOCTORNUMMER
Die Motornummer ist am rechten Kurbelgehiuse unterhalb des hin-
teren Zylinders eingestanzt.

(4) FARBETIKETT
Das Etikett mit dem Farbcode ist an der gezeigten Stelle angebracht.
Beim Bestellen von farbeodierten Teilen ist stets der entsprechende
Farbeode anzugeben.

(3) VERGASERNUMMER
Die Vergasernummer ist auf der Einlaf-Seite des Vergasergehiuses
eingestanzt.




Allgemeine Informationen

Technische Daten

EinlaBventil 6ffnet sich
Einlafventil schliefit sich
Auslalventil ffnet sich
Auslalventil schlieit sich
Einlafventil 6ffnet sich {(SW, AR]
Einlaflventil schlieft sich [SW, AR}
Auslafventil dffnet sich {SW, AR]
Auslafiventil schiliefit sich [SW, AR]
Schmiersystem
Olpumpen-Ausfithrung

Kiihisystem

Luftfilter
Kurbelwelle
Motorgewicht
Zindfolge
Zylinderanordnung
Zylinderbezeichnung

Einheit: mm
— Allgemeines
Gegenstand Technische Daten
Abmessungen | Gesamtlinge (G, AR, SW, ND} 2380
(E, F, B, IT, SP. H] 2315
Gesamtbreite 905
Gesamthéhe 1430
Radstand 1565 i
Sitzhohe 860
Fufirastenhéhe 351
Bodenfreiheit 215
Gewicht leer 205 kg
(- wicht fahrfertig 229 kg
! «imale Zuladung 196 kg
Rahmen I.. amentyp Doppelschieifen-Stahlrohrrahmen
Vorderradaufhingung Druckluftunterstiitzte Teleskopgabel
Durchmesser des Gabelinnenrohrs 43,0
Gabelflissigkeitskapazitit (pro Gabelholm) 648 cm?
Vorderradhub 220
Lenkkopflager Kugellager mit Haltering
Hinterradaufhingung Pro-Link mit Einzelschwingarm
Hinterradhub 214
Hinterer Stofidimpfer Doppelt wirkender Gasdruckdampfer
Gasdruck des Dampfers/Reservoirs 1569 kPa (16 kg/cm?)
Gasfillung Stickstoffgas
Reifengrifie vorn 90/90-21 54H (Schlauchreifen)
Reifengrofle hinten 140780 R17 69H (Schlauchreifen)
Reifenprofii-Code (Dunlop) vorne/hinten _
Reifenprofil-Code (Bridgestone) vorne/hinten TW101/TW152 RADIAL
Reifenprofil-Code (Metzeler) vorne/hinten e
Reifenprofil-Code (Pirelli) vorne/hinten _
Reifenprofil-Code (Michelin) vorne/hinten T66/T66X
Vorderradbremse Hydraulische Doppelscheibenbremse
Hinterradbremse Hydraulische Einzelscheibenbremse
Nachlaufwinkel 27°30°
Nachlaufstrecke 112
Kapazitit des Kraftstofftanks 23 Liter
Reservemenge des Kraftstofftanks 5,1 Liter
Motor Bohrung und Hub 81,0x 720
Hubraum 742 em?
Verdichtungsverhiltnis 90:1
Ventiltrieb

Laufruhige Steuerkette und obenliegende Nockenwelle
mit Kipphebel

10° vor OT
50° nach UT bei einem Hub von 1 mm
50° vor UT
10° nach OT
0° vor OT
20° nach UT
30° vor UT
0° nach OT .
Druckschmierung mit Olsumpf
Trochoidpumpe
Wasserkiihlung mit Doppelkiihler, Elektrisches Kiihige-
blise mit Thermoschalter
Papierfilter (Naffilter)
Aus einem Stiick geschmiedet, 2 Hauptlagerzapfen
62,5 kg
Vorne—232°~—Hinten—488°—Vorne
Zweizylinder-V-Motor, um 52° versetzt.
Vorne: Nr. 2; hinten: Nr. 1

bei einem Hub von 1 mm
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Einheit: mm
— Allgemeines (fortgesetzt)

Gegenstand Technische Daten
Vergaser Vergasertyp Synchron-Doppelvergaser mit Kraftstoffpumpe
Drosselklappenbohrung 36,0
Antriebsstrang | Kupplung Mehrscheiben-Olbadkupplung -
Kupplungsbetitigung Uber Kupplungszug
Getriebe 5-Gang-Getriebe, Dauereingriff
Primiruntersetzung 1763 -
Enduntersetzung 2812
{SW] 2875
. {AR]} 2687
Ubersetzungsverhiltnis 1. Gang 3083
Ubersetzungsverhiltnis 2. Gang 2062
Ubersetzungsverhiltnis 3. Gang 1550
Ubersetzungsverhiltnis 4. Gang 1272
Ubersetzungsverhiltnis 5. Gang 1083
Schaltschema Fufschaltung links, mit Riickstellung (1-N-2-3-4-5]
Elektrische Zindsystem Doppel-CDI-Einheit mit integriertem Seitenstinder-
Anlage Sperrschalter und Ziindkreisabschaltung
Anlafisystem Elektrischer Anlasser mit Freilaufkupplung
Ladesystem Dreiphasen-Lichtmaschine
Lichtmaschinenleistung 360 W/5000 U/min
Regler/Gleichrichter Uberbriickte Thyristor- Triode/Dreiphasen-Vollweg-
Gleichrichtung
Beleuchtungssystem Batterie
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Einheit: mm

— Schmierung

Basis-Vergaser (fiir Synchronisierung)
Leerlaufdrehzahl : aufer Modell SW

: nur fir Modell SW
Spiel des Gasdrehgriffs
Spiel der Beschleunigerpumpen-Hebels

Hinterer Zylinder (Nr. 1)
1200+ 100 U/min
1200 £ 50 U/min

2—6

Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze
Oleinfiillmenge nach Olwechsel 2.4 Liter —_—
nach Motoriiberholung 3,2 Liter —
nach Filterwechsel 2,6 Liter _
Empfohlenes Motordl HONDA Viertakt-Ol oder gleichwertige
Qualitit verwenden.
ekl API-Klassifizierung: SE, SF oder SG
20 20W Olviskositit: SAE 10W-40 -
30 Die iibrigen, in der Tabelle angegebenen
40 Viskosititen kénnen verwendet werden, wenn
die Durchschnittstemperatur in Threm
I B S Fahrgebiet innerhalb des angegebenen
Bereichs liegt.
0 40 <0 [ ] 100 F
Oldruck am Oldruckschalter (80°C) 490--588 kPa (5,0—6,0 kg/cm?) bei 5000 U/min e
O nspitzenspiel @ 0,15 0,20
glpumpengehiusespiel ®@ ® 0,15—0,22 0,35
Axialspiel @ ® s @ o 0,02—0,07 0,10
/
— Kraftstoffsystem
Vergasernummer (Aufler modell SW, AR) VP50A B
swW) VP50B —_
(AR) VP30C —
Choke-Typ Starthilfe-Anreicherungskreis —_
Hauptdiise (Fiir Betrieb in grofen Héhen) _ —_—
(Vorne) #118 —_
(Hinten) #120 —_
Leerlaufdiise (aufiler Modell SW, AR) #40 —_
(nur fiir Modell SW, AR) #38 —
Position der Diisennadel-Halteklammer _ —_—
Leerlaufschrauben-Anfangséffnung 2-1/2 Umdrehungen —_
Einstellung der Leerlaufschraube fiir Betrieb in grofen Héhen | — —_—
Endstellung der Leerlaufschraube  (Aufler Modell SW) 1/2 Umdrehungen —_—
(Nur fir SW) 1/4 Umdrehungen —_—
Anfangsiéffnungsstellung der Luftregulierschraube —_— —_—
Einstellung der Luftregulierschraube fiir Betrieb in grofien
Héhen —_— —_—
Schwimmerstand 13,7 PR
Vergaser-Unterdruckdifferenz 20 mm Hg 40 mm Hg

1-6
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Einheit: mm

— Zylinderkopf
Gegenstand Standardwert Verschleifigrenze
Zylinderkompression bei 400 U/min 1275 + 196 kPa (13,0 +2,0 kg/cm?) —_
Unterschiede bei der Zylinderkompression _— —
Ventilspiel EIN 0,15+0,02 —_—
AUS 0,20+0,02 _
Verzug des Zylinderkopfs B — 0,10
Nockenhéhe (5 EIN 38,381 38,10
AUS 38,407 - 38,20
Nockenwellenschlag @ —_— 0,03
Nockenwellen-Laufspiel 0,050—0,111 0,15
Nockenwellen-Kennzeichnungen @ “F": Vorne; “R”: Hinten —
@ ©)
ol @l
® ®uU ®
AuBendurchmesser des Nockenwellen-Lagerzapfens @ 21,959—21,980 21,94
Innendurchmesser des Nockenwellenhalters 22,030—-22,070 22,09
Ventilschaft-Aufendurchmesser EIN 5,475—5,490 5,46
AUS 6,555—6,570 6,54
Ventilfihrungs-Innendurchmesser EIN 5,600-5,512 5,55
AUS 6,600—6,615 6,69
Spiel zwischen Ventilfiilhrung und Zylinderkopf EIN 0,010—0,037 0,08
AUS 0,030—0,060 0,12
Vorsprung der Ventilfithrung tiber dem Zylinderkopf EIN (h) 19,5+0,1 —_
AUS (h) 18,0x0,1 —_
~  Vor dem Einbau der Ventilfiihrungen:
h 1. Die Fahrungen im Gefrierfach eines Kiihl-
schranks etwa eine Stunde lang kiihien.
2. Den Zylinderkopf auf 100—150°C erwirmen.
o
Ventilsitzbreite EIN 1,1 15
AUS 1,1 15
Freie Linge der Ventilfeder aufilen EIN 42,14 40,0
aufen AUS 42,83 40,5
innen EIN 38,11 36,0
innen AUS 3881 . 36,0
Innendurchmesser des Kipphebels EIN 12,000—12,018 12,04
AUS 12,000—12,018 12,04
Aufendurchmesser der Kipphebelwelle EIN 11,966—11,984 11,95
AUS 11,966—11,984 11,95
Spiel zwischen Kipphebel und Kipphebelwelle 0,016—0,052 0,08
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Einheit: mm

Auswahl der Hauptlager

—  Zylinder/Kolben
Gegenstand Standardwert Verschleifigrenze
Innendurchmesser des Zylinders 81,000—81,015 81,15
Unrundheit des Zylinders _— 0,08
Konizitiiit des Zylinders —_— _
Verzug des Zylinders _ 0,05
Einbaurichtung der Kolbenmarkierung “IN"-Markierung zeigt zur Einlafiseite —_—
Augendurchmesser des Kolbens (D) 80,970—-80,990 80,85
MeBpunkt fiir Auendurchmesser des Kolbens (H) 10 mm vom Kolbenboden e
Innendurchmesser der Kolbenbolzenbohrung (d) 20,002—20,008 20,03
— d fe—
! -
D) |
AT o
Spiel zwischen Kolben und Zylinder 0,010--0,045 0,15
Auflendurchmesser des Kolbenbolzens 19,994-20,000 19,98
Spiel zwischen Kolben und Kolbenbolzen 0,002—0,014 0,04
Spiel zwischen oberstem Kolbenring und Kolbennut 0,015-0,045 0,08
Kolbenstof: oberster Ring 0,20—0,35 0,7
KolbenstoR: zweiter Ring 0,35—0,50 0,7
Markierung: oberster Ring “R” _
— Kurbelwelle
Innendurchmesser des Pleuelauges 20,016—20,034 20,05
Seitenspiel des Pleuelfufles 0,15--0,30  —
Radialspiel des Pleuelfufies  — —_
Kurbelwellenschlag —_ 0,03
AUFLAGE AUFLAGE

Laufspiel des Pleuellagerzapfens 0,028—0,052 0,10
Auswahl der Pleuellager Durchmesser 43 |§iehe Seite 104_| ——
Laufspiel des Hauptlagerzapfens Durchmesser 50 0,025—0,041 0,10

Siehe Seite 10-1
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Einheit: mm
— Getriebe
Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze
Innendurchmesser des Zahnrads : M3 28,000—-28,021 28,04
: M5 28,000—28,021 28,04
:C1 31,000-31,025 31,05
: C2 31,000—31,025 31,05
: C4 31,000—31,025 31,05
Aufendurchmesser der Zahnradbuchse : M3 27,959—27,980 . 27,94
: M5 27,959--27,980 ] 2794
: Cl 30,950-30,975 '30,93
: C2 30,950—30,975 30,93
: C4 30,950—30,975 30,93
Innendurchmesser der Zahnradbuchse : M3 25,000—25,021 25,04
: C2 27,995—28,016 28,04
Spiel zwischen Zahnrad und Buchse am Zahnrad M3, M5 0,020--0,062 0,10
am Zahnrad C1, C2, C4 0,025-0,075 0,11
Hauptwellen-Aufendurchmesser an der Zahnradbuchse M3 2497224993 24,95
am Gehduse-Lagerzapfen A 19,980-19,993 19,96
B 24,980-24,993 24,96
A M3 B
Vorgelegewellen-Aufendurchmesser an der Zahnradbuchse C2 27,967—27,980 27,95
am Gehiuse-Lagerzapfen A | 27,972-27,990 27,95
B 19,980—19,993 19,96
D=g:=
i Pt ———]
A C2 B

Spiel zwischen Zahnradbuchse und Welle am Zahnrad M3 0.007—0,049 0,08
am Zahnrad C2 0.015—0,049 0,08

Stirke der Schaltgabelklaue : L 5,93-6,00 5,9

:C 5,93—6,00 59

:R 5,93—6,00 5,9
Innendurchmesser der Schaitgabel :L 13,000—13,021 13,04
:C 13,000—13,021 13,04
: R 13,000—13,021 13,04
Auflendurchmesser der Schaltgabelwelle : L 12,966—12,984 12,95
: C 12,966—12,984 12,95
:R 12,966—12,984 12,95
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Einheit: mm

—— Kupplungssystem
Gegenstand Standardwert Verschleifigrenze
Spiel des Kupplungshebels 10—20 R
Auflendurchmesser der iufieren Kupplungsfithrung 34,968—34,984 34,96
Innendurchmesser der duBeren Kupplungsfilhrung 24,991—-25,016 25,03
Aufendurchmesser der Hauptwelle an der dueren Kupplungsfihrung | 24,967—24,980 24,95
Freie Linge der Kupplungsfeder 412 39
Stiirke der Kupplungsscheibe 3.8+0,08 36
Verzug der Kupplungsdruckplatte - 0,15
Innendurchmesser des Olpumpen-Antriebsritzels 35,025—35,075 35,10
— Kiihlsystem
Kapazitit des Kithlsystems (Kithler und Motor) 2,03 Liter —_
(Reservebehilter) 0,4 Liter —_
Offnungsdruck des Kihlerdeckels 108137 kPa (1,1—1,4 kglem?) —_—
Offnungstemperatur des Thermostats 80—-84°C —_—
Thermostat vollstindig gedffnet 95°C —_—
Ventilhub des Thermostats 8 —_—
Standard-Frostschutzmittelkonzentration 30%, gemischt mit mineralarmem Wasser _

1-10
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— Rider/Reifen

Einheit: mm

Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze
Mindestprofiltiefe (vorne) —_ 15
(hinten) —_— 2,0
Reifendruck, kalt : Nur Fahrer (vorne) 200 kPa _
: Nur Fahrer (hinten) 200 kPa J—
: Fahrer und Beifahrer (vorne) 200 kPa _
: Fahrer und Beifahrer (hinten) 250 kPa _
Vorderer und hinterer Achswellenschlag _ - 0,2
Vorderer und hinterer Felgenschlag : (radial) _ 2,0
: (axial) —_— 2,0
Abstand zwischen vorderer Radnabe und Felge 26 —_
Abstand zwischen hinterer Radnabe und Felge 22 _
Radauswuchtgewicht : (vorne) Maximal 60 g —_
: (hinten) Maximal 60 g —_—
Durchhang der Antriebskette (bei auf dem Seitenstiinder
abgestelltem Motorrad) 3545 —
Antriebskette : (AuBer Modell AR) 124 LE, mit O-Ring —_
(Modell AR) 122 LE, mit O-Ring —_—
Grofle : (DID) 525 V8 _—
: (RK) 5§25 SM4 —_
— Vorderradaufhingung
Freie Linge der Gabelfeder : (A) 68,3 66,9
: (B) 564,1 552,8
Einbaurichtung der Teleskopgabelfeder Mit den engeren Windungen nach unten
zeigend _
Schlag des Gabelrohrs —_— 0,20
Empfohlenes Gabeldl Hydraulik-Gabelfliissigkeit —_—
Gabeldlstand 106 —_
Gabeldl-Kapazitit 648 em® _—
Gabeldruck 0—39 kPa (0—0,4 kg/em?) —_
Lenklagervorspannung 1,1-1,6 kg _—
— Hinterradaufhingung
Freie Linge der Stofdiampferfeder 2455 240,6
Stofdimpfer/Reservoir-Gasdruck 1569 kPa (16 kg/em?) _—
Gasfillung des Stofdimpfers Stickstoffgas _—
Kompressionsdruck der Stofdidmpferstange bei 10 mm Kompression | 27 kg —_—
StofRdiampfer/Reservoir-Anbohrpunkt In der Mitte des Reservoirdeckels —_—
© [ ¢
i |
[’ () @
|
Einbaulinge der Stofdimpferfeder
(Standard) 2427 —_
Empfohlenes Stofddmpfersl —_— —_—
Olkapazitit des Stoflddmpfersl —_— —_
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Einheit: mm

— Bremsen
Gegenstand

Einbaurichtung des Bremssattelzylinder-Kolbens

Standardwert Verschleifigrenze
Vormme  Bremsfliissigkeit DOT 4 -
Spiel des Bremshebels 10—20 -
Bremsklotz-Verschleifanzeige @O — 1,0
Stiirke der Bremsscheibe 40 3,5
Schlag der Bremsscheibe — 0,30
Innendurchmesser des Hauptbremszylinders 12,700—-12,743 12,75
Aufendurchmesser des Hauptbremszylinder-Kolbens an
der Sekundiir-Manschettenseite 12,657—12,684 12,64
Innendurchmesser des Bremssattelzylinders 27,000—27,050 27,06
Auflendurchmesser des Bremssattelzylinder-Kolbens 26,968~26,935 26,92
Einbaurichtung des Bremssattelzylinder-Kolbens Mit der Offnung in Richtung Bremsklotz _
Hinten Bremsfliissigkeit DOT 4 —
Bremspedalspiel 10-20 —_—
Bremsklotz-Verschleifanzeige J— 1,0
) t
1
Stirke der Bremsscheibe 5,0 4,0
Schlag der Bremsscheibe —_ 0,30
Innendurchmesser des Hauptbremszylinders 14,000—14,043 14,05
Aufendurchmesser des Hauptbremszylinder-Kolbens an
der Sekundir-Manschettenseite 13,957—13,984 13,95
Innendurchmesser des Bremssattelzylinders 38,180—38,230 38,24
Auflendurchmesser des Bremssattelzylinder-Kolbens 38,115—-38,148 38,11

Mit der Offnung in Richtung Bremsklotz

— Batterie/Ladesystem

Nennleistung der Lichtmaschine

Ladespulenwiderstand der Lichtmaschine (bei 20°C)

Regler/Gleichrichter: Regelspannung/Ampere (bei 20°C)

Verluststrom bei Ziindschalter auf OFF

Batteriekapazitit

Batterietyp

Siuredichte der Batterie (voll geladen)
(aufladebediirftig)

Batterie-Ladestromstirke (Normalladen)
(Schnelladen)

360 W/5000 U/min

0,1-1,0 Ohm

1415 V725 A bei 5000 U/min
Maximal 1 mA

12 V—-12 Ah

MF (YTX14-BS)

1,4 A x5-10 Stunden
6,0 A x1 Stunde
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— Zindsystem Binheit: mm
Gegenstand Standardwert Verschleifgrenze

Zindkerzen Standard : NGK DPRSEA-9 —_—
: NIPPONDENSO X24EPR-U9 —_—
Fiir kalte Gebiete/unter (5°C) : NGK DPR7EA-9 —_
: NIPPONDENSO X22EPR-US _—

Fiir iiberwiegenden Autobahnbetrieb
: NGK DPRYEA-9 —_—
: NIPPONDENSO X27EPR-U9 - —
. Elektrodenabstand 0,8—0,9 —
F-Markierung des Ziindzeitpunkts 10° vor 0T/1200+200 U/min —_—
Beginn der Ziindvorverstellung 1700 200 U/min —
Ende der Ziindvorverstellung 4500+200 U/min —_—
Volle Ziindvorverstellung 28° vor OT —_—
Ziindsystem-Abschaltdrehzahl 8800+200 U/min’ —
Ziindspulen-Typ MP 13 —_—

Widerstand der Ziindspule (bei 20°C)
: Primar 0,1-0,3 Ohm —_
: Sekundir mit Ziindkerzenstecker 6,6—9,7 kOhm —_—
: Sekundiir ohne Ziindkerzenstecker 3,56,5 kOhm _
Widerstand des Impulsgenerators (bei 20°C) 180—280 Ohm _—
‘— Anlassersystem

Aufendurchmesser des Anlasserabtriebsrads 37,749—57.768 57,73
Innendurchmesser des Anlasserabtriebsrads 40,000—40,021 40,10
Innendurchmesser der duferen Anlasserkupplung 74,414-74,440 74,46

AuBendurchmesser des Anlasserantriebsrads/
der Untersetzungszahnrad-Welle
Linge der Anlasserbiirsten

Innendurchmesser des Anlasserantriebsrads/Untersetzungszahnrads

— Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Hauptsicherung
Sicherung : Aufer Modellen AR und ND
: Modelle AR und ND
Scheinwerfer (Fern/Abblendlicht) :
: Aufer Modell IT
+ Nur fiir Modell IT
Scheinwerferrelais
: Modelle G, B
: : Modelle SP, E, ND
Schluf- und Bremsleuchte
Positionsleuchte
: Aufler Modell IT
: Modell IT
Vordere Blinkleuchte
Hintere Blinkleuchte
Instrumentenbeleuchtung : Drehzahlmesser

: Tachometer
: Temperaturanzeige
: Bordcomputer
Oldruck-Warnlampe
Seitenstinder-Warnlampe
Fernlichtanzeige
Blinkleuchtenanzeige

Neutralstellungsanzeige
Fordermenge der Kraftstoffpumpe pro Minute bei 13 V
Widerstand des Kiihlfliissigkeits-Sensors

: (50°C)

: (100°C)
Ventilatorschalter-Funktion : AUS—EIN

(In einer 50%igen Frostschutzmittel-Losung aufgehingt) : EIN—~AUS

30 A
10 Ax2, 20 Ax2
10 Ax3,20 Ax2

12 V 60/55 W x 2, H4 Halogenbirne

12 V 35/35 Wx2

Nur fiir Fernlicht
Fern- und Abblendlicht
12V 215 W

12V4W
12V 4Wx2
12V 21 Wx2
12V 21 Wx2
12V 1,7TWx1
12V 1,7 Wx2
W
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Allgemeine Informationen

Anzugswerte
— Standardanzugswerte N .
Art des Befestigungsteils nzugswer Art des Befestigungsteils Anzugswert
Nm (kg/m) Nm (kg/m)
5-mm-Sechskantschraube und Mutter 5(0,5) 5mm-Schraube 4 (0.9)
6-mm-Sechskantschraube und Mutter 10 (1,0) 6-mm-Schraube 9 (0,9)
8-mm-Sechskantschraube und Mutter 22 (2,2) 6-mm-Bundschaube (8-mm-Schraubenkopf) 9 (0,9)
10-mm-Sechskantschraube und Mutter 35 (3,5 6-mm-Bundschraube (10-mm-Schraubenkopf) 12 (1,2)
und Mutter -
12-mm-Sechskantschraube und Mutter 55 (5,5) 8-mm-Bundschraube und Mutter 272,70
10-mm-Bundschraube und Mutter 40 (4,0)

Nachfolgend sind die Anzugsmomente fiir die wichtigsten Befestigungsteile aufgefiihrt. Andere Schrauben und Muttern sind mit den oben
angegebenen Standard-Anzugsmomenten festzuziehen. .

Hinweise: 1. Die Gewinde mit Dichtmittel versehen.
2. Die Gewinde mit Sicherungsmittel versehen.
3. Das Gewinde und den Flansch mit Molybdindisulfid-Ol versehen.
4. Linksgewinde.
5. Verstemmen.
6. Das Gewinde und den Flansch mit Ol versehen.
7. Den O-Ring mit sauberem Motordl versehen.
8. Skalenanzeige des Drehmomentschliissels bei Verwendung des Spezialwerkzeugs.
9. Das Gewinde und den Flansch mit Fett versehen.
10. UBS-Schraube.
11. U-Mutter.
12. ALOC-Schraube; durch ein Neuteil ersetzen.
— Motor
Gegenstand Anzahl] G;\:;:l:c(l:lr;;x An;;gil‘(ngf)/:‘?t Anmerkungen
Schmiersystem :
Schraube des Olpumpen-Abtriebsritzels 1 6 15 (1,5) HINWEIS 2
Offiltereinsatz 1 20 10 (1,0) HINWEIS 7
Olablagschraube 1 14 35 (3,5
Oldruckschalter _ 1 PTL/8 12 (1,2) HINWEIS 1
Mitnehmer des Olkiihler-Verteilerstiicks 1 20 55 (5,5)
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben :
Zindkerzen 4 12 14 (1,49
Zylinderkopfdeckel-Schraube 4 6 10 (1,0)
Sicherungsmutter der Ventileinstellschraube 6 7 23 (2,3) HINWEIS 6
Schraube des Nockenwellenritzels 4 7 23 (2,3) HINWEIS 2
Nockenwellenhalter-Schraube (8-mm-Schraube) 6 8 23 (2,3)
(8-mm-Mutter) 4 8 23 (2,3)
Schraube des Nockenwellen-Endhalters 2 6 10 (1,0)
Schraube- des Steuerkettenspanners 2 6 10 (1,0)
Zylinderkopf (8-mm-Schraube) 4 8 23 (2,3)
(8-mm-Mutter) 2 8 23 (2,3)
(6-mm-Innensechskantschraube) 2 6 12 (1,2)
(10-mm-Hutmutter) 8 10 48 (4,8) HINWEIS 6
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— Motor
Gewindedurch- | Anzugsmoment
Gegenstand Anzahl messer (mm) ngs(kglm) Anmerkungen
Kupplung/Schaltgestinge :
Schraube der Kupplungsausriickplatte 5 6 10 (1,0)
Kupplungssicherungsmutter 1 22 130 (13,0) P ——
Schraube des Primir-Antriebsrads 1 12 90 (9,0) HINWEIS 10
Schraube des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 6 10 (1,0) HINWEIS 2
Klemmschraube des Schaltpedals 1 6 12 (1,2)
Kurbelgehiuse/Kurbelwelle/Getriebe : -
Schraube der Hauptwellenlager-Halteplatte 1 6 10 (1,0)
Schraube der Vorgelegewellenlager-Halteplatte 1 6 10 (1,0)
Schraube des Kurbelgehiuses (6 mm) 5 6 10 (1,0) -
Schraube des Kurbelgehiuses (8 mm) 13 8 23 (23)
Mutter des Pleuellagerdeckels 4 9 4343 13-mm-Mutter
Neutralstellungsschalter 1 ‘10 12(1,2) HINWEIS 1
Lichtmaschine :
Schraube der linken Kurbelgehiuseabdeckung 8 6 12(1,2)
Abdeckkappe der Kurbelwellensffnung 1 30 15 (1,5) HINWEIS 3, 7
Abdeckkappe Ziindzeitpunkt-Prifoffnung 1 14 3,5 (0,35) HINWEIS 3, 7
Schraube der Impulsgeneratorabdeckung 3 6 12 (1,2) HINWEIS 3
Schwungscheibenschraube 1 12 130 (13,0) HINWEIS 4, 10
Anlasserkupplung :
TORX-Schraube der Anlasser-Freilaufkupplung 3 8 30 3,0 HINWEIS 2
Befestigungsschraube des Stators 4 6 12(1,2)
Mutter des Anlasserkabels 1 6 10 (1,0)
— Rahmen
Gewindedurch- | Anzugsmoment
Gegenstand Anzahl messer () Nm (kg/m) Anmerkungen
Schmiersystem :
Befestigungsschraube des Olkiihlers 2 6 12 (1,2
Befestigungsschraube der Olkiihlerleitung 2 6 12(1,2)
Schraube der Olkihler-Halteplatte 2 6 12 (1,2) HINWEIS 7
Kraftstoffsystem :
Befestigungsschraube des Luftfiltergehiuses 3 6 10 1,0)
Kiihlsystem :
Befestigungsschraube des Kiihlers 6 6 10 (1,0)
Befestigungsschraube des Kiihlergrills 4 6 10 1,0
Schraube der Thermostathalterung 1 6 10 (1,0)
Schraube des Thermostatgehiiusedeckels 2 6 9 (0,9)
Thermosensor 1 - 10 (1,0) HINWEIS 1
Schraube der Kiihlerschlauchschelle 16 - 1,3 (0,13)
Ventilatorschalter 1 16 18 (1,8) HINWEIS 1
Rider :
Befestigungsschraube der vorderen Bremsscheibe 12 8 42 (4,2)
Befestigungsschraube der hinteren Bremsscheibe 4 8 42 4,2)
Mutter des Abtriebsritzels 5 12 98 (9,8) HINWEIS 6
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—— Rahmen (fortgesetzt)

Gewindedurch- | Anzugsmoment
Gegenstand Anzahl messer (mm) ng:kg /m) Anmerkungen
Vorderradaufhingung :
Gabelkappe 2 39 22 2,2)
Gabel-Innensechskantschraube 2 6 20 (2,0) HINWEIS 2
Mutter des Vorderachswellen-Halters 4 6 12 (1,2)
Vorderachswelle 1 16 64 (6,4)
Obere Gabelbriicke 4 8 26 (2,6)
Untere Gabelbriicke 4 8 34 34) -
Lenkschaftmutter 1 24 128 (12,8)
Oberes Lenkergewinde 1 26 11(Q1,1)
Obere Lenkerhalter-Schraube 4 8 26 (2,6Y
Untere Lenkerhalter-Mutter 2 10 40 (4,0)
Schraube des Choke-Hebeldrehlagers 1 6 9(0,9)
Hinterradaufhingung :
Mutter des Schwingarm-Drehlagers 1 14 108 (10,8) HINWEIS 11
Hinterachswellen-Mutter 1 16 93 (9,3 HINWEIS 11
Obere Stofdimpfer-Befestigungsmutter 1 10 449 HINWEIS 11
Untere Stofdimpfer-Befestigungsschraube 1 10 44,9
Mutter des Stofdimpferarms : Schwingarm-Seite 1 12 59 (5,9) HINWEIS 11
: StoRdimpferbiigel-Seite 1 10 64 (6,4) HINWEIS 11
Mutter des StoSdampferbiigels 1 10 64 (6,9 HINWEIS 11
Bremssystem :
Befestigungsschraube des vorderen Bremssattels 4 8 30 (3,0) HINWEIS 12
Anschlufnippel des vorderen Bremsschlauchs
: Bremsschlauchmutter (Schlauch zu Anschlufnippel) 1 10 17(1,7
: Hauptbremszylinder- Anschlufinippel (Hauptbremszylinder-Seite) 1 10 35 (3.9
Befestigungsschraube des hinteren Bremssattels 1 8 23 (2,3)
Bremsschlauch-Olschraube 5 10 35 (3,5
Schraube des Bremsleitungs-Anschlufnippels 2 10 14 (1,4
Schraube des vorderen Hauptbremszylinder-Halters 2 6 12 (1,2)
Befestigungsschraube des hinteren Hauptbremszylinders 2 6 34 3,4)
Bremssattel-Entliifterschraube 3 7 6 (0,6)
Bremsklotzstift 3 10 18 (1,8)
Stopfen des Bremsklotzstifts 3 10 2,5 (0,25)
Schraube des vorderen Bremssattel-Haitestifts 2 8 12 (1,2)
Vordere Bremssattelstift-Schraube 2 8 22 (2,2)
Hintere Bremssattelstift-Schraube 1 12 28 (2,8
Motoraufhingung :
Schraube der Motorhalterung 9 10 54 (5,4)
Schraube der Motorhalterung 4 8 323,2)
Andere Befestigungsteile :
Befestigungsschraube des oberen Windlaufs 2 6 70,7
Befestigungsschraube des oberen Windlaufs (6 mm) 2 6 40,9
Befestigungsschraube des oberen Windlaufs (5 mm) 8 5 0,4 (0,04)
Windschutzscheibe 6 5 0,4 (0,04)
Befestigungsschraube der Unterschutzplatte 4 8 21 (2,1
Hinter Triger 6 8 27 2,7
Mutter der Blinkleuchtenhalterung 4 8 2720
Schraube der Schlufleuchtenhalterung 2 8 272,70
Schraube der Fufirastenhalterung (rechts) 1 12 83 (8,3 HINWEIS 12
Schraube der Fufirastenhalterung (links) 2 10 74 (1,4) HINWEIS 12
Schraube der Beifahrer-Fufrastenhalterung 4 8 2727
Schraube des Schalldimpfer-Haltebands 2 8 21 (2,1)
Befestigungsschraube des Schalldimpfers 2 8 272,70
Auspuffrohr-Verbindungsmutter 4 8 272,77
Schraube des Auspuffrohrs/Schalldimpfer-Hitzeschilds 4 6 18 (1,8
Mutter des Seitenstinder-Drehlagers 1 10 39 (3,9) HINWEIS 11
Schraube des Seitenstinderschalters 1 6 10 (1,0) HINWEIS 12
Hintere Befestigungsschraube des Kraftstofftanks 2 8 2727
Kraftstoffventil 1 22 3434
Schraube der Antriebsritzel-Halteplatte 2 6 10 (1,0 HINWEIS 2
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Werkzeuge
— Spezialwerkzeuge
Bezeichnung Werkzeugnummer Anwendungsbereich
Wartung:
Schliissel fiir Ventileinstellschraube 07908-KE90000
Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 10102
Schmiersystem:
Olfilterschlissel O07HAA-PJ70100 .
Kraftstoffsystem:
Schliissel fiir Leeriaufeinstelischraube 07KMA-MS60101
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben:
Ausbauwerkzeug fir Ventilfihrung, 5,510 mm 07984-2000001
Ausbauwerkzeug fiir Ventilfihrung, 6,612 mm 07984-ZE20001
Kupplung/Schaltgestinge:
Kupplungsnabenhalter 07JMB-MN50300
Kurbelwelle/Getriebe:
Lagerausbauwerkzeug-Satz 07936-3710001
—Lagerausbauwerkzeug-Aufsatz 07986-3710600
—Lagerausbauwerkzeug-Griff 07936-3710100
~Lagerausbauwerkzeug-Schiebegewicht 07741-0010201
Aufsatz fir Hauptlager-Ausbauwerkzeug 07946-ME90100
Aufsatz fir Hauptlager-Treibdorn 07946-ME90200
Vorderrad/Aufhingung/Lenkung:
Schliissel fir Lenkschaft-Stecknuf 07916-KA50100
Treibdorn fiir Lenkschaft 07946-4300101
Aufsatz fiir Gabeldichtring-Treibdorn 07946-KA 40200
Schiebegewicht 07947-KAS50100
Ausbauwerkzeug fiir Kugellager-Laufring 07953-KA50000
Hinterrad/Aufhingung:
Nadellager-Ausbauwerkzeug 07946-KA 50000
Treibdornschaft 07946-MJ00100
Buchsen-Stiftreibdorn 07GMD-KT80100
Bremssystem:
Sprengringzange 07914-3230001
Ladesystem/Lichtmaschine:
Schwungscheibenhalter 07LMB-MV10100
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— Standardwerkzeuge
Bezeichnung Werkzeugnummer Anwendungsbereich
Wartung:
Schliissel fiir Ventilspieleinstellung, 10 x 12 mm 07708-0030200
Unterdruckmefgeriat 07404-0030000
Schmiersystem:
Oldruck-Mefgerit 07506-3000000
Aufsatz fiir Oldruck-Mefigerit 07510-4220100
Kraftstoffsystem:
Schwimmerstandslehre 07401-0010000
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben:
Ventilfederheber 07757-0010000
Ausbauwerkzeug fiir Ventilfiihrungen, 5,5 mm
(EIN) 077420010100
Ausbauwerkzeug fiir Ventilfiihrungen, 6,6 mm
(AUS) 077420010200
Ventilsitzfriser, 27,5 mm (45° EIN) 07780-0010200
Ventilsitzfriiser; 35 mm (45° AUS) 07780-0010400
Ventilsitzfriser, 28 mm (45° EIN) 07780-0012100
Ventilsitzfriser; 35 mm (45° AUS) 07780-0012300
Ventilsitzfriser, 30 mm (45° EIN) 07780-0014100
Ventilsitzfriser; 37,5 mm (45° AUS) 077800014200
Halter fiir Ventilsitzfriser, 5,5 mm (EIN) 077810010101
Halter fiir Ventilsitzfriser, 6,6 mm (AUS) 07781-0010201
Kupplung/Schaltgestinge:
Zahnradhalter 077240010100
Sicherungsmutterschliissel, 30 x 32 mm 00716-0020400
Treibdornaufsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 35 mm 07746-0040800
Treibdorn 07746-0010000
Kurbelwelle/Getriebe:
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornaufsatz, 52 x 55 mm 07746-0010400
Treibdornspitze, 20 mm 07746-0040500
Treibdornspitze, 28 mm 07746-0041100
Treibdorn 07749-0010000
Vorderrad/Aufhingung/Lenkung:
Schrauvenschlissel C, 5,8x6,1 mm 07701-0020300
Schaft fiir Lagerausbauwerkzeug 07746-0050100
Aufsatz fir Lagerausbauwerkzeug, 17 mm 07746-0050500
Treibdornaufsatz, 37 x40 mm 077460010200
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 17 mm 07746-0040400
Treibdorn 07749-0010000
Hinterrad/Aufhingung:
Schraubenschliissel C, 5,8 x6,1 mm 07701-0020300
Schaft fiir Lagerausbauwerkzeug 07746-0050100
Aufsatz fir Lagerausbauwerkzeug, 17 mm 07746-0050500
Treibdornaufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700
Treibdornaufsatz, 32 x 35 mm 077460010100
Treibdornaufsatz, 37 x 40 mm 077460010200
Treibdornaufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 15 mm 07746-0040300
Treibdornspitze, 17 mm 07746-0040400
Treibdornspitze, 20 mm 07746-0040500
Treibdorn 07749-0010000
Ladesystem/Lichtmaschine:
Torx-Schraubendrehereinsatz 07703-0010100
Schwungscheibenhalter 07725-0040000
Schwungscheibenabzieher 07733-0010000
Anlasser/Anlasserkupplung:
Schwungscheibe “:halter 07725-0040000
Elektrische Priifgerite:
Digital-Multimeter (KOWA) 07411-0020000
Analog-Testgerit 07308-0020001 (SANWA)
oder TH-5H (KOWA)
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Schmier- und Abdichtstellen

r— Motor
Bereich

Schmier- bzw. Dichtmittel

Anmerkung

Rechte und linke Kurbelgehiuse-Dichtflichen

Flissiges Dichtmittel
Zum Beispiel: Three Bond Nr. 1207B,
hergestelit von 3M Co. Ltd.

Schaltklaue
Schaltradnut
Ventilschaft (Gleitflichen der Ventilfihrungen)

Rechtes und linkes Kurbelgehiuse-Hauptlager

Pleuellager (Pleuelfufl)

Nocken und Nockenwellen-Lagerzapfen

Gleitflichen der Kipphebel

Gleitflichen der Kipphebelwellen

Auflenfliche der Kolbenbolzen

Gewinde der Kurbelwellendffnungs-Abdeckkappe und
. O-Ring

Aufenfliche der Getriebe-Keilnutbuchse

Innenfliche der duferen Kupplungsfihrung

Molybdindisulfid-Ol verwenden

[Eine Mischung von Motorél und
Molybdindisulfid-Fett im Verhiltnis 1:1]

Welle des Anlasser-Untersetzungszahnrads
Seitenfliche der Kolben
Aufenfliche der Kolbenbolzen
Innenfliche der Kolbenbolzenbohrung
Pleuelauge
Gewinde der Ventileinstellschrauben
Alle Lager
Pleuelschraube und -mutter: Gewinde und Flansch
Gewinde:
Schwungscheibenschraube
Primir-Antriebsradschraube
Ventileinstellschraube
Kurbelgehiuseschraube
Zylinderkopfschraube und -mutter
O-Ringe:
Wasserpumpengehiuse
Oldiise
Olkihler-Verbindungsstiick
Abdeckkappe der Impulsgeneratoréffnung

Empfohlenes Motorsl

Oldruckschalter

Thille des Impulsgenerators
Neutralstellungsschalter

Fliissiges Dichtmittel
Zum Beispiel: Three Bond Nr. 1360
hergestellt von 3M Co., Ltd.

Die Gewinde reinigen und Dicht-

mittel auftragen.

TORX-Schraube der Anlasser-Freilaufkupplung

Schraube der Schaltwalzennocken-Platte
Schraube des Schaltwalze-Anschlagarms
Schraube des Schaltgestinge-Gewindeboizens
Schraube der Kurbelgehiuselager-Halteplatte
Schraube des Olpumpen-Antriebsritzels

Sicherungsmittel

Zum Beispiel: Locktite®

Die Gewinde reinigen und
Sicherungsmittel auftragen.
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— fortgesetzt
Bereich

Schmier- bzw. Dichtmittel

Anmerkung

Dichtung der Zylinderkopfhaube

Honda Bond A oder gleichwertige
Qualitit

Die Einschnitte reinigen, dann
das Dichtmittel auftragen.

ngsgestinge-
Buchse der oberen Stofdimpferbefestigung
Lenkkopflager und Laufring
Lenkschaftlager und Laufring
Schwingarm-Drehlager und Hiilse
Tachometerantrieb
Gaszugfiihrung
Gleitfliiche des Bremspedal-Drehlagers hinten
Alle Staubdichtlippen

— Rahmen
Bereich Schmier- bzw. Dichtmittel Anmerkung
Antricbskette Getriebed! Nr. 8090
Gleitfliche des Seitenstinder-Drehlagerbolzens Mehrzweckfett;
Aufhiingu Lager und Hiilse {auf Lithium-Basis]

Gleitfliche der Bremssattelkolben
Bremssattel-Dichtring

Manschette des Hauptbremszylinder-Kolbens
Innenfliche des Hauptbremszylinders

O-Ring des hinteren Bremsfliissigkeitsreservoir-
Schlauchs

Bremsfliissigkeit vom Typ DOT 4

Rechter und linker Lenkergriff

Honda Bond A oder gleichwertige
Qualitdt

Befestigungsschraube des Seitenstinderschalters
Befestigungsschraube des Ziindschalters

Zum Beispiel: Locktite®

Gabelholm Gabelfliissigkeit

Dichtlippen der Gabelholm-Staubdichtringe Neuteile mit Gabelflissigkeit
. versehen

Dichtlippen der Gabelholm-Oldichtringe I

O-Ring der Gabelkappenschraube Nicht wiederverwenden

Gleitfliche der Bremssattelstift-Schraube Silikonfett

Innenfliche des Bremssattelstift-Gummibalgs

Gewinde des Bremsklotzstifts und des Bremsklotzstift- — Zur Vermeidung von

Stopfens Korrosion die Gewinde mit

Fett versehen.
Gabel-Innensechskantschraube Sicherungsmittel

— Aufler Modell G.

Thermosensor

Ventilatormotor-Schalter

Flissiges Dichtmittel

Zum Beispiel: Three Bond Nr. 1360
hergestellt von 3M Co. Ltd.

Die Gewinde reinigen und
Dichtmittel auftragen.
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Allgemeine Informationcn

Seilzug- und Kabelfithrung

{2) STECKER DES
KOMBI-INSTRUMENTS

(1) STECKER DES BORDCOMPUTERS
| (3) STECKER DER
POSITIONSLEUCHTE
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(6) SCHEINWERFER




Allgemeine Informationen

(2) STECKER DES RECHTEN
LENKERSCHALTERS

(1) STECKER DES LINKEN
LENKERSCHALTERS

(3) STECKER DES ZUNDSCHALTERS

(17) STECKER DES LINKEN
LENKERSCHALTERS

(4) ABSAUGSCHLAUCH

(16) VERBINDUNGSSCHLAUCH

(15) CHOKE-ZUG {1 )
(5) ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
(o]
(14) MOTOR-
ENTLUFTUNGS- >
SCHLAUCH < (6) KRAFTSTOFFSCHLAUCH

( ; Q (7) HAUPTKABELBAUM

(8) STECKER DES HINTEREN
; i BREMSLEUCHTENSCHALTERS

(13) MASSEKABEL

=

(9 KUHLER-
UBERLAUFSCHLAUCH

(10} KRAFTSTOFFSCHLAUCH

(12) KRAFTSTOFFTANK-
UBERLAUFSCHLAUCH  (11) KRAFTSTOFFTANK-
ENTLUFTUNGSSCHLAUCH
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Allgemeine Informationen

{1) CHOKE-ZUG

(11) CHOXE-ZUG

(10) KUPPLUNGSZUG

9 CHOKE-ZUG
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{12) VERGASERABLASS-
SCHLAUCH

o
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(5) TACHOMETERWELLE

{2) KUPPLUNGSZUG
(3) GASZUG
(4) HUPENKABEL

)
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]
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o
8

(7 KUPPLUNGSZUG
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Allgemeine Informationen
A

(3) ABSAUGSCHLAUCH (4) KUHLER-VERBINDUNGSSCHLAUCH

(2) STECKER DES HINTEREN
BREMSLEUCHTENSCHALTERS

(1} BATTERIE-
PLUSKABEL

2OAX

// / ' I TTERIE
() BA -
(9) RESERVOIR- MASSEKABEL

- ABLAUFSCHLAUCH
(10) HINTERER {8) HINTERER
BREMSSCHLAUCH BREMSLEUCHTENSCHALTER {6) KUPPLUNGSZUG

i) il 15) CDL-
W20 (B (1) ANLASSERRELAIS () CDIEINHEIT

A
_///" ' SCHALTER
(11) CHOKE-ZUG

( ‘\“ 2 BELBAUM (16) REGLER/GLEICHRICHTER
. 788 /

AN 3
l-b (13) KRAFTSTOFF-

LEITUNGEN ) =) 5

/ .’. (18) ABLASS-SCHLAUCH

(23) IMPULS- 21) KABEL DES OLDRUCK-
GENERATORKABEL NEUTRALSTELLUNGS- DES LUFTFILTERS {17 SEITENSTANDERSCHALTER
SCHALTERS (19) KRAFTSTOFFTANK-

(22) LICHTMASCHINENKABEL .
(20) ABLASS- ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

SCHLAUCH DES VERGASERS
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Allgemeine Informationen

(1) KABEL DER SCHLUSS-
{BREMSLEUCHTE

(2) LINKES
BLINKLEUCHTENKABEL

{4) RECHTES
BLINKLEUCHTENKABEL

(3) ABSAUGSCHLAUCH
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2. Rahmen/Abdeckungen und
Verkleidungen/Auspuffanlage

Wartungsinformationen
Storungsbeseitigung

Aus- und Einbau des seitlichen und oberen
Windlaufs

Aus- und Einbau des Kraftstofftanks
Aus- und Einbau des Schalldimpfers

2-1

21

BRE

Aus- und Einbau der Gabelabdeckungides
Vorderkotfligels

Aus- und Einbau des Steinschlag-Schutzgitters/
der Unterschutzplatte

Aus- und Einbau des hinteren Gepécktrigers/
Hinterkotfliigels :

Aus- und Einbau der Sitzbank/
Seitenabdeckung

[212]

Wartungsinformationen

* Benzin ist extrem feuergefihriich und unter gewissen Bedingungen explosiv.

= Vor Beginn der Wartungsarbeiten an der Auspuffanlage diese abkihlen lassen, um ernsthafte Verbrennungen zu vermeiden.

« Stets fiir ausreichende Beliiftung des Arbeitsbereichs sorgen. Im Arbeitsbereich nicht rauchen, und offenes Feuer sowie Funken vom Kraftstoff
fernhalten, da erhdhte Brand- oder Explosionsgefahr besteht.

+ Dieses Kapitel behandelt den Aus- und Einbau der Rahmenverkleidungen, des Kraftstofftanks und der Auspuffanlage.

= Wenn die Auspuffaniage ausgebaut wird, missen die Auspuffrohrdichtungen ersetzt werden.

« Beim Einbau des Auspuffrohrs die Befestigungsteile zunichst nur provisorisch anziehen. Vor dem Festziehen der Befestigungsteile sind
die Flanschmuttern bzw. Schravben anzuziehen, da andernfalls das Auspuffrohr inkorrekt eingepafit wird.

» Nach allen Arbeiten an der Auspuffanlage das Sysiem auf Undichtigkeiten dberprifen.

Storungsbeseitigung

UbermiRiges Auspuifgerinsch
s Defekies Auspuffsystem
* Undichtes Auspuffsystem

Schlechte Motorleistung

» Auspuffaniage verbogen
+«  Undichtes Auspuffsystem
* Schalldimpfer blockiert




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des seitlichen und oberen Windlaufs

e 0.4 (0.04, 0.3}

(5

0 4(0.4, 3)

{4}
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

VORSICHT

e Um eine Beschidigung der Haltemutter beim Festziehen zu vermeiden, diese mit den Fingern festhalten, dann die Befestigungs-
schraube anziehen, wie in der Abbildung gezeigt.

e Darauf achten, daf die Windschutzscheibe nicht verkratzt oder anderweitig beschidigt wird.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen. -+

(1) | Schraube des seitlichen Windlaufs 6

2) | Seitlicher Windlauf 2

(3) | Befestigungsschraube der Windschutzscheibe 6 -

(4) | Windschutzscheibe 1 Beim Einbau den Ausschnitt in der Windschutzscheibe mit der
Offnung im oberen Windlauf ausrichten.

(5) | Befestigungsschraube des oberen Windlaufs 10 ’

6) | Befestigungsschraube des oberen Windlaufs 2

(O] Oberer Windlauf 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage
Aus- und Einbau des Kraftstofftanks

(8)

(2)

(4)
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

l e Benzin ist extrem feuergefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv.

ZUR BEACHTUNG

[T Vor dem Abziehen des Kraftstoffschlauchs den Kraftstoffhahn auf OFF stellen.

Erforderliche Arbeitsschritte
« Aus- und Einbau der Sitzbank

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

(1) | Schraube des seitlichen Windlaufs 4
(2) | Kraftstoffschlauch 1
(3) | Kraftstofftank-Entliiftungsschlauch 1
- @) | Kraftstofftank-Uberlaufschlauch 1
- (5) | Befestigungsschraube des Kraftstoffhahn-Hebels 1
. (6) | Kraftstoffhahn-Hebel 1
" (D | Schraube des Luftfiltereinsatz-Deckels 4
. (8) | Luftfiltereinsatz-Deckel 1
(9) | Hintere Kraftstofftank-Befestigungsschraube 2
Kraftstofftank 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des Schalldimpfers




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

' e Die Wartungsarbeiten nicht bei noch heifer Auspuffanlage ausfihren.

Erforderliche Arbeitsschritte
» Aus- und Einbau der Unterschutzplatte|(Seite 2-10)

+ Aus- und Einbau der Seitenabdeckung|(Seite 2-14)

e

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/aufien) 1
2) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/innen) 1
3 | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/aufien) 1
(4) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/innen) 1
(3) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
vorderen Schalldimpfers ) 1
(6) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
hinteren Schalldimpfers 1
(7) | Schalldimpfer 1
(8) { Dichtung 2
Reihenfolge der Zerlegung
9) | Schraube des Schalldimpferrohr-Haltebands 1 Die Schraube nur losen.
(10) | Auspuffendrohr 1
(11) | Flanschdichtung des Auspuffrohrs 1
(12) | Schraube des Auspuffrohr-Haltebands 1 Die Schraube nur 15sen.
(13) | Schalldampfer 1
(14) | Schalldimpfer-Flanschdichtung 1
] Reihenfolge des Zusammenbaus
(14) | Schallddmpfer-Flanschdichtung 1
(13) | Schalldampfer 1
(11) | Flanschdichtung des Auspuffrohrs 1
(10) | Auspuffendrohr 1
(9) | Schraube des Schalldampferrohr-Haltebands 1
Reihenfolge des Einbaus
(8) | Dichtung 2
(0 | Schalldimpfer 1
(1) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/aufen) 1
(2) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (hinten/innen) 1
(3) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/aufen) 1
(4) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter (vorne/innen) 1
(5) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
vorderen Schalldimpfers 1
(6) | Befestigungsschraube/Unterlegscheibe des
hiateren Schallddmpfers 1
(12) { Schraube des Auspuffrohr-Haltebands 1




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau der Gabelabdeckung/des Vorderkotfliigels

(1)

) )

(3)

@
()
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

ZUR BEACHTUNG

e Darauf achten, daf die Haltehaken der Gabelabdeckung nicht beschidigt werden.

-

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

1)
@)

@)
@
®)

Reihenfolge des Ausbaus

Befestigungsschraube der Gabelabdeckung
Gabelabdeckung

Befestigungsschraube des Vorderkotfligels
Vorderkotfliigel
Innere Kotfliigelverstirkung

e ]

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

Beim Einbau die Lasche an der Gabelabdeckung mit der Off-
nung im Vorderkotfliigel ausrichten, wie in der Abbildung
gezeigt.

Beim Einbau die Verstiirkung so montieren, dafl die “=" Mar-

kierung nach vorne zeigt.
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des Steinschlag-Schutzgitters/der Unterschutzplatte
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

l e Die Wartungsarbeiten nicht bei noch heifer Auspuffanlage ausfiihren. l

Arbeitsablauf Anzahl] Anmerkungen
Ausbaureihenfolge des Steinschlag-Schutzgitters Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfoige des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) Befestigungsmutter der Hupe 1 _
(2) | Stecker der Hupe 2
3) Hupe 1
4) Befestigungsschraube/-hiilse des Steinschlag-
Schutzgitters 2 i
(5) | Steinschlag-Schutzgitter 1 * Beim Einbau die Lasche am Schutzgitter in den Schlitz des
Rahmens einsetzen, wie in der Abbildung gezeigt.
o Beim Einbau den Haken am Schutzgitter in den Rahmen
einhidngen, wie in der Abbildung gezeigt.
Ausbaureihenfolge der Unterschutzplatte Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Aus-
baus wieder einbauen.
(6) | Befestigungsschraubel-hiilse der Unterschutzplatte 4
(D | Unterschutzplatte 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau des hinteren Gepicktragers/Hinterkotfliigels

(Nur fiir Modelle
G, SW, AR, ND)

(3)

(8

212




Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

ZUR BEACHTUNG
e Darauf achten, dafl die Kabel korrekt verlegt werden |(Seite 1-21) | j

Erforderliche Arbeitsschritte
¢ Aus- und Einbau der Seitenabdeckung|(Seite 2-14)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge des hinteren Gepicktrigers Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen. y
(1) | Stecker der SchluR-/Bremsleuchte 1
(2) | Befestigungsschraube/-mutter des Hinterkotfliigels vl
(3) | Hinterkotfliigel 1
(4) | Befestigungsschraube des hinteren Gepicktriigers 6
(5) | Hinterer Gepicktriger 1
(6) | Befestigungsschraube/Hilse der Schiuf-/
Bremsleuchten-Lichtscheibe 212
(7) | Bremsleuchten-Lichtscheibe 1
Zerlegungsreihenfolge des hinteren Gepick- Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge der
trigers Zerlegung.
(8) | Befestigungsschraube/Haltemutter der hinteren Ge-
) picktrigerauflage 6/6
(9) | Hinterer Gepécktriger 1
(10) | Hintere Gepicktrigerauflage 1
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Rahmen/Abdeckungen und Verkleidungen/Auspuffanlage

Aus- und Einbau der Sitzbank/Seitenabdeckung

7(3)

(2)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Sitzbank 1 « Die Sitzbank mit Hilfe des Ziindschliissels entriegeln und dann
abnehmen.
e Beim Einbau den vorderen Vorsprung der Sitzbank in die
Halterung des Kraftstofftanks einschieben, dann im vorderen
Sitzbereich gleichzeitig nach unten und nach vorne driicken.
(2) | Befestigungsschraube der Seitenabdeckung 4
3) | Seitenabdeckung 2 Beim Einbau die Haken der Abdeckung in die Rahmenéffnungen

einhidngen.

2-14




3. Wartung

Wartungsinformationen [3-1 ] Ventilspiel [3-5 |
Hinweise zu den Ausbauarbeiten 32] Vergaser-Synchronisierung Z
Wartungsplan 34 | Leerlaufdrehzahl E
Luftfilter [35]  Antriebskette [38]

Wartungsinformationen

 Fir alle Wartungsschritte, die in dieser Anleitung nicht aufgefiihrt sind, sich auf das Aligemeine Werkstatthandbuch beziehen.
o Fiir die Wartungsdaten sich auf die Technischen Daten|(Kapitel 1) beziehen.
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Wartung

Hinweise zu den Ausbauarbeiten

 In der folgenden Abbildung sind die einzelnen Wartungspositionen mit den dafiir auszubauenden Teilen gezeigt. Fiir Positionen, die in die-
ser Anleitung nicht enthalten sind, sich auf das Aligemeine Werkstatthandbuch beziehen.

(1) OLEINFULLDECKEL/OLMESS-STAB
(Oberpriifung des Olstands, Olwechsel)

(3) GASDREHGRIFF (Funktion, Spiel)

@) KUHLFLUSSIGKEITSRESERVOIR
(Stand der Kiihlflissigkeit)
» Seitenabdeckung

) \

(8) REIFEN
(Abrieb, Beschidigung,
Druck)

(9) FELGE (Beschidigung, Schlag,
Korrosion)

(10) BREMSLEUCHTENSCHALTER (Funktion)

4
HAUPTBREMSZYLINDER (Stand der Bremsfliissigkeit,
Auswechseln der Fliissigkeit)

(5) Bremshebel (Luftblasen im System)

(11) BREMSPEDAL (Spiel, Pedalhdhe)

(6) SCHEINWERFER (Einstellung)
(D\ (7 FELGE
(Beschidigung,
f) & Schlag, Korrosion)
=Ji
' y
\ZAl

(7

(12) REIFEN (Abrieb,
Beschidigung,
Druck)

(13) BREMSSATTEL
(Bremsklotz-Verschleifl)
¢ Gabelabdeckung

(14) BREMSSCHLAUCH
(Undichtigkeit, Verschleif,
Beschidigung)
e Gabelabdeckung

(15) KUHLERSCHLAUCH
(Undichtigkeit, Verschleif, Beschiadigung)
» Unterschutzplatte
» Kraftstofftank




Wartung

(4) LUFTFILTER (Verschmutzung, Blockierung, Ersetzen)

(5) EINSTELLSCHRAUBE FUR VERGASER-SYNCHRONISIERUNG
(Synchronisierung: Seite 3-7)
« Kraftstofftank

-

(6) ZUNDKERZE (Verschleiff, Beschidigung, Verfirbung)
(1) CHOKE (Funktion) * Kraftstofftank

(2) LENKKOPFLAGER (Beschidigung) (9) KRAFTSTOFFILTER (Bloclierung)

(8) AUFHANGUNG
(Lockerung, Verschleif, Beschidigung)

(3) AUFHANGUNG
(Lockerung, Verschleifl, Beschidigung)

(11) SEITENSTANDER (Funktion)
(9) ABDECKKAPPE DES
ZUNDZEITPUNKT-PRUFLOCHS
(Ztindzeitpunkt) (12) OLFILTER (Ersetzen)
¢ Unterschutzplatte

® Unterschutzplatte

(10) EINSTELLKNOPF FUR

DROSSELKLAPPENANSCHLAG (13) KRAFTSTOFFLEITUNG (Beschidigung, Undichtigkeit)
(Einstellung der Leerlaufdrehzahl) ¢ Kraftstofftank

(14) ABLASS-SCHRAUBE DER KUHLFLUSSIGKEIT
(Auswechseln der Kihlfliissigkeit)
¢ Unterschutzplatte

(15) MOTOROLABLASS-SCHRAUBE (Motorslwechsel)
* Unterschutzplatte
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Wartung

Wartungsplan

Die im Kundendienstheft enthaltene Uberpriifung vor der Inbetriebnahme bei jedem regelmifigen Wartungsdienst durchfiihren.

I: Uberpriifen und reinigen, einstellen, schmieren oder ersetzen, wenn erforderlich.

C: Reinigen R: Ersetzen  A: Einstellen

L: Schmieren

Die folgenden Wartungspositionen erfordern zur Durchfihrung gewisse mechanische Vorkenntnisse. Fiir einige Punkte (insbesondere die mit
# und ** markierten Positionen) werden zusitzliche technische Informationen und/oder Werkzeuge benétigt. In diesen Fillen einen autorisier-

ten Honda-Hindler zu Rate ziehen.

Hiufigkeit | Je nachdem, = Tachometerstand (Anmerkung 1) -
waszuerst [T, "1000km | 1 | 6 |12 | 18 |24 | 30 | 36 Siehe
eintritt Seite

Gegenstand Y Monate 6 (1218|2430 36

* | Kraftstoffleitung I I I | Anmerkung 6

* | Funktion des Gaszugs 1 I I | Anmerkung 6

* | Choke I I I | Anmerkung 6

* | Luftfilter -Anmerkung 2 R R [35 |
Kurbelgehiuse-Entlifftungsrohr Anmerkung 3 c|c|C]C|C | C | Anmerkung6
Zindkerzen I R I R I R | Anmerkung 6

* | Ventilspiel I I 1 1 351
Motordl R R R R | Anmerkung 6
Motordlfilter R R R R | Anmerkung 6

* | Vergaser-Synchronisierung 1 I 1

* | Leerlaufdrehzahl 1 1 1 1.4 1 1 1 E_
Kahlflassigkeit Anmerkung 5 I I R [63 ]

* | Kihlsystem I I I | Anmerkung 6
Antriebskette Anmerkung 4 Alle 1000 km, I, Anmerkung 6
Antriebsketten-Gleitstiick I 1 I I I I | Anmerkung 6

| Bremsflissigkeit Anmerkung 5 I I | R |1 1 { R | Anmerkung 6
Bremsklotzverschleif 1 1 1 1 1 I | Anmerkung 6
Bremssystem I I I 1 | Anmerkung 6

* | Bremsleuchtenschalter I I I | Anmerkung 6

# | Scheinwerfereinstellung I I 1 | Anmerkung 6
Kupplungssystem I I 1 I 1 I I | Anmerkung 6
Seitenstiinder I I I | Anmerkung 6

* | Aufhingung I I I | Anmerkung 6

* | Muttern, Schrauben, Befestigungsteile Anmerkung 4 I 1 I I [1-14 |

**| Rider, Reifen Anmerkung 4 I I 1 1 I I I | Anmerkung 6

*#1 Lenkkopflager I I I I | Anmerkung 6

* Sollte von einem autorisierten Honda-Hindler ausgefiihrt werden, es sei denn, der Besitzer verfiigt iiber die erforderlichen Werkzeuge,

Wartungsdaten und die nétigen mechanischen Kenn
** Im Interesse der Betriebssicherheit empfehlen wir,

ANMERKUNGEN:

tnisse.
diese Arbeiten nur von einem autorisierten Honda- Hindler ausfiihren zu lassen.

4. Bei hiufigen Gelindefahrten die Wartung in kiirzeren Abstinden durchfiithren.
5. Alle 2 Jahre oder beim angegebenen Kilometerstand ersetzen, je nachdem was zuerst eintritt. Das Auswechseln er-
fordert mechanische Vorkenntnisse.

6. Sich auf das Allgemeine Werkstatthandbuch beziehen.

1. Bei hoheren Kilometerstinden in den hier angegebenen Abstinden wiederholen.
2. Bei Betrieb unter sehr feuchten oder staubigen Bedingungen die Wartung héufiger durchfiihren.
3. Bei haufigen Regen- und Vollgasfahrten die Wartung in kiirzeren Abstinden durchfithren.




Wartung

Luftfilter

Die Schrauben des Luftfiltergehiiuse-Deckels herausdrehen. (1) SCHRAUBEN
Den Deckel des Luftfiltergehiiuses abnehmen.

Den Luftfiltereinsatz entsprechend den im Wartungsplan festgelegten N
Intervallen erneuern. _
Bei Beschiidigung oder iibermiifiger Verschmutzung muf der Luftfil-
tereinsatz auch zwischenzeitlich ausgewechselt werden.

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wie-
der einbauen.

(3) LUFTFILTEREINSATZ

o e — M (2) ABDECKUNG DER
Ventilspiel | S-SRI KURBELWELLENOFFNUNG
Oberpritfung ; ‘ K6

A
ZUR BEACHTUNG

« Die Einstellung des Ventilspiels ist bei kaltem Motor vorzuneh-
men (unter 35°C). '

Den Kraftstofftank ausbaue
Die Abdeckkappen der Ziindzeitpunkt-Prufoffnung und der Kurbel-
wellendffnung abnehmen.

o L g
(1ABDECKUNG DER
ZUNDZEITPUNKT-PRUFOFFNUNG

Vorne:
Die Halteschrauben des Kiihlers herausdrehen und den Kiihler freile-
gen, um die Wartungsarbeiten zu erleichtern.

Die Abdeckkappen fiir die Ventileinstellung an der vorderen Zylinder-
kopfhaube abnehmen.

 HAS ;
@ KI"JHLER




Wartung

Vorcéeé;erlhinterer Zylinder:

Die Schwungscheibe im Gegenuhrzeigersinn drehen, bis die FT- -

Markierung des vorderen bzw. die RT-Markierung des hinteren Zy- (1) FILMARKIERUNG @) RT-MARKIERUNG
linders mit der Anzeigemarkierung an der Kurbelgehiuseabdeckung
ausgerichtet ist.

Sich vergewissern, daf sich der Kolben in der OT-Position {oberer
Totpunkt) des Kompressionshubs befindet.

Das Ventilspiel der drei Ventile iiberp(i-iifen, indem eine Fiihlerlehre
zwischen der Einstellschraube und dem Ende des Veritilschafts ein-
gefithrt wird.

Ventilspiel:

EIN:0,15 £ 0,02 mm
AUS: 0,20 + 0,02 mm

die Einstellschraube gedreht wird, bis beim Herausziehen der Fiih- b

Die Einstellung vornehmen, indem die Sicherungsmutter gelost und | (2) SCHLUSSEL FUR V%\;TILSPIEL-EINSTELLUNG '
lerlehre ein leichter Widerstand verspiirt wird. 3 '

Die Einstellschraube arretieren und die Sicherungsmutter fest-
ziehen.

Anzugsmoment: 23 Nm (2,3 kg-m)

=

Schlissel fiir Ventilspiel-Einstellschraube 07908-KE90000
Sehliissel fiir Ventilspiel-Einstellung,

10 x 12 mm 07708-0030200

(1) SCHLUSSEL FUR VENTILSPIEL-EINSTELLSCHRAUBE

Die O-Ringe der Ventileinstelldeckel auf Beschidigung tiberpriifen (2) O-RING
und nétigenfalls ersetzen.
Die O-Ringe mit Motorél versehen, dann den vorderen und hinteren

Ventileinstelldeckel montieren.

Die Abdeckkappen der Zindzéitpunkt- und Kurbelwellendffnungen
mit Molybdandisulfid-Fett versehen, dann die Kappen wieder an-
bringen.

Anzugsmoment:

Abdeckkappe der Ziindzeitpunkt-Priifoffnung: 3,5 Nm (0,35
.m)

Abdeckkappe der Kurbelwellendffnung: 15 Nm (1,5 kg-m)

Die ausgebauten Teilen in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

N
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Wartung

Vergaser-Synchronisierung {VORDERER ZYLINDERI (HINTERER ZYLINDER]
3 \ :
ZUR BEACHTUNG X

» Fir detaillierte Hinweise in bezug auf die Synchronisierung der

Vergaser sich auf Kapitel 2 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs
beziehen.
Die Synchronisierung der Drosselklappenventile ist vorzunehmen,
wenn der Motor seine Betriebstemperatur erreicht hat, das Ge-
triebe sich in Neutralstellung befindet und das Motorrad mit dem
Seitenstinder abgestiitzt ist.

Die Unterdruckstopfen von den Ansaugdffnungen des Motors ab-
nehmen.

1) STOPPFEN |
. . T i . . o
Die Unterdruckschiduche des Priifgerits anschliefen. ) SYNCHROMSIERUNGS.
Sy X
2 : : ELLSCHBEN
Unterdruck-MeRgerit 07404-0030000 oo R ’;' S \
Den Motor anlassen.

Die Drosselklappen-Anschlagschraube drehen und die Leerlaufdreh-
ahl einregulieren.

Leerlaufdrehzahl:
Aufler Modell SW: 1200+ 100 U/min
Modell SW: 1200+ 50 U/min

Sich vergewissern, dafl der Ansaugunterdruck an jedem Vergaser etwa
20 mm Hg betrigt.

Die Vergaser durch Drehen der Synchronisierungs-Einstellschrauben
synchronisieren.

Die Leerlaufdrehzahl und den Unterdruck an jedem Zylinder noch ein-
mal tiberprifen und sich vergewissern, daf der Unterdruckwert etwa
20 mm Hg betréagt, nachdem der Gasdrehgriff drei- bis viermal ruckar-
tig gedreht und wieder freigegeben wurde.

Das Unterdruck-MeRgerit und die Adapter wieder abnehmen.
Die Unterdruckstopfen wieder fest anbringen.

Leerlaufdrehzahl

ZUR BEACHTUNG

*  Die Einstellung der Leerlaufdrehzahl ist erst dann vorzunehmen,
nachdem alle anderen Motoreinstellungsdaten den vorgeschrie-
benen Spezifikationen entsprechen.

¢ Um eine korrekte Einstellung zu gewihrleisten, muf der Motor
seine Betriebstemperatur erreicht haben.

(1) EINSTELLKNOPF DES
DROSSELKLAPPENANSCHLAGS

Den Motor laufenlassen, bis dieser seine Betriebstemperatur er-
reicht hat, das Getriebe in die Neutralstellung schalten und das Mo-
torrad auf dem Seitenstinder aufbocken.

Den Einstellknopf des Drosselklappenanschlags drehen, bis die vor-
geschriebene Leerlaufdrehzahl erreicht wird. :

Leerlaufdrehzahl:
Aufer Modell SW: 1200+ 100 U/min
Modell SW: 1200+ 50 U/min
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Wartung

Antriebskette

Ersetzen

Das Modell XRV750 ist mit einer Antriebskette versehen, bei der das
Haupt-Verbindungsglied verstemmt ist.
Die Antriebskette l6sen.

Das Spezialwerkzeug zusammenbauen.

Antriebsketten-Schneidwerkzeug O7THMH-MR 10102

ZUR BEACHTUNG

o Bei der Benutzung des Spezialwerkzeugs die Anweisungen des
Herstellers beachten.

<

Die umgebogenen Enden des Haupt-Verbindungsglieds an der AuBen-
seite der Antriebskette auffinden, dann das Verbindungsglied mit Hilfe
des Schneidwerkzeugs abtrennen.

Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 10102

ZUR BEACHTUNG

* Bei der Benutzung des Spezialwerkzeugs die Anweisungen des

Herstellers beachten.

Die Antriebskette abnehmen.

Die iiberfliissigen Verbindungsglieder von der neuen Antriebskette mit
Hilfe des Schneidwerkzeugs abtrennen.

ZUR BEACHTUNG

e Beim Zihlen der Antriebskettenglieder muf das Haupt-

Verbindungsglied mitgezihit werden.

Vorgeschriebene Anzahl der Verbindungsglieder: 118
Ersatz-Antriebskette: RK 525SM4

: DID 525V8

Antriebsketten-Schneidwerkzeug 07HMH-MR 10102

M

ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG

(1) HAUPT-
VERBINDUNGSGLIED

/

@ ANTRIEBSKETTEN-
SCHNEIDWERKZEUG

(1) 1 VERBINDUNGSGLIED

(2) HAUPT-
VERBINDUNGSGLIED

i |
j«—— (3) 118 VERBINDUNGSGLIEDER ——»]
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Wartung

VORSICHT

« Die alte Antriebskette, das Haupt-Verbindungsglied, die
Verbindungsglied-Platte und die O-Ringe diirfen nicht wie-
derverwendet werden.

Die neue Antriebskette montieren, wie in der Abbildung gezeigt. Das
neue Haupt-Verbindungsglied, die O-Ringe und die Platte zusam-
menfiigen.

VORSICHT

« Das Haupt-Verbindungsglied von der Innenseite der Kette her
installieren; die Platte so anbringen, daf die Identifikations-
markierung nach aufen zeigt.

Das Antriebsketten-Schneidwerkzeug zusammenbauen und installieren.

Sich vergewissern, dafl die Stifte des Haupt-Verbindungsglieds korrekt
eingebaut wurden. Die Linge des aus der Platte herausragenden Haupt-
Verbindungsgliedstifts messen.

Standardlinge: 1,2—1,4 mm

ie Stifte des Haupt-Verbindungsglieds verstemmen.

Sich vergewissern, daf die Stifte korrekt verstemmt wurden, indem der
Durchmesser des verstemmten Bereichs mit einer Schublehre gemes-
sen wird.

Durchmesser des verstemmten Bereichs: 5,50—5,80 mm

Nach dem Verstemmen diesen Bereich des Haupt-Verbindungsglieds auf
Risse tberpriifen.

Wird ein Defekt festgestelit, muf das Haupt-Verbindungsglied, die
O-Ringe und die Platte ersetzt werden.

VORSICHT

* Antriebsketten, die mit einem aufsteckbaren Haupt-
Verbindungsglied versehen sind, dirfen nicht verwendet
werden.

SPEZIALWERKZEUG _
ANTRIEBSKETTEN-SCHNEIDWERKZEUG

(1) HAUPT-VERBINDUNGSGLIED

@)
SPEZIALWERKZEUG
ANTRIEBSKETTEN-
SCHNEIDWERKZEUG

Lo —

(1) SCHUBLEHRE
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4. Schmierung

Wartungsinformationen L4-1 | Aus- und Einbau der Olpumpe 4-3

Stérungsbeseitigung 4-1 Zerlegung und Zusammenbau der Olpumpe 4-4

Schmiersystem-Diagramm 42 Aus- und Einbau des Olkiihlers 46 |
Wartungsinformationen . E

Wenn der Motor zum Ausfithren von Wartungsarbeiten laufen mu8, ist unbedingt fir ausreichende Beliftung zu sorgen. Den

Motor niemals in einem umschlossenen Arbeitsbereich laufen lassen. Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid; ein Einat-
men dieser Gase kann BewuRtlosigkeit verursachen oder sogar zum Tod fihren. Den Motor stets im Freien laufenlassen bzw.
ein Abgas-Absaugsystem verwenden. )

e Motor-Alts! kann bei wiederholtem und lingerem Hautkontakt zu Hautkrebs fithren. Obwohl dies sehr unwahrscheinlich ist -
es sei denn, Sie gehen tagtiglich mit AIt3] um - ist es dennoch empfehlenswert, nach jedem Kontakt mit gebrauchtem 01 die
Hinde unmittelbar nach der Berithrung griindlich mit Wasser und Seife zu waschen.

Fiir die in diesem Kapitel beschriebenen Wartungsschritte muf das Motordl abgelassen werden.

Beim Aus- und Einbau der Olpumpe darauf achten, daf weder Schmutz noch Fremdkorper in den Motor gelangen konnen.

Wenn eine Komponente der Olpumpe iiber die spezifizierte Verschleifgrenze hinaus abgenutz2 ist, mufl die Otpumpe als Einheit ersetzt werden.
Nach dem Einbau der Olpumpe den Motor auf Olverlust und korrekten Oldruck kontrollieren.

Fir die iifung des Oldrucks sich auf Kapitel 4 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen; die Lage des Oldruckschalters ist

e & & 0 O

auf Seite[18-2 dieser Anleitung erldutert.
« Far die Uberpriifung der Oldruckwarnlampe sich auf Kapitel 25 des Aligemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.

Stérungsbeseitigung

Olstand zu niedrig _ Motordl verschmutzt
e Motor verbraucht Ol ¢ Schmiereigenschaften reduziert
e Externer Olverlust ¢ Defekter Olfilter
¢ Abgenutzte Kolbenringe oder inkorrekter Einbau der Kolbenringe » Ausgeschlagene Kolbenringe
e Abgenutzte Ventilfiihrungen oder Ventildichtringe (weilliche Firbung mit Wasserbeimischung)
e Zylinder und Kolben ausgeschlagen — Defekter Gleitdichtring der Wasserpumpe
— Defekte Zylinderkopfdichtung
Oldruck zu hoch ~— Ol nicht hiufig genug gewechselt
+ Uberdruckventil sitzt in der Geschlossen-Stellung fest
e Verstopfter Olfilter, Olkanal oder Auslafoffnung Oldruckwarnlampe funktioniert nicht
¢ Falsche Olsorte e Defekter Oldruckschalter
¢ Kurzschluf im Kabel der Anzeigelampe
r ¢ Geringer oder iiberhaupt kein Oldruck
Olstand zu niedrig _ ¢ Defekte Birne

Antriebskette der Olpumpe beschidigt
Olpumpe/Olpumpenwelle beschadigt

Oldruck zu niedrig
*
o [berdruckventil sitzt in der Offen-Stellung fest




Schmierung

Schmiersystem-Diagramm

2
(1) KIPPHEBEL 2 NOCKENWELLENHALTER

(14) NOCKENWELLE

-

13) OLKUHLER

‘\'
= SN
@% (12) KOLBEN
‘ i FE ¢
] 1) OLDUSE
\4
.—_,.-:f‘ | 3) HAUPTWELLE
a0
KURBELWELLE
—
(9) VORGELEGEWELLE
O
) 0
> < \_noono
(8) OLDRUCKSCHALTER
- * -
‘ (4) OLPUMPE
>
A
L r —
(5) OLPUMPENSIEB
(0 OLFILTER

(6) UBERDRUCKVENTIL




Schmierung

Aus- und Einbau der Olpumpe

ZUR BEACHTUNG

Darauf achten, daf weder Schmutz noch Fremdkérper in den Motor gelangen.
e Nach dem Einbau den Motor auf Olverlust iberpriifen.

Erforderliche Arbeitsschritte

* Aus- und Einbau des Mot.o

o Trennen/Zusammenfiigen des Kurbelgehiuses |(Seite 10-2, 16)

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

1¢1]
@

@)
1<)
®

Reihenfolge des Ausbaus

Qlpumpen-Befestigungsschraube
Olpumpen-Einheit

Fiihrungsstift

O-Ring, 14,8x24 mm
Fihrungsstift, 8 x 14 mm

— 0

- N

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

Beim Einbau den Vorsprung der Olpumpenwelle in die Nut der
Wasserpumpenwelle einpassen.

Beim Einbau die neuen O-Ringe mit Motordl versehen.




Schmierung

Zerlegung und Zusammenbau der Olpumpe

(7)

g
(31— N~
g




Schmierung

ZUR BEACHTUNG

e Wenn eine Komponente der Olpumpe iiber die spezifizierte Verschleifigrenze hinaus abgenutzt ist, mufl die Olpumpe als Einheit ersetzt
werden.
« Vor dem Einbau alle Teile griindlich mit sauberem Motordl versehen.

« Fir das Uberpriifen der Einzelteile sich auf Kapitel 4 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.
e Fir die technischen Daten sich auf Seit.ell—ﬁ i}eziehen.

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau der Olpumpe|{Seite 4-3) -
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) { Olsieb/Dichtung 7 .
() | Verbindungsleitung/O-Ring 11
3) | O-Ring zwischen Verbindungsleitung und Gehiuse 2 Beim Zusammenbau die O-Ringe so einbauen, daf die abge-
‘ schrigte Seite nach auflen zeigt.
@) | Olpumpenschraube 3
) | Olpumpendeckel 1
(6) | Fiihrungsstift, 8 x 14 mm 1
(D | Unterlegscheibe 1
®) | Olpumpen-Antriebswelle 1
{9) | Mitnehmerstift 1
(10) | Innerer Rotor 1
(11) | Auferer Rotor 1 Den duReren Rotor so einbauen, da8 die eingeschlagene Markie-
rung in Richtung Olpumpendeckel zeigt.
(12 | O-Ring 1
(13) | Sprengring 1
(14) | Federsitz 1
(15) | Ventilfeder 1
(16) | Uberdruckventil 1
(17 | Olpumpengehiuse 1




Schmierung

Aus- und Einbau des Olkiihlers

(6)
@ c 12 (12, 9)




Schmierung

ZUR BEACHTUNG

e Zum Auffangen des Motoréls eine saubere Wanne verwenden.

e Darauf achten, daf bei den Wartungsarbeiten am Olkiihler die Olkiihlerleitung nicht verbogen wird.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ablassen und Einfiillen des Motordls
* Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung|(Seite 7-2)

¢ Aus- und Einbau der Unterschutzpla
o Aus- und Einbau der Seitenverkleidung|(Seite 2-14) |

tte [(Seite 2:10) |

Arbeitsablauf Anzahl

Anmerkungen

-+

Reihenfolge des Ausbaus

(1) | Halteplattenschraube der Olkiihler-Anschlufleitung
(2 | Halteplatte der Olkiihler-Anschlufileitung

(3) { O-Ring

(@) | Befestigungsschraube der Olkiihlerleitung

(5) | Befestigungsschraube des Olkihlers ‘
{6) | Olkiihlereinheit

N [\ -

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Rgihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

 Die Olkiihlerleitung von der Verteilerleitung abnehmen.
« Beim Einbau die neuen O-Ringe mit Motord! versehen.

[ 4
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5. Kraftstoffsystem

Wartungsinformationen 51
Stérungsbeseitigung 51
Aus- und Einbau der Vergaser | 52 |
Trennen der Vergaser [ 54 |

Zerlegung und Zusammenbau eines Vergasers 5-6
Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe 5-10
Einstellung der Leerlaufschraube 5-12

Wartungsinformationen

o Benzin ist duferst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.
« Die Seilziige diirfen nicht geknickt oder verdreht werden, da dies ihre einwandfreie Funktion beeintriichtigt. Ein Hingenblei-

ben oder Klemmen der Ziige kann dazu fiihren, daB die Kontrolle iiber das Fahrzeug verlorengeht.

o Auf einen gut belifteten Arbeitsbereich achten. Zigaretten, offenes Feuer und Funken vom Arbeitsbereich und von Orten, an denen Kraft-

stoff gelagert wird, wegen Brand- und Explosionsgefahr fernhalten.

VORSICHT

o Um eine Beschidigung zu vermeiden, miissen die Membranen herausgenommen werden, bevor die Luft- und Kraftstoffkanale

mit Druckluft durchgeblasen werden.

Fiir den Aus- und Einbau des Kraftstofftanks sich auf| . Kapitel 2|bez1e'

hen.

Beim Ausbau von Teilen des Kraftstoffsystems auf die Einbauposition der O-Ringe achten. Beim Einbau immer neue O-Ringe verwenden.
Vor dem Ausbau der Vergaser einen geeigneten Behilter unter den Ablafischlauch stellen, die Ablafschrauben 16sen und den Kraftstoff

ablassen.

Nach dem Ausbau der Vergaser die Einlafoffnung des Motors mit einem sauberen Lappen oder Klebeband verschliefen, um ein Eindrin-

gen von Fremdkdrpern in den Verbrennungsraum zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG

e Wenn das Fahrzeug fiir linger als einen Monat stillgelegt werden soll, miissen die Schwimmerkammern entleert werden. Wenn Kraft-
stoff in den Schwimmerkammern verbleibt, konnen die Diisen verstopft werden, was zu Startschwierigkeiten und unregelmifigem Mo-

torlauf fithren kann.

Stérungsbeseitigung

Motor springt nicht an

Zuviel Kraftstoff im Verbrennungsraum
— Luftfilter verstopft

— Vergaser tiberflutet

Motor zieht Falschiuft

Kraftstoff verschmutzt/zu alt

Kein Kraftstoff gelangt zu den Vergasern
— Kraftstoffsieb verstopft

— Kraftstoffleitung verstopft

— Kraftstoffventil sitzt fest

~ Schwimmerstand inkorrekt eingestellt
— Entliiftungséffnung des Kraftstofftanks verstopft
— Kraftstoffpumpe defekt

Kompression zu niedrig

Kein Zindfunke an der Ziindkerze|(Kapitel 16)

Gemisch zu mager

e o6 0 6 &6 0 0 0 O

Kraftstoffdiisen blockiert

Schwimmerventil defekt

Schwimmerstand zu niedrig
Kraftstoffleitung verstopft
Entliiftungsleitung des Vergasers verstopft
Motor zieht Falschluft
Drosselklappenventil defekt
Unterdruckkolben defekt

Kraftstoffpumpe defekt

Gemisch zu fett

e 6 & & & 0

Chokeventil steht auf ON
Schwimmerventil defekt
Schwimmerstand zu hoch
Luftdiisen blockiert
Luftfiltereinsatz verschmutzt
Vergaser tberflutet

Motor bleibt stehen, springt schlecht an, lauft unrund

e 0 6 6 5 8 0 0 6 0 &

Kraftstoffleitung verstopft

Defekt im Ziindsystem
Kraftstoff-/Luftgemisch zu mager/fett
Kraftstoff verschmutzt/zu alt

Kraftstoffpumpe defekt

Motor zieht Falschiuft

Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
Schwimmerstand falsch eingestellt
Entliiftungséffinung der Kraftstofftank-Leitung blockiert
Leerlaufregulierschraube inkorrekt eingestellt
Leerlauf- oder Chokesystem blockiert
Inkorrekte Synchronisierung der Vergaser

Nachverbrennung beim Gaswegnehmen

Gemisch des Leerlaufsystems zu mager
Luftabsperrventil defekt

Defekt im Abgasreinigungssystem (nur fir Typ SW, AR)

— Sekundir-Luftansaugsystem defekt

— gelockerte, abgetrennte oder defekte Schiduche des Abgasrei-

nigungssystems

Fehlziindungen und

iindaussetzer beim Gasgeben
Ziindsystem defekm
Kraftstoff-Luftgemisch zu mager

Schlechte Motorleistung (Fahrverhalten) und hoher Kraftstoff-
verbrauch

Kraftstoffzuleitungs-System verstopft
Zindsystem defekt|(Kapitel 16)
Defekt im Abgasreinigungssystem (nur fir Typ SW, AR)

o
L]

~ Sekundir-Luftansaugsystem defekt

— gelockerte, abgetrennte oder defekte Schliuche des Abgasrei-

nigungssystems

5-1



Kraftstoffsystem

Aus- und Einbau der Vergaser

9
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Kraftstoffsystem

I + Benzin ist fuerst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv. l

o Auf einen gut beliifteten Arbeitsbereich achten. Zigaretten, offenes Feuer und Funken vom Arbeitsbereich und von Orten, an denen Kraft-
stoff gelagert wird, wegen Brand- und Explosionsgefahr fernhalten.

ZUR BEACHTUNG
[ e Darauf achten, daf alle Abla8- und Kraftstoffschliuche wieder korrekt verlegt werden. (Seite 1-21). T

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau des Kraftstofftanks|(Seite 2-4) .

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

(0 | Kraftstoffleitung
(8) | Vergaser-Ablafischlauch
(9) | Vergasereinheit

(1) | Schraube des Isolator-Haltebands 2 Die Schraube nur lsen.
(2 | Kurbelgehiuse-Entliiftungsrohr 2
(3) | Befestigungsschraube des Luftfiltergehduses 3
(4) | Luftfiltergehiuse 1
(5) | Gaszug 2
(6) { Choke-Zug 2
1
1
1
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Kraftstoffsystem

Trennen der Vergaser

(2)

9 6)

(8

,:
I ‘
(D

3) (4)
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Kraftstoffsystem

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau der Vergaser [(Seite 5-2)

« Synchronisieren der Vergaser|(Seite 3-7)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Trennens Der Zusammenbau geschieht in umgekehrter Reihenfolge des
Trennens.
(1) { Kraftstoffschlauch 1 Die Kraftstoffschliuche vom Vergaser abnehmen.
@) | Kombischraube 2
() | Splint 1 -
(49) | Unterlegscheibe 1
) Plastikscheibe 2
R | St :
nterlegschei
(8 | Vergaser Nr. 1 1 — Zerlegung
(9) | Vergaser Nr. 2 1 |




Kraftstoffsystem

Zerlegung und Zusammenbau eines Vergasers

(2) M

@ : O-Ring. Dichtung ®)
|
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Kraftstoffsystem

ZUR BEACHTUNG

« Die Wartung der Unterdruck- und Schwimmerkammer sowie der Diisen kann vorgenommen werden, ohne daf die Vergaser getrennt
werden miissen.

e Die Einzelteile jedes Vergasers getrennt aufbewahren, damit sie wieder in ihre Originalpositionen eingebaut werden kénnen.

Erforderliche Arbeitsschritte
o Trennen/Zusammenfiigen der Vergaser|(Seite 54)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen -
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Relhenfolge der Zerle-
Reihenfolge der Zerlegung der Unterdruck- gung wieder zusammenbauen.
kammer
(1) | Schrauben des Unterdruckdeckels 3
(2) | Unterdruckkammer-Deckel 1 :
(3) | Membranfeder 1 ZUR BEACHTUNG
* Beim Einbau darauf achten. daf die Feder nicht verbogen
wird.
(4) { Membran/Unterdruckkolben 1 ZUR BEACHTUNG
Belm Embau die Lasche der Membran mit dem Ausschnitt im
(5) | Diisennadethalter 1 Aus- und Einba _
(6) | Feder des Diisennadelhalters 1
(7 | Diisennadel 1
Zerlegung der Schwimmerkammer
(8) | Schrauben des Schwimmerkammerdeckels 4
(9 | Schwimmerkammer 1 Darauf achten, daR beim Aus- und Einbau das Schwimmernadel-
ventil nicht beschadigt wird.
(10) | O-Ring 1
(11) | Schwimmerstift 1
(12) | Schwimmer 1
(13) | Schwimmernadelventil 1
(14) | Hauptdiise 1
(15) | Diisentriger 1
(16) { Leerlaufdiise 1
Zerlegung des Lufttrichters
(17 | Lufttrichter-Halteschraube 4
(18) | Lufttrichterhalter 1
(19) | O-Ring 1 ZUR BEACHTUNG
« Beim Einbau den O-Ring fest in die Vergasernut einpassen.
* Wenn erforderlich, den O-Ring ersetzen.
(20) { Lufttrichter 1
Reihenfolge der Zerlegung des Luftabsperr-
ventils
(21) | Schraube des Luftabsperrventil-Deckels 2 Beim Einbau darauf achten, daf die Membran und die Feder
- korrekt eingepa8t sind, dann die Schraube festziehen.
(22) | Luftabsperrventil-Deckel 1 Beim Ausbau des Deckels darauf achten, daf die Feder nicht
verlorengeht.
(23) | O-Ring 3 Den neuen O-Ring so einbauen, daR die flache Seite in Richtung
Vergasergehiuse zeigt.
(24) { Luftabsperrventil 1




Kraftstoffsystem

Aus- und Einbau des Diisennadelhalters

Ausbau

Den Unterdruckkolben ausbaueM

Eine 4mm-Schraube o.i. (z.B. eine Unterdruckkammer-Schraube) in den
Diisennadelhalter eindrehen.
Die Schraube mit dem Disennadelhalter herausziehen.

VORSICHT

e Darauf achten, daf die Membran nicht beschidigt wird.
o Der Diisennadelhalter darf nicht durch Hineindriicken der Dii-
sennadel herausgenommen werden.

Einbau

Den Diisennadelhalter in den Unterdruckkolben eindriicken, bis dieser
mit einem Klickgeriusch einrastet.

Den Unterdruckkolben einsetzen|{Seite 5-6).

Einbau des Lufttrichters

Sich vergewissern, daf sich der O-Ring in einwandfreiem Zustand be-
findet; wenn nicht, muf der O-Ring ersetzt werden.

Den O-Ring in die Nut des Vergasergehiuses einsetzen.

Den Lufttrichter in den Halter einsetzen.

(1) DUSENNADELHALTER

(3 UNTERDRUCKKOLBEN & +mm-SCHRAUBE

(1) DUSENNADELHALTER

(5) UNTERLEGSCHEIBE
(3) FEDER

(4) DUSENNADEL

(1) O-RING

(2) VERGASERGEHAUSE

(1) LUFTTRICHTER

(2) HALTER
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Kraftstoffsystem

Den Ausschnitt am Lufttrichter mit der Nut des Vergasergehiuses
ausrichten, dann den Lufttrichter/Halter einbauen.

Die Schrauben des Lufttrichterhalters einsetzen und festziehen.

Reinigen des Vergasergehiduses

Das Kraftstoffsieb im Schwimmernadelventil reinigen, indem Druckiuft
von der Schwimmernadelventilsitz-Seite durchgeblasen wird.

(1) LUFTTRICHTER

(3) VERGASERGEHAUSE (2) SCHRAUBE

(1) SITZ DES SCHWIMMERNADELVENTILS




Kraftstoffsystem

Aus- und Einbau der Kraftstoffpumpe
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Kraftstoffsystem

l o Kraftstoff ist extrem feuergefihrlich und unter gewissen Bedingungen explosiv. ]

ZUR BEACHTUNG
[ « Darauf achten, dat die Kabelbiume und Schlauche korrekt verlegt werden|(Seite 1-21). ]

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau des Kraftstofftanks|(Seite 2-4). -
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Verbindungsstiick der Kraftstoffpumpe 1 :
2 | Kraftstoffzuleitung 1
(3) | Kraftstoffilter/Gummiaufhingung n  Die Kraftstoffilter/Gummisufhiingung aus der Filterhalterung

herausnehmen. .
« Beim Einban das Filter so einbauen, da8 die “=>"-Markierung
in Richtung Kraftstoffpumpe zeigt.
@ | Einlagleitung der Kraftstoffpumpe 1 Beim Einbau die Leitung auf der Seite der IN-Markierung.an-.

bringen.
® | Auslaleitung der Kraftstoffpumpe
(6) | Kraftstoffpumpe

ot pud

Die Pumpe aus der Pumpenhalterung herausnehmen.
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Kraftstoffsystem

Einstellung der Leerlaufregulier

b A WARNUNG

{ o Wenn Reparaturarbeiten bei laufendem Motor vorgenommen
werden miissen, ist auf ausreichende Beliiftung des Arbeits-
bereichs zu achten. Den Motor niemals in einem geschlosse-
nen Raum laufen lassen.

| » Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxidgas, das
] beim Einatmen zur Bewuftlosigkeit oder sogar zum Tode fith-
ren kann.

ZUR BEACHTUNG

zifikation entspricht, bevor mit der Einstellung der
Leerlaufregulier-Schraube begonnen wird {siehe Seite 3-7).

« Die Leerlaufregulier-Schrauben sind werkseitig voreingestellt und |
bediirfen keiner Einstellung - es sei denn, die Schrauben miissen |
ersetzt werden.

« Um eine genane Einstellung zu gewshrleisten, mu der Motor
seine Betriebstemperatur erreicht haben; hierzu genfigen zehn
Minuten Fahrt im Stadtverkehr.

« Einen Drehzahimesser mit einer Graduierung von 50 U/min ver-
wenden, der eine zuverlissige Anzeige von Verdnderungen im

|+ Sich vergewissern, daR die Vergaser-Synchronisierung der VSpey- |

50-U/min-Bereich gewihrleistet.

1. Jede der Leerlaufregulier-Schrauben im Uhrzeigersinn drehen, bis
gie leicht aufsitzen, danach um die Anzahl der spezifizierten Umdre-
hungen herausdrehen.

Anfangseinstellung: 2-1/2 Umdrehungen herausgedreht
VORSICHT

»  Die Leerlaufregulier-Schraube nicht fest gegen den Sitz dre- |

hen, da dieser hierdurch beschidigt wird.

2. Den Motor warmlaufen lassen, bis er seine Betriebstemperatur er-
reicht hat.

3. Den Drehzahlmesser entsprechend den Anweisungen des Herstel-
lers anbringen.

4. Die Leerlaufdrehzahl auf den vorgeschriebenen Wert mit Hilfe der
Drosselklappenanschlag-Schraube einstellen.

Leerlaufdrehzahl: Aufer Modell SW 1200+ 100 U/min
Modell SW 1200+50 U/min

5. Alle Leerlaufregulier-Schrauben aus der Anfangseinstellung um 1/2
Umdrehung im Gegenuhrzeigersinn drehen.

EB) -

Spezialschliissel fiir Leerlaufregulier-Schraube
07KMA--MS60101 (Niir fiir Modell SW)

6. Wenn sich die Motordrehzahl um 50 U/min oder mehr erhéht, alle
Leerlaufregulier-Schra:ben in Schritten von 1/2 Umdrehung weiter-
hin drehen, bis die Motordrehzahl konstant bleibt.

7. Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselkiappenanschlag-Schraube ein-
stellen.

2. Die Leerlaufregulier-Schraube des Vergasers Nr. 1 drehen, bis die
Motordrehzahl um 50 Umdrehungen abfallt.

9. Danach die Leerlaufregulier-Schraube des Vergasers -Nr. 1 im
Gegenuhrzeigersinn um eine halbe (Modell SW : 1/4) der in Schritt
8 erhaltenen Position drehen.

10. Die Leerlaufdrehzahl mit der Drosselklappenanschlag-Schraube ein-
stellen.

11. Die Schritte 8, 9, und 10 fiir die Leerlaufregulier-Schraube des Ver-
gasers Nr. 2 durchfiihren.

(1) DROSSELKLAPPEN-ANSCHLAGSCHRAUEE i
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6. Kiihlsystem

Wartungsinformationen [61]| Aus und Einbau des Kiihlers
Stérungsbeseitigung [ 61 | Zerlegen und Zusammenbauen der

Kiihllreislauf (62 | Kohler-Baugruppe L67
Ablassen der Kiihiflissigkeit 63 | Aus- und Einbau der Wasserpumpe 68
Aus- und Einbau des Thermostats 64 Schlauchverbindungen des Kiihlsystems 69

Wartungsinformationen

AWARNUNG

o Vor dem Abnehmen des Kithlerdeckels warten bis der Motor abgekihlt ist. Das KGhlsystem steht unter Druck; wenn der Kiih-
lerdeckel bei heifem Motor abgenommen wird, kann dies zu schweren Verbrihungen fihren.

o Die Kahlflissigkeit ist giftig. Darauf achten, daf sie nicht mit den Augen, dem Mund, der Haut und der Bekleidung in Kontakt
kommt.
— Wenn Kahlflissigkeit in die Augen gelangt, sofort mit Wasser ausspiilen und einen Arzt zu Rate ziehen.
— Wenn Kihiflassigkeit verschluckt wurde, Erbrechen herbeifihren, den Mund ausspilen und einen Arzt zu Rate zichen.

— Wenn Kihlfliissigkeit mit der Haut oder der Bekleidung in Kontakt kommt, sofort mit reichlich Wasser spiilen.
e AUSSERHALB DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.

o Kiihlfliissigkeit ist immer am Uberlaufbehilter hinzuzufiigen. Der Kiihlerdeckel darf nur zum Ablassen und Auffillen des Kiihisystems
abgenommen werden.

Alle Arbeiten am Kiihlsystem konnen bei eingebautem Motor vorgenommen werden.

Darauf achten, daf keine Kiihlfliissigkeit auf lackierte Flachen gelangt.

Nach der Wartung das Ktihisystem mit einem Druckpriifgerit auf Undichtigkeiten Giberpriifen.

Fir die Uberprifungen des Kiihlerventilatormotor-Schalters und des Thermosensors sich auf Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthand-

buchs beziehen.

Storungsbeseitigung

Kihlifliissigkeitstemperatur zu hoch Kiihiflissigkeitstemperatur zu niedrig
¢ Defekter Kithlerdeckel o Defekter Temperaturgeber oder Thermosensor
¢ Ungeniigende Kiihlfliissigkeitsmenge e Thermostat sitzt in der Offen-Stellung fest

« Kiihlfiiissigkeitskreislauf im Kiihler, den Wasserschlauchen oder e Defekter Kiihlerventilatormotor-Schalter
dem Kiihimantel blockiert

e Luftblasen im Kiihisystem Kiihifliissigkeitsverlust

e Defekte Wasserpumpe e Defekte Gleitringdichtung der Wasserpumpe

e Thermostat sitzt in der Geschlossen-Stellung fest * Abgenutzte/defekte O-Ringe

o Defekter Temperaturgeber oder Thermosensor ¢ Defekte oder verschlissene Dichtung

e Defekter Kiihlerventilatormotor e Gelockerte Schlauchverbindung oder Schlauchschelle
« Defekter Kiihlerventilatormotor-Schalter e Beschiidigte oder verschlissene Wasserschliuche

¢ Inkorrekter Einbau der Kihlerabschirmung ¢ Defekter Kiihlerdeckel
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Kiithlsystem

Kiihlkreislauf

(3) UBERLAUFSCHLAUCH DES
RESERVEBEHALTERS

(1) KUHLERDECKEL

(2) ABSAUGSCHLAUCH

NINLY |
\‘I'Js =\‘_/ :_;1

@
{ >
(0 KUHLER /J
N /1, Z,

(6) WASSERPUMPE
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Kiihlsystem

Ablassen der Kiihlflissigkeit

{ * Vor dem Abnehmen des Kiihlerdeckels warten bis der Motor
abgekiihlt ist. Das Kihlsystem steht unter Druck; wenn der
Kithlerdeckel bei heifem Motor abgenommen wird; kann dies
zu schweren Verbrithungen fiihren,

ZUR BEACHTUNG

gemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.

* Zum Auswechseln der Kiihlfiiissigkeit sich auf Kapitel 5 des All- |

Die Unterschutzplatte abnehmen [(Seite 2-10).

Die Ablaschraube der Wasserpumpe und die Abdichtscheibe entfernen.

Den Kiihlerdeckel abnehmen und die Kiihlftiissigkeit ablassen.

Die Ablaschraube der Wasserpmpe mit einer neuen Dichtscheibe ein-
setzen.

Kiihlflissigkeit bis zur oberen Markierung einfiillen,

3% ABDICH:
(4] @ ABDICHTSCHEIBE

(1) RESERVEBEHALTER }
T EE——. :
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Kiihlsystem

Aus- und Einbau des Thermostats
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Erforderliche Arbeitsschritte

» Ablassen der Kiihlfliissigheit

« Einfallen der Kahlfliissigkeit (Kapitel 5 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)
s Aus- und Einbau des Kraftswffunk—

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen. -
(1) | Oberer Kiihlerschlauch Die Klemmschrauben 16sen und die Schlduche abziehen.
(2 | Schraube der Thermostathalterung
(3) { Schraube des Thermostatgehiusedeckels
{4) | Thermostatgehiusedeckel
) | O-Ring
(6) | Thermostat

d gt ot DD s DN

Den Thermostat so einbauen, daf die Bohrung in Richtung
Thermosensor zeigt; darauf achten, daf der Thermostat mit den
Einschnitten im Gehiuse ausgerichtet ist.

(0 | Schlauch zwischen Kiihler und Thermostatgehiuse 2

(8) | Thermostatgehiuse 1
9 | Thermosensor 1 o Den Stecker des Thermosensors abziehen.
« Beim Einbau das Gewinde des Sensors mit Dichtmittel
versehen.
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Riihlsystem

Aus- und Einbau des Kiihlers

@ \

(10)

@) e 10 (1.0, 7)

-

Erforderliche Arbeitsschritte

* Ablassen der Kiihlflissigkeit
* Aus- und Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4) |

« Einfiillen der Kihlflissigkeit (Kapitel 5 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus
(1) | Befestigungsschraube des Kiihlergitters

(2) | Kiihlergitter
(3) { Kiihler-Uberlaufschlauch
(4) | Kiihler-Verbindungsschlauch
(5) | Oberer Kiihlerschlauch
(6) { Unterer Kiihlerschlauch
(D | 2poliger Stecker des Kiihlerventilatormotors
(8) | Befestigungsschraube des Kiihlers
9) | Rechter Kiihler
(10) | Linker Kiihler

bt bt O ek DD DD 2 e DN -~

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

Beim Einbau des Kiihlergitters den Vorsprung mit der Bohrung
im Kiihler ausrichten.

— VORSICHT
* Beim Aus- und Einbau darauf achten, daf der Kihlerkern

nicht beschidigt wird.




Kuhlsystem

Zerlegung und Zusammenbau der Kiihler-Baugruppe

(1)

VORSICHT

[ e Beim Aus- und Einbau darauf achten, daf der Kihlerkern nicht beschidigt wird.

Erforderliche Arbeitsschritte
+ Aus- und Einbau des Kﬁhlersw

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) | Befestigungsschraube der Kiihlerventilator- 3 Beim Einbau die Anschlufklemme des Massekabels mit der
Abschirmung Schraube befestigen.
2 Mutter des Kiihlerventilators 1
3) Kiihlerventilator 1 Beim Einbau die Nut im Kiihlerventilator mit der Welle des
Kiihlerventilatormotors ausrichten.
(4) | Befestigungsmutter des Kiihlerventilatormotors 3
(3) | Kiihlerventilatormotor 1
(6) | Kiihlerventilatorschalter 1 Beim Einbau das Gewinde des Schalters mit Dichtmittel
versehen.
(0 | O-Ring 1




Kiihlsystem

Aus- und Einbau der Wasserpumpe

(6)

n

Erforderliche Arbeitsschritte
« Ablassen der Kiihifliissigheit
o Aus- und Einbau des Olkiihlers [Seite 4-6) |

« Einfiillen der Kihlflissigkeit (Kapitel 5 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Schraube des unteren Kiihlerrohrs 1
{2) | Unteres Kiihlerrohr 1 Beim Einbau den Dichtring so am Rohr installieren, daf die Sei-
te mit dem kleineren Durchmesser in Richtung Wasserpumpen-
gehiuse zeigt.
(3) | Abdichtring 1 Die Schraube der Schlauchschelle 16sen und den Schlauch ab-
- ziehen.
(4) | Schlauch zwischen Pumpe und Motor 1
(5) | Schraube des Wasserpumpendeckels 2
(6) | Befestigungsschraube der Wasserpumpe 2
(D) | Wasserpumpendeckel 1
® | O-Ring 1 Beim Einbau den neuen O-Ring mit Motordl versehen.
(9 | Fihrungsstift 2
(10) | Wasserpumpengehiuse 1 Beim Einbau den Ausschnitt der Wasserpumpenwelle mit der
Olpumpenwelle ausrichten.
(11) | O-Ring 1 Beim Einbau den neuen O-Ring mit Motorél versehen.




Kithlsystem

Schlauchverbindungen des Kiihlsystems

(2) ABSAUGSCHLAUCH

(1) VERBINDUNGSSCHLAUCH -

q, (3) ZUM VORDEREN ZYLINDER
5 %
®6) '
ZUM LINKEN
C ) ),
2\ 1 p N

KUHLER (4) ZUM HINTEREN ZYLINDER
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7. Aus- und Einbau des Motors

Aus- und Einbau des Motors

Wartungsinformationen
Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung 7-

3
it

[\

Wartungsinformationen

e Bei den Aus- und Einbauarbeiten das Motorrad mit Unterstellbocken oder einem Werkstattwagenheber abstitzen.

‘ « Darauf achten, daf der Wagenheber nicht am Oifilter angesetzt wird.

o Die Wartung der folgenden Komponenten kann bei eingebautem Motor durchgefiihrt werden:
— Lichtmaschine (Kapitel 15)
— Kupplung/Schaltgestinge (Kapitel 8)
— Schaltgestiinge (Kapitel 8)
— Olkithler (Kapitel 4)
— Wasserpumpe (Kapitel 6)
o Zur Wartung der folgenden Komponenten muf der Motor ausgebaut werden:
— Kurbelwelle/Getriebe (Kapitel 10)
— Schaltgabeln/Schaltwalze (Kapitel 10)




Aus- und Einbau des Motors

Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung

2)




Aus- und Einbau des Motors

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) | Klemmschraube des Schaltpedals 1

(2) | Schaltpedal 1 Die eingeschlagene Markierung an der Spindel mit dem Ein-
schnitt am Schaltpedal ausrichten.

(3) | Schraube der Antriebsritzelabdeckung 2

(4) | Antriebsritzelabdeckung 1

(5) | Kettenfithrung 1

(6) | Schraube der Antriebsritzel-Halteplatte 2 -

(0 | Antriebsritzel-Halteplatte 1 Beim Einbau die Platte auf die Vorgelegewelle aufschieben und
die Schraubenbohrungen der Platte mit den Bohrungen des Rit-
zels ausrichten. .

(8 | Antriebsritzel 1 * Die Hinterachswellen-Mutter ganz herausdrehen, damit die

Antriebskette vollkommen gelockert ist.
* Beim Einbau das Antriebsritzel so installieren, da8 die Mar-
kierung “MV1" nach auflen zeigt.
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Aus- und Einbau des Motors

Aus- und Einbau des Motors

(7)

(27)

(29)

(28) c 108 (10.8, 130)

—
©
-
~

(26)

(15)

(8)

(16)

(21)

54 (6.4, 39)

(20) 8 54 (5.4, 39)
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. Aus- und Einbau des Motors

l e Darauf achten, dafl der Wagenheber nicht am Olfilter angesetzt wird. ]

ZUR BEACHTUNG

e Bei den Aus- und Einbauarbeiten das Motorrad mit Unterstellbcken oder einem Werkstattwagenheber abstiitzen.

e Zum Abstitzen und Bewegen des Motors ist ein Werkstatt-Wagenheber oder ein dhnliches Hebewerkzeug erforderlich. Die Hohe des
Wagenhebers muf stufenlos und kontinuierlich einstellbar sein, um beim Herausdrehen der Schrauben das zunehmende Gewicht auffan-
gen zu konnen.

Den Ziindschalter auf OFF stellen und das Minuskabel der Batterie (—) abklemmen. -

Die Einbaurichtung der Motoraufhingungsschrauben beachten.

Alle Befestigungsschrauben und -muttern sind zunichst locker anzuziehen, danach mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment festzuziehen.
Darauf achten, daf die Kabelbiume und Schliuche korrekt verlegt werdenl(Selte 1-21). |

Erforderliche Arbeitsschritte

Ablassen/Einfiillen des Motordls

Aus- und Einbau des Olfilters ‘
Aus- und Einbau des Kraftstofftanks
Aus- und Einbau der Unterschutzplat!
Aus- und Einbau der Vergaser [Seite
Aus- und Einbau des Schalldimpfers|(Se
Aus- und Einbau des Kiihlers (Seite 6- 6

d Einbau der linken Kurbelgehiduseabdeckung (Seite

Aus- und Einbau der Ziindspule [Seite 15-8) |
Aus- und Einbau der Antriebsritzelabdeckung [(Seite 7-2) |
Aus- und Einbau des Olkithlers [Seite 46) |

e & & 0 0 0
.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | 3poliger Stecker der Lichtmaschine 1
(2) | 3poliger Stecker des Seitenstinderschalters 1
(3) | 4poliger Stecker des Impulsgenerators 1
(4) | Anlasserkabel 1
(3) | Anschlufklemme des Massekabels 1
(6) | Kupplungszug 1
(0 | Wasserschlauch 2
(8) | Wasserrohr 1
(9) | Befestigungsschraube/Mutter des Zylinderkopfs 412
(10) | Zylinderkopf-Befestigungsplatte 1
(11) | Hiilse (¢17 x 20 mm) 2
(12) | Befestigungsschraube/-mutter des Motors (vorne
oben) i
(13) | Hiilse (¢20 x 7 mm) 1
(14) | Schraube/Mutter der Motoraufhingungsplatte (vor-
ne oben) 212
(13) | Motoraufhangungsplatte (vorne oben) 2
(16) | Schraube/Mutter der Motoraufhingung (vorne
unten) /1
(17) | Hilse (¢24 x 12 mm) 1
(18) | Schraube/Mutter der Motoraufhingungsplatte (vor-
. ne unten) 4
(19) | Motoraufhingungsplatte (vorne unten) 1
(20) | Befestigungsschraube des Hilfsrahmens 4
(21 | Hilfsrahmen 1
(22) | Schraube/Mutter der Motoraufhingung (hinten
oben) 11
(23) | Hiilse (¢24 x 12 mm)
(24) | Hilse (622 x 29.5 mm) 1
(25) | Schraube/Mutter der Motoraufhingungsplatte
(hinten) 1/1
(26) | Motoraufhangungsplatte (hinten) 1
(27) | Kappe der Schwingarm-Drehlagerschraube 2
28) | Schraube/Mutter des Schwingarm-Drehlagers 1/1 * Die untere Befestigungsschraube des Stofdampfers herausdre-
hen und die Verbindung zum Schwingarm losen. Das Hinter-
rad ganz nach hinten schieben, um das erforderliche Spiel zum
Ausbau zu erhalten.
29 | Motor-Baugruppe 1
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8. Kupplung/Schaltgestinge

Wartungsinformationen 8-1 Ausbau der Kupplung 84
Stérungsbeseitigung 81 Aus- und Einbau des Schaltgestinges 88
Aus- und Einbau der rechten Kurbelgehiuse- Einbau der Kupplung 8-10

Abdeckung

Wartungsinformationen

« Wartungsarbeiten an der Kupplung und dem Schaltgestinge kinnen bei eingebautem Motor durchgefithrt werden.

» Viskositiit der Getriebefliissigkeit und Flassigkeitsstand haben auf die Funktion der Kupplung einen wesentlichen Einfluf. Wenn sich die
Kupplung nicht ausriicken 15t oder das Motorrad bei ausgeriickter Kupplung kriecht, ist vor Beginn der Wartungsarbeiten am Kupplungs-
system der Getriebefliissigkeitsstand zu Gberprifen.

Storungsbeseitigung

Schaltung schwergingig Schaltpedal kehrt nicht in die Ausgangsstellung zuriick :
+ Falsche Motordl-Viskositiit * Schwache oder gebrochene Schaltspindel-Riickzugsfeder '
« Kupplung inkorrekt eingestellt e Verbogene Schaltspindel
e Verbogene Schaltgabeln
e Verbogene Schaltgabelwelle Kupplung rutscht durch bei Beschleunigung
e Verbogene Schaltklaue ¢ Inkorrekte Kupplungseinstellung
* Gelockerte Schraube der Anschlagplatte * Kupplungsscheiben abgenutzt
e Beschidigte Anschlagplatte und Stift ¢ Kupplungsfedern ermidet
e Beschidigte Schaltspindel * Molybdin- oder Graphitzusiitze im Getriebetl
¢ Beschidigte Nuten der Schaltwalze
* Beschiddigter Fiihrungsstift Motorrad kriecht im Leerlauf und bei ausgeriickter Kupplung
+ Inkorrekte Kupplungseinstellung

Giinge springen heraus ¢ Kupplungsscheiben verzogen

Ausgeschlagener Schaltwalzen-Anschlagarm ¢ Defekter Kupplungsausriickmechanismus

Abgenutzte Einrtickmitnehmer oder -schlitze ¢ Inkorrekte Motordl-Viskositit

Ermiidete oder gebrochene Schaltarm-Rickzugsfeder
Gelockerte Schraube der Anschlagplatte

Verbogener Schaltarm

Beschidigte oder verbogene Schaltgabel




Kupplung/Schaltgestinge

L

Aus- und Einbau der rechten Kurbelgehiuse-Abdeckung

(5

()

N 13)
it
o=—
: B
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Kupplung/Schaltgestinge

Erforderliche Arbeitsschritte

« Ablassen/Einfillen des Motordls

« Aus- und Einbau des Schalldimpfe
e Aus- und Einbau der Unterschutzplatte (Seite 2-10) |

Arbeitsablauf

Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) | Schraube der Kupplungszughalterung 1 -
(2) | Kupplungszug/Halter 1
(3) | Schrauben der rechten Kurbelgehiuse-Abdeckung 12
4) | Rechte Kurbelgehiuse-Abdeckung 1
(5) | Fithrungsstift 2
(6) | Dichtung 1
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(7 | Halteschraube der inneren Abdeckungsplatte 6
(8) | Innenplatte A 1
(9) | Innenplatte B 1
(10) | Gummidichtung der Innenplatte 2
(11) | Kupplungsausriickarm 1 Den Kupplungsausriickarm entfernen, indem der Kupplungs-
ausriickstofel im Uhrzeigersinn gedreht wird.
(12) | Riickzugsfeder des Kupplungsausriickstolels 1
(13) { Kupplungsausriickstofel 1
(14) | Staubdichtring 1
(15) | Nadellager 2




Kupplung/Schaltgestinge

Ausbau der Kupplung

a1 (3) % (2)




Kupplung/Schaltgestinge

ZUR BEACHTUNG
e Wenn das Abtriebsritzel ausgebaut werden muf, ist die Schraube zu 5sen, aber nicht herauszudrehen, da die Kupplungssicherungsmut-
ter noch installiert ist.

e Vor dem Ausbau des Kupplungskorbs ist die Verzahnung des Primir-Antriebsrads und ir-Zahnrads (Nebenrad) mit einem
Schraubendreher auszurichten und mit einer passenden 6-mm-Schraube zu arretieren [(Seite 86).

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ausbau der rechten Kurbelgehduse-Abdeckung](Seite 8-2)

Arbeitsablauf Anzahl} Anmerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) { Schrauben der Kupplungsausriickplatte 5
2) | Kupplungsausriickplatte/Lager 11
(3) | Kupplungsfeder 5 ’
(4) | Sicherungsmutter der Kupplungsnabe 1 « Die Sicherungsmutter mit einem Bohrer oder einer Schleifma-

schine l6sen.
e Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug arretieren (Seite
8-6).

(5) | Unterlegscheibe 1
6) | Kupplungsnabe 1
(D | Diémpfungsfeder 1
(8 | Federsitz 1
(9) | Reibscheiben 7
(10) | Kupplungslamellen 6
(11) | Kupplungsdruckplatte 1 .
(12) | Kupplungskorb 1 « Die Verzahnung des Primir-Antriebsrads ausrichten (Seite

8-6).
o Ersetzen des Nadellagers

— ¢ Die beiden Ritzel als Einheit ausbauen.
« Uberholung der Olpumpe (Kapitel 4)

(13) | Schraube des Olpumpen-Abtriebsritzels
(14) | Olpumpen-Antriebsritzel
(15) | Olpumpen-Antriebskette
Olpumpen-Abtriebsritzel
(7 | Kupplungskorbfihrung
Ausbaureihenfolge des Primir-Antriebszahnrads

[Nl ol

(18) | Schraube des Primiir-Antriebszahnrads 1 Beim Ausbau den Kupplungskorb und den Zahnradhalter
(07724-0010100) provisorisch einbauen.

(19) | Unterlegscheibe 1

(20) | Primir-Antriebszahnrad 1




Kupplung/Schaltgestinge

Arretieren des Primir-Antriebszahnrads und des
Nebenrads

ZUR BEACHTUNG |

o Vor dem Ausbau des Kupplungskorbs und des Primir-
Antriebszahnrads ist die Verzahnung des Primér-Antriebszahn-
rads und des Sekundiir-Zahnrads (Nebenrad) mit einem Schrau-
bendreher auszurichten und mit einer passenden 6-mm-Schraube
a1 arretieren. ~

] » Nach dem Wiedereinbau die 6-mm-Schraube wieder entfernen.

Die Verzahnung des Primir- und des Sekundir-Antriebszahnrads (Ne-
benrad) mit einem Schiitzschraubendreher ausrichten, dann mit einer
passenden 6-mm-Schraube arretieren.

Kupplungsnaben-Sicherungsmutter

Abnehmen
Die Kupplungsnaben-Sicherungsmutter aufstemmen.

" ZUR BEACHTUNG

(1) SEKUNDAR-
ANTRIEBSZAHNRAD

* Daraufachten, da das Gewinde der Hauptwelle nicht beschidigt

Y

Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug arretieren, dann die Si-
cherungsmutter der Kupplungsnabe 16sen. Das Spezialwerkzeug wieder
abnehmen und die Mutter entfernen.

Kupplungsnabenhalter 07MB-MN50300
Sicherungsmutterschliissel, 30 x 32 mm 07716-0020400

Einbau
Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter arretieren, dann die

neue Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment
festziehen.

Anzugsmoment: 130 Nm (13,0 kg-m)

Kupplungsnabenhalter 07MB-MN50300
Sicherungsmutterschlissel, 30 x 32 mm 07716-0020400

Die neue Sicherungsmutter mit einem Zentrierkdrner verstemmen.

ZUR BEACHTUNG

* Darauf achten, daf das Gewinde der Hauptwelle nicht beschidigt
wird.

() HIER VERSTEMMEN

(2) SICHERUNGSMUTTER DER @
KUPPLUNGSNABE S~




Kupplung/Schaltgestinge

Lager des Kupplungskorbs

Ersetzen

Das Nadellager mit den nachstehend angegebenen Spezialwerkzeugen
aus dem Kupplungskorb herauspressen.

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 35 mm 07746-0040800

Ein neues Nadellager in den Kupplungskorb einpressen.

S TOOL
Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 42 x 47 mm 07746-0010300
Treibdornspitze, 35 mm 07746-0040800

ZUR BEACHTUNG
[ e Das Nadellager so einbauen, da8 die Markierung nach aufien zeigt. J

(1) AUFSATZ (2) TREIBDORN

(4) KUPPLUNGSKORB *(3) NADELLAGER

(1) AUFSATZ (2) TREIBDORN

3)

NADELLAGER
(3) TREIBDORN-

SPITZE ~

(&) KUPPLUNGSKORB




Kupplung/Schaltgestinge

Aus- und Einbau des Schaltgestianges

1
(2)
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Kupplung/Schaltgestinge

ZUR BEACHTUNG

l e Nach dem Einbau des Schaltgestinges dieses auf einwandfreie Funktion iiberprifen.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ausbau der Kupplung [Seite 84) |
« Aus- und Einbau des Schaltpedalg (Seite 7-2) |

« Einbau der Kupplung|(Seite 8-12)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus

(1) | Schraube der Kurbelgehiuselager-Halteplatte 1

@ | Olrohr/O-Ring 4141 .

@) | Schaltspindel-Einheit 1 Den Schaltarm aus der Schaltwalze aushiingen, dann die Schalt-
spindel aus dem Kurbelgehiuse ziehen.

{4) | Schraube des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 :

(5) | Unterlegscheibe 1

(6) | Schaltwalzen-Anschlagarm 1

(0 | Hiilse des Schaltwalzen-Anschlagarms 1

{8) | Feder des Schaltwalzen-Anschlagarms 1

(9) | Schraube des Anschlagnockens 1

(10) | Schaltnockenplatte
Reihenfolge des Einbaus
(10) | Schaltnockenplatte 1 Die Bohrung im Schaltnocken mit dem Fiihrungsstift ausrichten.

(9 | Schraube des Anschlagnockens 1 Das Gewinde reinigen, dann mit einem Sicherungsmittel
versehen.

(8) | Feder des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 __ o Die Schraube des Schaltanschlagarms halb eindrehen. Die

(D | Hiilse des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 Feder in den Anschlagarm einhingen und den Anschlagarm

(6) | Schaltwalzen-Anschlagarm 1 auf der Nockenplatte absetzen; danach die Schraube voll-

(5) | Unterlegscheibe 1 kommen hineindrehen und festziehen.

(4) | Schraube des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 o Nach dem Einbau die Schaltspindel drehen und den Schalt-

mechanismus auf einwandfreie Funktion iiberpriifen.

(3) | Schaltspindel-Einheit 1 Den Schaltarm in die Schaltwalze einhiingen, dann die Spindel in
das Kurbelgehiuse einsetzen; hierbei miissen die Enden der
Schaltspindel-Riickzugsfeder mit dem Gewindestift ausgerichtet
sein.

(@ | Otrohr/O-Ring 11

(1) | Schraube der Kurbelgehiiuselager-Halteplatte 1




Kupplung/Schaltgestinge

Einbau der Kupplung

(9)

(16)

o~
o s
130 (13.0, 94)

(18)
(19)

(20
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Kupplung/Schaltgestinge

ZUR BEACHTUNG

e Vor dem Einbau des Kupplungskorbs ist die Verzahnung des Primir-Antriebszahnrads und ir-Zahnrads (Nebenrad) mit
einem Schraubendreher auszurichten und mit einer passenden 6-mm-Schraube zu arretiere
e Nach dem Einbau die 6mm-Schraube wieder vom Primir-Antriebszahnrad entfernen.

Erforderliche Arbeitsschritte
¢ Einbau der rechten Kurbelgehiuse-Abdeckung (Seite 8-2)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen .
Einbaureihenfolge des Primir-Antriebszahnrads
(1) { Primir-Antriebszahnradeinheit 1 ¢ Beim Einbau den Kupplungskorb und den Zahnradhalter
(07724-0010100) provisorisch einbauen.
e Nach dem Einbau die 6-mm-Schraube wieder vom Primir-
Antriebszahnrad entfernen.
(2) { Unterlegscheibe 1
(3) | Schraube des Primar-Antriebszahnrads 1
Einbaureihenfolge der Kupplung
(4) | Kupplungskorbfithrung 1
(5) | Olpumpen-Abtriebsritzel 1 —— Diese Teile als Einheit einbauen.
6 | Olpumpen-Antriebskette 1 3
(9 | Olpumpen-Antriebsritzel 1
(8 | Schraube des Olpumpen-Abtriebsritzels 1 Das Gewinde reinigen und mit Sicherungsmittel versehen.
(9 | Kupplungskorb 1 Ausrichten der Verzahnung des Primir-Antriebszahnrads (Seite
86)
10) | Kupplungsdruckplatte 1
(11) | Reibscheiben 7 « Beim Einbau die Reibscheiben mit sauberem Motord!
versehen.
(12) { Kupplungslamellen 6 — * Die Reibscheiben und Kupplungslamellen abwechselnd einle-
gen, wobei mit einer Reibscheibe begonnen werden muf.
(18) | Dimpfungsfeder 1 Den Federsitz und die Dampfungsfeder an der Kupplungsnabe
installieren, wie in der Abbildung gezeigt.
(14) | Federsitz 1
{15) | Kupplungsnabe 1 .
(16) | Unterlegscheibe 1
(17) | Sicherungsmutter der Kupplungsnabe 1  Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug arretieren (Seite|
8-6).
¢ Die Sicherungsmutter mit einem Kérner verstemmen.
(18) | Kupplungsfeder 5
{19) | Kupplungsausriickplatte/Lager m Das Lager mit sauberem Motordi versehen.
(20) { Schrauben der Kupplungsausrickplatte 5
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9. Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Wartungsinformationen 9-1 Aus- und Einbau der Nockenwelle -4

Stérungsbeseitigung 9-1 Aus- und Einbau des Zylinderkopfs 9-10
Aus- und Einbau der vorderen Zylinderkopfhaube |9-2 Zerlegung und Zusammenbau des Zylinderkopfs I9-12
Aus- und Einbau der hinteren Zylinderkopfhaube |[9-3 Aus- und Einbau der Zylinder/Kolben . [o-14

Wartungsinformationen

Wartungsarbeiten an der Nockenwelle konnen bei eingebautem Motor ausgefithrt werden.

Das Schmierd! fiir die Nockenwelle wird durch die Olkanile im Zylinderkopf geleitet. Vor dem Zusammenbau des Zylinderkopfs sind diese
Olkanile zu reinigen.

Vor der Uberpriifung der ausgebauten Teile diese mit sauberem Lésungsmittel griindlich reinigen und mit Druckluft trockenblasen.
Beim Ausbau die Teile markieren und in der korrekten Reihenfolge aufbewahren, damit sie wieder in ihre Originalpositionen eingebaut
werden kénnen.

Storungsbeseitigung

Funktionsstérungen im oberen Motorbereich wirken sich meist direkt auf die Motorleistung aus, und lassen sich durch eine Kompressions- E
oder Druckverlustpriifung feststellen. Auftretende Motorgerdusche kénnen mit Hilfe eines Resonanzstabs oder eines Stethoskops diagno-
stiziert werden.

Wenn die Motorleistung bei niedrigen Drehzahlen ungeniigend ist, das Kurbelgehiuse-Entliiftungsrohr auf weifliche Auspuffgase uiberprii-

fen. Wenn eine Rauchbildung festzustellen ist, den Motor auf festgefressenen Kolbenringe kontrollieren.

Zylinderkompression zu niedrig; Motor springt schlecht an; Ubermiglige Gerauschentwicklung
schlechte Motorleistung bei niedrigen Drehzahlen o Zylinderkopf
e Ventile — Inkorrekte Einstellung des Ventilspiels
— Inkorrekte Einstellung des Ventilspiels — Festgefressene Ventile oder gebrochene Ventilfeder
— Verbrannte oder verbogene Ventile — Abgenutzte oder beschidigte Nockenwelle
~ Inkorrekter Ziindzeitpunkt — Lockere, abgenutzte oder beschidigte Nockenwellen-
— Gebrochene Ventilfeder Steuerkette
— Ventilsitze uneben — Abgenutzter oder beschidigter Kettenspanner
« Zylinderkopf - igte Verzahnung des Nockenwellenritzels
— Undichte oder beschiidigte Zylinderkopfdichtung * Zylinder/Kolben
— Verzogener oder gerissener Zylinderkopf — Ausgeschlagener Zylinder und Kolben
s Zylinder/Kolben — Ausgeschlagener Kolbenbolzen und Kolbenbolzenbohrung
— Ausgeschlagener, festgefressener oder gebrochener Kolbenring
— Ausgeschlagener oder beschidigter Zylinder und Kolben Unregelmafiger Leerlauf

* Niedrige Zylinderkompression

Kompressionsdruck zu hoch; Uberhitzung oder Klopfgerdusch

Ubermifiige Ablagerung von Verbrennungsriickstinden am Kolbengeriusch
Zylinderkopf oder auf dem Kolbenboden o Ausgeschlagener Zylinder, Kolben oder Kolbenringe
e Ausgeschlagener Kolbenbolzen und Kolbenbolzenbohrung

Ubermigige Rauchentwicklung e Ausgeschlagenes Pleuelauge
o Zylinderkopf

— Abgenutzter Ventilschaft oder Ventilfihrung UbermiRige Rauchbildung

~ Beschidigte Ventildichtringe o Ausgeschlagener, festgefressener oder gebrochener Kolbenring
¢ Zylinder/Kolben

— Ausgeschlagener Zylinder, Kolben oder Kolbenringe Abnormale Gerdusche

— Inkorrekter Einbau der Kolbenringe e Ausgeschlagener Zylinder und Kolben

— Riefen- oder Kratzerbildung an Kolben oder Zylinderlaufbuchse




Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Aus- und Einbau der vorderen Zylinderkopfhaube

(6} 0 10 (1.0, 7)

Erforderliche Arbeitsschritte _

¢ Aus- und Einbau des Kraftstofftanks (Sei
* Aus- und Einbau des Kihlers|(Seite 6-6
* Aus- und Einbau des Ziindkerzensteckers [(Seite 15-8) |

« Ablassen/Wiedereinfallen der Kihlfiassigkeit [(Seite 63) |

Arbeitsablanf

Anzahl

Anmerkungen

8y
2
@
@

6]

(6)

®
8]

Reihenfolge des Ausbaus

Schraube der vorderen Ziindspulenhalterung
Primirkabel der vorderen Ziindspule
Vordere Ziindspule

Wasserrohr

O-Ring

Schrauben der Zylinderkopfhaube
Unteriegscheibe/Gummidichtring
Vordere Zylinderkopfhaube
Zylinderkopfhauben-Dichtung

el

—

—--SN

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

VORSICHT

e Beim Ausbau der Ziindspule niemals am Primirkabel an-
ziehen.

Die Befestigungsschraube herausdrehen und das Rohr vom Zy-

linderkopf abnehmen.

Beim Einbau einen neuen O-Ring so am Rohr anbringen, daf

die Seite mit dem kleineren Durchmesser zum Zylinderkopf hin

zeigt.

Stets eine neue Dichtung verwenden; die Vertiefung der Haube
mit Honda Bond A oder einem gleichwertigen Dichtmittel verse-
hen, dann die Dichtung fest eindriicken.

9-2




LYNNAETKOPLI LYINUCT noLben

Aus- und Einbau der hinteren Zylinderkopfhaube

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau des Kraftstofftanks

e Ablassen/Wiedereinfiillen der Kuhlfliissigkei

eAus- und Einbau des Ziindkerzensteckers (Seite 15-8)

Arbeitsablauf

Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

) | Kurbelgehiuse-Entliftungsrohr 1
(2) | Schrauben der Zylinderkopfhaube 2
(3) | Unterlegscheibe/Gummidichtring 22
(4) | Hintere Zylinderkopfhaube 1
(3) | Zylinderkopfhauben-Dichtung 1 Stets eine neue Dichtung verwenden; die Vertiefung der Haube

mit Honda Bond A oder einem gleichwertigen Dichtmittel verse-

hen, dann die Dichtung fest eindriicken.
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Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Aus- und Einbau der Nockenwelle

{13) ac 23(2.3,17)

{11}




Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

ZUR BEACHTUNG

* Ein Abnehmen des Nockenwellenritzels von der Nockenwelle ist nicht erforderlich, es sei denn, die Nockenwelle oder das Nockenwel-
lenritzel muf ersetzt werden.

e Vor dem Ausbau der Nockenwelle ist der Steuerkettenspanner zu lésen, indem de
der Keil B festgehalten wird; danach den Keil A mit einem 2-mm-Stift sichern .
* Die Ziindzeitpunktmarkierung FT an der Schwungscheibe gilt bei Wartungsarbeiten, die am vorderen Zylinder ausgefiihrt werden.
Die Ziindzeitpunktmarkierung RT an der Schwungscheibe gilt bei Wartungsarbeiten, die am hinteren Zylinder ausgefiihrt werden.
e Alle Wartungsarbeiten fiir die hintere Nockenwelle sind mit den Arbeitsschritten fiir die vordere Nockenwelle identisch.

gerader Richtung nach oben gezogen und

Erforderliche Arbeitsschritte
e Aus- und Einbau der Zylinderkopfhaube

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge der Nockenwelle Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Schraube des Nockenwellenflanschs 2 Die Anzeigemarkierungen der Nockenwelle so ausrichten, daf
sie nach oben zeigen (Seite 9-6).
(2) | Nockenwellenflansch 1 Die Schrauben des Nockenwellenritzels lésen, aber nicht heraus-
drehen.
(3 | Fihrungsstift (6-mm-Schraube) 2
(4) | Schraube des Nockenwellenhalters 3
(5) | Mutter des Nockenwellenhalters 2
6) | Olablenkblech 1
(7 | Nockenwellenhalter 1
@® ¥ ift (8-mm-Schraube) 2
(9) | Schraube des Nockenwellenritzels 2
(10) { Nockenwellenritzel 1
(11) | Nockenwelle 1
(12) | Steuerkette 1 Die Steuerkette vom Nockenwellenritzel abnehmen, dann die
Kette mit einem Stiick Draht hochbinden, damit sie nicht in das
Kurbelgehiuse fallen kann.
Zerlegungsreihenfolge des Nockenwellenhalters Die zerlegten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder zusammenbauen.
(13) | Sicherungsmutter der Einstellschraube 3
(14) | Einstellschraube 3
(15) | Einlaf-Kipphebelwelle 1 — ¢ Die Einlag-Kipphebelwelle ist an jedem Ende mit zwei Boh-
:l- rungen versehen.
(16) | Auslaf-Kipphebelwelle 1 « Die Auslag-Kipphebelwelle ist an jedem Ende mit zwei Nu-
ten versehen.

« Die Nuten und Bohrungen der Kipphebelwellen miissen sich
in einer vertikalen Position befinden, wobei die Schrauben-
bohrungen des Halters mit den Bohrungen in den Wellen
ausgerichtet sein miissen.

(17 | Einlaf-Kipphebel 2

(18) | Auslag-Kipphebel 1 Der Auslaf-Kipphebel weist eine grofere Gleitfliche als der
- Einlag-Kipphebel auf.

(19) | Wellenscheibe 3
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Zylinderkopf/ Zylinder/Kolben

Ausbau der Nockenwelle
Den Nockenwellenftansch abnehmen.

des Ziindzeitpunkt-Priflochs und die Kappe fiir das
der linken Kurbelgehiuseab-

Die Abdeckkappe
Priifloch der Kurbelwellenmarkierung von
deckung abnehmen.

Die FT-Markierung (fiir den hinteren Zylinder: RT-Markierung) an der
Schwungscheibe mit der Anzeigemarkierung des Priiflochs an der lin-
ken Kurbelgehiuseabdeckung ausrichten, indem die Kurbelwelle im
Gegenuhrzeigersinn gedreht wird.

ich vergewissern, daf sich der Kolben im
pressionshub befindet und die TDC-Markierung

oberen Totpunkt des Kom-
nach oben zeigt.

Wenn die TDC-Markierung nicht zu sehen ist (nach unten zeigt), mufl
die Kurbelwelle um 360° im Gegenuhrzeigersinn gedreht und die FT-

bzw. RT-Markierung noch einmal ausgerichtet werden.

Arretieren des Steuerkettenspanners

Den Keil A des Steuerkettenspanners in gerader Richtung nach oben
ziehen, wihrend der Keil B nach unten gedriickt wird.

Den Keil A mit einem 2-mm-Stift sichern, wie in der Abbildung gezeigt.
ZUR BEACHTUNG

["< Darauf achten, da8 der 2-mm-Stift nicht in das Kurbelgehiuse fallt. |

Den Nockenwellenflansch abnehmen|(Seite 9-4).

4

. (1) NOCKENWELLENFLANSCH

(1) FT-MARKIERUNG

2) RT-MARKIERUNG

(1) TDC-MARKIERUNG

1) 2-mm-STIFT




Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Die Schraube des Nockenﬁrellenrit.zels herausdrehen, dann die Kurbel-
welle um eine volle Umdrehung drehen (360°), um die andere Schraube
herausnehmen zu kdnnen.

ZUR BEACHTUNG

e Darauf achten, daf die Schrauben des Nockenwellenflanschs nicht

in das Kurbelgehiuse failen.

Die Steuerkette an der Nockenwelle hinter dem Nockenwellenflansch
aufhiingen, dann die Nockenwelle zusammen mit dem Nockenwellenrit-
zel herausheben.

Die Steuerkette vom Nockenwellenritzel abnehmen, dann die Kette mit

einem Stiick Draht hochbinden, damit sie nicht in das Kurbelgehiuse
fallen kann.

Einbau der Nockenwelle
ZUR BEACHTUNG

AN i ’ !
‘i (1) SCHRAUBE DES | L
: NOCKENWELLENFLANSCHS

7

(2) NOCKENWELLENFLANSCH (3) STEUERKETTE

o Wenn sowohl die vordere als auch die hintere Nockenwelle aus-
gebaut wurde, ist der Einbau mit dem vorderen Zylinder zu be-
ginnen, wie nachstehend beschrieben.

¢ Die Nockenwellen sind durch Markierungen am Flansch gekenn-
zeichnet:

F: Nockenwelle des vorderen Zylinders
R: Nockenwelle des hinteren Zylinders
Einschnitt: TDC-Markierung (oberer Totpunkt)

Vorderer Zylinder

ZUR BEACHTUNG

(1) KENNZEICHNUNGEN

e  Wenn am hinteren Zylinderkopf keine Wartungsarbeiten vorge-
nommen wurden, ist die Zylinderkopfhaube des hinteren Zylin-
ders abzunehmen (Seite 9-3) und die Position der Nockenwelle wie
folgt zu iberpriifen: :

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen und die RT-
Markierung an der Schwungscheibe mit der Anzeigemarkierung
des Priiflochs ausrichten; danach sich vergewissern, daf die TDC-
Markierung der Nockenwelle nach oben zeigt.

Wenn die TDC-Markierung in die angegebene Richtung zeigt, ist
die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um 488° (360° + 128°) zu
drehen; danach kann mit dem Einbau der vorderen Nockenwelle
begonnen werden.

Wenn die TDC-Markierung nach unten zeigt, ist vor Beginn der
Einbauarbeiten die Kurbelwelle um 128° im Gegenuhrzeigersinn
zu drehen.

(3) FT-MARKIERUNG (2) RT-MARKIERUNG

(1) ANZEIGEMARKIERUNG

9-7



Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Die FT-Marlderung an der Schwungscheibe mit der Anzeigemarkierung
des Priiflochs ausrichten; danach sich vergewissern, dag die TDC-
Markierung nach oben zeigt.

Die Lagerzapfen der Nockenwellen an Zylinderkopf und Nockenwellen-
halter mit etwas Molybdiindisulfid-Fett versehen.

Die Nockenwelle durch die Steuerkette schieben und in den Zylinder-
kopf einsetzen; das Nockenwellenritzel so an der Nockenwelle montie-
ren, daf die IN-Markierung nach innen zeigt.

Wenn die TDC-Markierung nach oben zeigt, die Zindzeitpunktmarkie-
rungen (Markierungslinie) mit der Oberkante des Zylinderkopfs ausrich-
ten, dann die Steuerkette auf das Ritzel aufiegen.

Den Nockenwellenhalter montieren, dann die Schrauben und Muttern
des Nockenwellenhalters festziehen.

Anzugsmoneut: 23 Nm (2,3 kg-m)

Das Nockenwellenritzel am Nockenwellenflansch anbringen und noch ein-
mal dberpriifen, ob die Ziindzeitpunktmarkierungen mit der Oberkante
des Zylinderkopfs ausgerichtet sind.

Die Schraubenbohrungen des Nockenwellenritzels mit den Bohrungen
der Nockenwelle ausrichten, dann die Schrauben des Nockenwellenrit-
zels einsetzen und festziehen.

Anzugsmoment: 23 Nm (2,3 kg-m)

Die Kurbelwelle um 360° im Gegenuhrzeigersinn drehen, dann die an-
dere Ritzelschraube einsetzen.

(1) FT-MARKIERUNG

(2) STEUERKETTE
(1) MARKIERUNGSLINIE
oL <\
CJ
/7 ~_ Qo
7~
(DO

(2) SCHRAUBE DES
NOCKENWELLENRITZELS
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Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Den Nockenwellenflansch so einbauen, daf der abgeflachte Bereich nach
innen zeigt.

Die Schrauben des Nockenwellen-Endhalters einsetzen und festziehen.

Anzugsmoneut: 10 Nm (1,0 kg-m)

Losen des Steuerkettenspanners

Den 2-mm-Stift entfernen, der zum Arretieren des Keils A am Steuer-
kettenspanner dient.

ZUR BEACHTUNG

(1) NOCKENWELLENFLANSCH

I e Darauf achten, daf der 2-mm-Stift nicht in das Kurbelgehiuse fallt.
o Nicht vergessen, den 2-mm-Stift herauszunehmen, bevor die Zy-
. linderkopfhaube installiert wird.

Hinterer Zylinder
ZUR BEACHTUNG

(1) 22mm-STIFT

e Wenn am vorderen Zylinderkopf keine Wartungsarbeiten vorge-
nommen wurden, ist die Zylinderkopfhaube des vorderen Zylin-
ders abzunehme d die Position der Nockenwelle wie
folgt zu Uberpriifen:

Die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn drehen und die RT-
Markierung an der Schwungscheibe mit der Anzeigemarkierung
des Priiflochs ausrichten; danach sich vergewissern, daft die TDC-
Markierung der Nockenwelle nach oben zeigt.

Wenn die TDC-Markierung in die angegebene Richtung zeigt, ist
die Kurbelwelle im Gegenuhrzeigersinn um 232° zu drehen; da-
nach kann mit dem Einbau der vorderen Nockenwelle begonnen
werden.

Wenn dje TDC-Markierung nach unten zeigt, ist vor Beginn der
Einbauarbeiten die Kurbelwelle um 592° (360° +232°) im Ge-
genuhrzeigersinn zu drehen.

Die RT-Markierung an der Schwungscheibe mit der Anzeigemarkierung
des Priiflochs ausrichten.

Die hintere Nockenwelle korrekt positionieren und sich vergewissern,
daf die TDC-Markierung nach oben zeigt.

Das Nockenwellenritzel und die Nockenwellenflansche nach den gleichen
Anweisungen einbauen, die fiir den vorderen Zylinder geiten.

(1) RT-MARKIERUNG

(2) ANZEIGEMARKIERUNG

(1) MARKIERUNGSLINIE
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Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Aus- und Einbau des Zylinderkopfs

(3)

Ausrichten

]
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(7)

Anzeigemarkierung
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Lylunderkopl/sLyunder/notben

ZUR BEACHTUNG

I * Fir den hinteren Zylinderkopf gelten die gleichen Arbeitsschritte, die auch beim Ausbau des vorderen Zylinderkopfs durchgefiihrt werden. ]

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau der Nockenwelle

*Aus- und Einbau des Schalldidmpfers((Seite 2-6) |

¢ Vorderer Zylinderkopf: Aus- und Einbau des Motors

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Kombischraube des Steuerkettenspanners 22
(2) | Steuerkettenspanner 1 .
(3) | Vergaserisolator 1 Die Schraube des Haltebands l5sen und den Isolator vom Zylin-
derkopf abnehmen.
(4) | (4)Zylinderkopf: 6-mm-Innensechskantschraube 1 — Diese Befestigungsteile tiber Kreuz und in zwei bis drei
5) 8-mm-Schraube 2 3_ Schritten losen.
6 10-mm-Kombimutter 4
(7) | Befestigungsschraube des Zylinderkopfs 2
{8 | Hiilse (617 x 20 mm) 2 N
(9) | Zylinderkopf 1 Zerlegung _Seite 9-12)
(10) | Zylinderkopfdichtung 1 -
(11) | Fihru i 2
(12) | Steuerkettenfiihrung 1
Einbaureihenfolge
(12) | Steuerkettenfihrung 1 Sich vergewissern, daR des Ende der Fihrung korrekt in das
Kurbelgehiuse eingepafit ist.
(11) | Fihrungsstift 2
(10) | Zylinderkopfdichtung 1
(9) { Zylinderkopf 1 Zusammenbau
(8) | Hiilse (¢17 x 20 mm) 2
(7) | Befestigungsschraube des Zylinderkopfs 2
(6) | Zylinderkopf: 10-mm-Schraube 4 Diese Befestigungsteile iiber Kreuz und in zwei bis drei
) 8-mm-Schraube 2 :I Schritten festziehen.
@ 6-mm-Innensechskantschraube 1
(3) | Vergaserisolator 1 Den Isolator so einbauen, da der Vorsprung am oberen Teil mit
dem Schlitz im Kurbelgehiuse ausgerichtet ist, wie in der Abbil-
dung gezeigt.
(2) | Steuerkettenspanner 1
(1) | Kombischraube des Steuerkettenspanners 212 Zwei Kupferscheiben und die Spezialschraube verwenden.
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Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

Zerlegung/Zusammenbau des Zylinderkopfs

1)
(2)

an (5)
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Zylinderkopf/Zylinder/Kolben

ZUR BEACHTUNG

Fiir den hinteren Zylinderkopf gelten die gleichen Arbeitsschritte, die auch beim Ausbau des vorderen Zylinderkopfs durchgefiihrt werden.

e Alle Teile beim Ausbau markieren, damit sie wieder in ihre Originalposition eingebaut werden kdnnen.

« Vor dem Zusammenbau alle Verbrennungsriickstiinde aus der Brennraum entfernen und die Dichtflache der Zylinderkopfdichtung griindlich
reinigen.
~— Darauf achten, daf die Dichtfliche nicht beschidigt wird.
~ Dichtungen lassen sich leichter entfernen, wenn sie vorher in Losungsmittel eingeweicht werden.

o Fiir das Ersetzen der Ventilfilhrungen sich auf Kapitel 9 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.

Erforderliche Arbeitsschritte

¢ Aus- und Einbau des Zylinderkopfs (Seite 9-10)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung :

(1) | Ventilkeil 6 Um einen Verlust der Federkraft zu vermeiden, darf die Ventil-

fed:g nicht mehr als unbedingt notwendig zusammengedriickt
c werden. |

(2) | Ventilfederteller 3 Zum Zusammendriicken muf der korrekte Ventilfederteller ge-

wihit werden, um einen Kontakt mit dem Zylinderkopf zu ver-
. meiden.

(3) | AuBere Auslafiventilfeder 1

(4) | —Innere Ventilfeder 1

() | —Ventil 1

{6) | ~Ventildichtring 1

(7) | —Ventilfedersitz 1

8) | —Ventilfihrung 1

(9 | Aufere EinlaSventilfeder 2

(10) | —Innere Ventilfeder 2
(11) | —Ventil 2
(12) | —Ventildichtring 2
(13) | —Ventilfedersitz 2
{14) | —Ventilfihrung 2
Reihenfolge des Zusammenbaus
(14) | Ventilfihrung 2
(13) | —Ventilfedersitz 2
(12) | —Ventildichtring 2 )
(11) | —Ventil 2 Jeden Ventilschaft mit Molybdindisulfid-Ol versehen, dann das
Ventil in die Ventilfilhrung einschieben.
(10) | —Innere Ventilfeder 2 T Die engeren Windungen der Ventilfedern miissen in Richtung

(9) | —AuBere Ventilfeder 2 Brennkammer zeigen.

(8) | Auslafiventilfihrung 1

(7 | —Ventilfedersitz 1

(6) | ~Ventildichtring 1

() | —Ventil 1

(4) | —Innere Ventilfeder 1 I Die engeren Windungen der Ventilfedern miissen in Richtung

(3) | —Aauflere Ventilfeder 1 Brennkammer zeigen.

(2) | Ventilfederteller 3 Zum Zusammendriicken mufl der korrekte Ventilfederteller ge-
wihlt werden, um einen Kontakt mit dem Zylinderkopf zu ver-
meiden.

(1) { Ventilkeil 6 Um einen Verlust der Federkraft zu vermeiden, darf die Ventil-
feder nicht mehr als unbedingt notwendig zusammengedriickt
werden.
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Aus- und Einbau der Zylinder/Kolben

Zylinderkopf/Zylinder/Kolben
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Zylinderkopt/Zylhinder/Koiben

ZUR BEACHTUNG
| e Beim Ausbau das Kurbelgehiuse mit einem Lappen abdecken, damit die Kolbenbolzensicherungen nicht in das Kurbelgehiuse fallen konnen. l

Erforderliche Arbeitsschritte
 Aus- und Einbau des Zylinderkopfs|(Seite 8-10) ¢ Vorne: Aus- und Einbau des Motors

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | AnschluRnippel des Wasserschlauchs 1 Die Schraube herausdrehen und den Anschlufnippel vom vorde-
ren Zylinder abnehmen. .
(2) | Klammer der Verbindungshiilse 1 ]—-—- Die Klammer abnehmen und die Zylinder-Verbindungshiilse
(3) | Zylinder-Verbindungshiilse 1 zum vorderen oder hinteren Zylinder hin schieben.
4) { Zylinder 1 -
() | O-Ring 2
(6) | Fiihrungsstift 4
(7 | Dichtung 2
(8) | Sicherung des Kolbenbolzens 4 )
(9) | Kolbenbolzen 2
(10) | Kolben 2 Beim Einbau den Kolben so positionieren, daf die IN-
Markierung in Richtung Einlafiseite zeigt.
Ausbaureihenfolge der Kolbenringe Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen. :
(11) | Oberer Ring 1 L« Beim Aus- und Einbau der Kolbenringe vorsichtig vorgehen.
(12) | Zweiter Ring 1  Den duferen Rand des Kolbenrings in die korrekte Kolben-
(13) | Fasenring 2 ringnut einsetzen, dann den Ring in der Ringnut iiber den
(14) | Abstandsring 1 gesamten Umfang abrolien, um sich zu vergewissern, daft
der Ring rundum geniigend Spiel in der Ringnut aufweist.
(15) | Kolben 1
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10. Kurbelwelle/(Getriebe

Wartungsinformationen 10-1 Zerlegung und Zusammenbau der Hauptwelle 10-6
Stérungsbeseitigung 10-1 Zerlegung und Zusammenbau der Vorgelegewelle (10-8
Trennen des Kurbelgehiuses 10-2 Zusammenfiigen des Kurbelgehiuses 10-10
Aus- und Einbau des Getriebes 10-4

Wartungsinformationen

* Zur Ausfuhrung von Wartungsarbeiten an Kurbelwelle und Getriebe miissen die beiden Kurbelgehiuse-Hiilften getrennt werden.

* Vor dem Zerlegen de urbelgehiuses miissen die folgenden Komponenten ausgebaut werden:
- blpumpe
upplung [Seite 14-10)
cht beschidigt werden.

- Wasserpumpe E_
~ Kupplung und anir-Anmebsnhnrad -~ . nd Anlasse
e (Seite 8-8) | - 2 vhnderkopf (Knpltel 9)

_ Anlasser|(Se — Eylinder, Kolben (Kapitel 9)

+ Alle Lagerschalen miissen je nach Maf eingepaft werden und sind aus diesem Grunde farbeodiert. Die neuen Lagerschalen mit Hilfe des
Codes aus der Tabelle auswihlen|(Seite 10-")

e Beim Einbau die Gleitflichen der Haupt- und Pleuellagerschalen und Lagerzapfen mit einer Mischung aus Molybdindisulfid-Fett und 6|
versehen.

o Beim Aus- und Einbau der Kurbelwelle darauf achten, daf die Hauptlagerzap er- Kurbetwelle rd
e Nach dem Einbau der neuen Lagerschalen sind diese mit Plastigauge auf das korrekte Spiel zu iiberpriifen.

Storungsbeseitigung n
UbermiRige Geriusche Ginge springen heraus
® Ausgeschlagene Pleuellager * Abgenutzte Schaltmitnehmer oder Nuten
* Verbogene Pleuelstange e Verbogene Schaltgabelwelle
* Ausgeschlagene Kurbelwellenhauptlager * Gebrochener Schaitwalzen-Anschlagarm
¢ Defekte Getriebezahnrider e Ausgeschlagene oder verbogene Schaltgabein
e Gebrochene Schaltgestinge-Riickzugsfeder
Schaltung schwergingig * Abgenutzte Schaltgabelklaue
Funktion der Kupplung nicht einwandfrei
Inkorrekte Getriebedl-Viskositit Motor vibriert
Kupplung inkorrekt eingestelit + Ubermagiger Schlag der Kurbelwelle

Verbogene Schaltgabel

Verbogene Schaltgabelwelle

Verbogene Schaltklaue

Beschidigte Nuten des Schaltwalzennockens
Verbogene Schaltspindel

o & 6 6 0 0 0 0
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Kurbelwelle/Getriebe

Trennen des Kurbelgehiuses
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hurbelwelie/tzetriebe

ZUR BEACHTUNG

« Alle Teile sind beim Ausbau zu markieren und in der entsprechenden Reihenfolge aufzubewahren, um einen Wiedereinbau in ihre Origi-
nalposition zu gewihrleisten.

o Alle Lagerschalen miissen je nach MaB eingepafit werden und sind aus diesem Grunde farbeodiert. Die neuen Lagerschalen mit Hilfe
des Codes aus der Tabelle auswihlen [Seite 10-12). |

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau des Motors|(Seite 7-4)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Trennens
(1) | Stecker des Neutralstellungsschalters 1
2) | Kabel des Oldruckschalters 1
(3) | Halteplattenschraube des Vorgelegewellen-
Oldichtrings 2
4) | Halteplatte des Vorgelegewellen-Oldichtrings 1
3) | Schraube des Olkiihler-Verteilerstiicks 1
6) | Olkiihler-Verteilerstiick 1 ¢
(0 { O-Ring 1
(8) | Halteplatte des Steuerkettenspanners am vorderen
Zylinder 1
(9) | Steuerkette des vorderen Zylinders 1 Die Kette von der Verzahnung des Kurbelwellenrads abnehmen.
(10) | Halteplatte des Steuerkettenspanners am hinteren 1 Das Gewinde der Befestigungsschraube mit fliissigem Siche-
Zylinder rungsmittel versehen.
(11) | Steuerkette des hinteren Zylinders 1 Die Kette von der Verzahnung des Kurbelwellenrads abnehmen.
(12) | Halteplatte des Kurbelgehiuse-Lagers 1
(13) | SH-Schraube (6 mm) des linken Kurbelgehiuses 2
(14) | Schraube des linken Kurbelgehiuses (8 mm) 4
(15) | Innensechskantschraube des linken Kurbelgehiuses
(8 mm) 1
(16) | SH-Schraube (6 mm) des rechten Kurbelgehduses 3
(17) | Schraube des rechten Kurbelgehiuses (8 mm) 8
(18) | Kupferscheibe 1
(19) | Rechtes Kurbelgehiuse 1
20) | Fi i 2
(21) | Kurbelwellen-Einheit 1
Zerlegung der Kurbelwellen-Einheit
(22) { Hutmutter der Pleuellagerdeckel 4
(23) | Lagerdeckel 2
(24) | Pleuelstange 2
(26) | Pleuellager 4

Abnehmen der rechten Kurbelgehiuse-Hilfte

Alle Schrauben des Kurbelgehiduses herausdrehen.
Die rechte Kurbelgehiuse-Hilfte vom linken Kurbelgehiuse abnehmen,
indem die beiden Hilften an den in der Abbildung gezeigten Stellen aus-
einandergedriickt werden.

(h KURBELWELLE
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Kurbelwelle/Getriebe

Aus- und Einbau des Getriebes-
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Kurbelwelle/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

e Nach dem Einbau die Haupt- und Vorgelegewellen drehen, um sich zu vergewissern, daf die Zahnrader einwandfrei rotieren.
« Nach dem Einbau die Zahnrider mit dem empfohlenen Motordt versehen.

« Darauf achten, daf die Kurbelwellen-Hauptlager nicht beschidigt werden.

e Vor dem Zusammenbau die Haupt- und Kurbelwellen-Lagerzapfen mit Molyvbdindisulfid-Fett versehen.

Erforderliche Arbeitsschritte

« Trennen der Kurbelgehiuse|(Seite 10-2) « Zusammenbau des Kurbelgehiuses|(Seite 10-10)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge des Getriebes
1) | Schaltgabelwelle/Schaltgabel 1
2 | Schaltwalze 1
3) | Hauptwellen-/Vorgelegewellen-Einheit 1 « Die Haupt- und Vorgelegewelle als Einheit ausbauen.
o Zerlegung (Seite 10-6, 8)
Ausbaureihenfolge der Lager
@ | O\dise/O-Ring 1) S ]
(5) | Linkes Hauptwellenlager (6204U) 1
6) | Linkes Vorgelegewellenlager 1 Grofe: 25 x 54 x 20,6 mm
(0 | Vorgelegewellen-Oldichtring 1
® | Schaltspindel-Oldichtring 1
(9) | Rechtes Hauptwellenlager 1 Grofe: 28 x 54 x 20,6 mm
(10} |- Rechtes Vorgelegewellenlager (6204U) )
- (11) | Schaltwalzenlager 1
Einbaureihenfolge der Lager
(11) | Schaltwalzenlager 1
(10) | Rechtes Vorgelegewelleniager (6204U) 1
(9) | Rechtes Hauptwellenlager 1
(8 | Schaltspindel-Oldichtring 1
(0 | Vorgelegewellen-Oldichtring 1
(6) | Linkes Vorgelegewellenlager 1
(5) | Linkes Hauptwellenlager (6204U) 1
4) | Oldiise/O-Ring 1
Einbaureihenfolge des Getriebes
(3) | Hauptwellen-/Vorgelegewellen-Einheit 1 « Die Haupt- und Vorgelegewelle als Einheit einbauen.
» Zusammenbau
(1) | Schaltgabelwelle/Schaltgabel 1 o Die Schaltgabeln so einbauen, daf die Markierungen zur rech-
ten Kurbelgehause-Seite hin zeigen.
o Die Nut des Schaltrads mit Molybdindisulfid-Fett versehen.
(2) | Schaltwalze 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau der Hauptwelle

2) (6)

@) () (9

(10) (1) -

{4)

(2) ®)

1 © (12)

(12)

fum

(4, (5) m @ (i

E : Nut des Schaltrads
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Kurbelwelle/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

L]

was 6ffnen und dann drehen, um sich vergewissern, dafl er korrekt in der Nut einsitzt.
leicht in der Nut drehen lassen. Diese Ringe haben sich zu stark gelockert und kén-

e Beim Einbau die Schaltradnuten mit einer Mischung aus Molybdinfett und 01 versehen.

« Alle Druckscheiben und Sprengringe sind so einzusetzen, daf die abgeschrigte (formgeprefte) Seite in die entgegengesetzte Seite zur
Druckrichtung zeigt.

Nach dem Einbau eines Sprengrings diesen et

Niemals erlahmte Sprengringe verwenden, die sich

nen daher aus der Nut herausfallen.

Den Spalt des Sprengrings mit der Nut in der Verzahnung ausrichten.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau des Getriebes|(Seite 10-6)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Zerlegungsreihenfolge der Hauptwelle Die zerlegten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder zusammenbauen.
(1) { Zahnrad M2 (16 Z) 1
(2) | Zahnrad M5 (24 Z) 1
(3) | Keilnutenbuchse 1
{4) | Keilnutenscheibe 1
(5) { Sprengring 1
(6) | Zahnrad M4 (22 Z) 1
(D | Sprengring 1
(8) | Keilnutenscheibe 1
(9) | Zahnrad M3 (20 Z) 1
(10) | Buchse M3 1
(11) | Druckscheibe 1
(12) | Hauptwelle/Zahnrad M1 (12 Z) 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Zerlegung und Zusammenbau der Vorgelegewelle
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I Nut des Schaltrads
{15)

i

: Gleitfliche des Zahnrads

(14)
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Kurbelwelle/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

Druckrichtung zeigt.

nen daher aus der Nut herausfallen.

Beim Einbau die Schaltradnuten mit einer Mischung aus Molybdinfett und Ol versehen.
Alle Druckscheiben und Sprengringe sind so einzusetzen, daf die abgeschrigte (formgeprefte) Seite in die entgegengesetzte Seite zur

e Nach dem Einbau eines Sprengrings diesen etwas 6ffnen und dann drehen, um sich vergewissern, daf er korrekt in der Nut einsitzt.
e Niemals erlahmte Sprengringe verwenden, die sich leicht in der Nut drehen lassen. Diese Ringe haben sich zu stark gelockert und kén-

o Den Spalt des Sprengrings mit der Nut in der Verzahnung ausrichten.

Erforderliche Arbeitsschritte
o Aus- und Einbau des Getriebes|(Seite 10-6) |

(18) | Vorgelegewelle

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Zerlegungsreihenfolge der Vorgelegewelle Die zerlegten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder zusammenbauen.
(1) | Druckscheibe 1
(209 Zahnrad C1 @37 Z) 1
{3) | Keilnutenbuchse 1 «
{4) | Keilnutenscheibe 1
®) | Sprengring 1
6) | Zahnrad C3 (31 2Z) 1
{0 { Sprengring 1
(8) | Keilnutenscheibe 1
(9 | Zahnrad C4 (28 Z) 1
(10) | Keilnutenbuchse 1
(11) | Sicherungsscheibe 1 T Die Lasche mit dem Einschnitt ausrichten und fest in die Wel-
(12) { Keilnutenscheibe 1 lennut eindriicken.
(13) | Zahnrad C5 (26 Z) 1
(14) | Sprengring 1
(15) | Keilnutenscheibe 1
(16) | Zahnrad C2 1
(17 | Buchse C2 1

10-9



Kurbelwelle/Getriebe

Zusammenfiigen des Kurbelgehiuses
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VORSICHT

« Die beiden Kurbelgehiuse-Hilften dirfen nicht mit Gewalt zusammengedriickt werden; wenn dazu ein iibermaRiger Kraftauf-
wand erforderlich ist, sind die Teile inkorrekt positioniert. In diesem Falle die rechte Kurbelgehiuse-Halfte wieder abnehmen
und alle Innenteile auf korrekte Ausrichtung iiberpriifen.

ZUR BEACHTUNG

e Alle Teile sind beim Zerlegen zu markieren, damit sie wieder in ihre Originalpositionen eingebaut werden kénnen.

e Alle Lagerschalen sind auf die entsprechende Kompgnente einge raflt und durch einen Farbcode gekennzeichnet. Wenn ein Lager er-
setzt werden muf, ist es mit Hilfe der Code-Tabelle [(Seite 10-14) puszuwihlen. Nach dem Einbau der neuen Lagerschalen sind diese
mit Plastigauge auf das korrekte Spiel zu iiberpriifen.

o Beim Einbau sind die Gleitflichen der Haupt-/Pleuellagerschalen, Haupt- und Kurbelwellen-Lagerzapfen mit einer Mischung aus Molyb-
diinfett und Ol zu versehen.

Erforderliche Arbeitsschritte
+ Einbau des Motors

« Einbau des Getriebes [(Seite 10-4) |
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Zusammenbau der Kurbelwellen-Einheit I
(1) | Pleuellager 4 Wahl der Pleuellager (Seite 1o-m_|
(2) | Pleuelstange 2 Bestimmung des Gew-chtscodes|(_§eit.e 10-16) |
(3) | Lagerdeckel 2
(4) | Hutmutter der Pleuellagerdeckel 4
Reihenfolge des Zusammenfiigens
(5) | Linkes Kurbelgehiuse 1
(6) | Fihrungsstift 2 Die Dichtflachen der Kurbelgehiiuse-Hilften mit fliissigem
Dichtmittel versehen.
(0 | Kurbelwelle-Einheit 1
(8) | Schraube des rechten Kurbelgehiuses (8§ mm)/ 171 Die Kupferscheibe zusammen mit der 8-mm-Schraube an der mit
Kupferscheibe A markierten Stelle des Kurbelgehiuses installieren.
(9) | Schraube des rechten Kurbelgehiuses (8 mm) K
(10) | SH-Schraube (6 mm) des rechten Kurbelgehiuses 3
(11) | Innensechskantschraube des linken Kurbelgehiuses
(8 mm) 1
(12) | Schraube des linken Kurbelgehiuses (8 mm) 4
(13) | SH-Schraube (6 mm) des linken Kurbelgehauses 2
(14) | Halteplatte des Kurbelgehiuse-Lagers 1 Die Gewinde der Schrauben mit flissigem Dichtmittel versehen.
(15) | Steuerkette des hinteren Zylinders 1 Die Kette auf die Verzahnung des Kurbelwellenrads auflegen.
(16) | Halteplatte des Steuerkettenspanners am hinteren 1 Die Gewinde der Schrauben mit fliissigem Dichtmittel versehen.
Zylinder
(17) | Steuerkette des vorderen Zylinders 1 Die Kette auf die Verzahnung des Kurbelwellenrads auflegen.
(18) | Halteplatte des Steuerkettenspanners am vorderen
Zylinder 1
(19) | O-Ring 1 Den neuen O-Ring mit Motordl versehen.
20) | Olkiihler-Verteilerstick 1 Das Verteilerstiick am Kurbelgehiuse montieren, wobei der
: : Vorsprung am Verteilerstiick mit der linken Kurbelgehiuse-
- . Hilfte ausgerichtet sein muf.
21) | Schraube des Olkiihler-Verteilerstiicks 1
(22) | Halteplatte des Vorgelegewellen-Oldichtrings 1
.(23) | Halteplattenschraube des Vorgelegewellen-
Oldichtrings 2
(24) | Kabel des Oldruckschalters 1 :]-—— Darauf achten, daf das Kabel korrekt verlegt \\'ird
25) | Stecker des Neutralstellungsschalters 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Einpassen von Kurbelwelle/Kurbelgehiuse -

Kurbelgehiuse und Kurbelgehiuse sind in bezug auf das Gewicht spe-
ziell aufeinander abgestimmt.

Die beiden Nummern 1 oder 2 am Kurbelwellengewicht reprisentieren
den Code fiir den Aufendurchmesser des Hauptlagerzapfens.

(1) CODE FUR DEN
AUSSENDURCHMESSER
DES HAUPTLAGERZAPFENS

Die Buchstaben A oder B am Kurbelgehiuse reprisentieren den Code

fir den Innendurchmesser des Kurbelgehiuse-Hauptlagers. (1) CODE FUR DEN INNENDURCHMESSER

DES HAUPTLAGERS
‘Wenn das Kurbelgehiuse und/oder die Kurbelwelle ersetzt werden mis- w
sen, sind diese Teile entsprechend der nachfolgenden Tabelle auszu-
wihlen. A <
\ >
ZUR BEACHTUNG =
* Die Markierung “ 0" der Tabelle zeigt an, daR eine Kombination %
der sich kreuzenden Codes méglich ist. 5
Magtabelle fir Kurbelwelle/Kurbelgehduse:
Einheit: mm D
ufendurchmesser-Code
des Hauptlagerzapfens 1 2 \ N
Innendurchmesser-Code
des Hauptlagerzapfens 49.992—50.000 49,984—49,992
A 50,025—50,033 o x
B 50,017—-50,025 x o
Wahl der Hauptlager/Ersetzen der Lager (1) KURBELWELLE

Den Auflendurchmesser des Hauptlagerzapfens messen und notieren.
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Kurbelwelle/Getriebe

Den Code fiir den Innendurchmesser des Hauptlagers feststellen und
notieren.

Den Unterschied zwischen Hauptlagerzapfen und Hauptlager bestimmen.
Verschleifgrenze: 0,10 mm

Wenn das Laufspiel die Verschleifigrenze iiberschreitet, ist entsprechend

den nachfolgenden Anweisungen ein neues Lager zu bestimmen und ein-
zubauen.

Den entsprechenden Aufendurchmesser des Kurbelwellen-
Hauptlagerzapfens feststellen und notieren.

ZUR BEACHTUNG

* Die beiden Nummern 1 oder 2 am Kurbelwellengewicht repri-
sentieren den Code fiir den Auflendurchmesser des Hauptlager-
zapfens.

Das Hauptlager mit Hilfe einer Hydraulikpresse und den Spezialwerk-
zeugen aus dem Kurbelgehduse herauspressen.

ZUR BEACHTUNG
e Zum Ausbau des Hauptlagers stets eine Hydraulikpresse ver-
wenden.
s TooL
Treibdorn- 07749-0010000
Aufsatz fir Hauptlager-Treibdorn 07946-ME90100

Den Innendurchmesser des Kurbelgehiuses feststellen und notieren.

00 LI0 »
‘J.-

1
CODE FUR DEN
AUSSENDURCHMESSER
DES HAUPTLAGERZAPFENS

(1) TREIBDORN

—
\\f‘\

r//7 n ‘c

(2) AUFSATZ FUR
HAUPTLAGER-TREIBDORN
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Kurbelwelle/Getriebe

Entsprechend nachfolgenden Tabelle den Farbcode fiir das neue Haupt-
lager bestimmen.

Hauptlager-Tabelle Einheit: mm
AuBendurchmesser-Code 1 2
des Hauptlagerzapfens

Innendurchmesser-Code 49,992—-50,000 49,984—-49,992

des Kurbelgehiuses (1,9682—1,9685) (1,9679—1,9682)
53,970--53,980 C B
(2,1248—2,1252) (Braun) (Schwarz)
53,980—53,990 B A
(2,1252--2,1256) (Schwarz) (Blau)

Lagerstirke: A (blau) Diinn
B (schwarz):
C (braun): Dick

Die Aufenfliche des neuen Hauptlagers mit einer Mischung aus
Molybdindisulfid-Fett und Ol versehen.

Die Lasche am Lager mit der Nut im Kurbelgehiuse ausrichten, dann
das Hauptlager in das Kurbelgehiuse einpressen.

VORSICHT

(1) HAUPTLAGER

I ¢ Darauf achten, daf das Lager nicht beschiadigt wird. J

ZUR BEACHTUNG

(1) TREIBDORN

(2) AUFSATZ

A
N

(3) HAUPTLAGER

¢ Die Markierungen an beiden Seiten des Hauptlager-Treibdorns
haben folgende Bedeutung:
R: Fir das rechte Lager verwenden.
L: Fir das linke Lager verwenden.

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz fir Hauptlager-Treibdorn 07946-ME90200

ZUR BEACHTUNG

¢ Nach dem Einbau sich vergewissern, dafl die Olbohrung des La-
gers mit der Olbohrung im Kurbelgehiuse ausgerichtet ist.

¢ Wenn das Hauptlager ersetzt werden mug, ist der Codebuchsta-
be des Hauptlagerzapfens am Kurbelgehiuse zu 1dschen.

(1) LASCHE/NUT

(2) HAUPTLAGER

(3) MARKIERUNG

(4) AUFSATZ FUR
HAUPTLAGER-
TREIBDORN
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Kurbelwelle/Getriebe

Wahl der Pleuellager

Das Laufspiel der Pleuellager und des Kurbelwellen-Lagerzapfens iiber-
prifen (siehe Kapitel 14 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen).
Den Code fir den Innendurchmesser an der Pleuelstange (1 oder 2)
feststellen und notieren, oder den Innendurchmesser bestimmen, indem
der Lagerdeckel ohne das Lager eingebaut wird.

Wenn die Kurbelwelle ersetzt werden mug, ist der die entsprechende
Codenummer fiir den Auiendurchmesser des Kurbelwellen-Lagerzapfens
(A oder B) festzustellen.

Wenn die Kurbelwelle wiederverwendet wird, mufl der Aufendurchmes-
ser des Kurbelwellen-Lagerzapfens mit einem Mikrometer gemessen
werden.

JR BEACHTUNG

o Die Buchstaben (A, B oder C) am Kurbelwellen-Ausgleichsgewicht
reprisentieren die Codes fiir den Auflendurchmesser des

(1) INNEXDURCHMESSER-
CODE DER PLEUELSTANGE

Kurbelwellen-Lagerzapfens, von links gesehen.

Entsprechend den notierten Codes fir die Kurbelwellen-Lagerzapfen und
die Pleuelstangen kann mit Hilfe der nachfolgenden Tabelle der Farb-
code fiir das neue Lager bestimmt werden.

(1) CODES FUR DEN AUSSENDURCHMESSER
DES KURBELWELLEN-LAGERZAPFENS

e [

o
Sog

|

v

IR=Ri

Tabelle zur Wahl der Pleuellager: Einheit: mm
Auflendurchmesser-Code A B
des Largerzapfens
Innendurchmesser-Code

der Pleuelstange 42,982—42,990 42,974—-42,982

F E

1 46,000—46,008 (Rosa) (Gelb)
E D

2 | 46,008—46,016 oy ot

Dicke des Lagers:
D (Griin): Dick

E (Gelb):

F (Rosa): Diinn

(1) KURBELWELLENLAGER
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Kurbelwelle/Getriebe

Wahl der Pleuelstange

Das Gewicht der Pleuelstange wird durch eine alphabetische Kennzeich-
nung bezeichnet.

Es massen unbedingt Pleuelstangen mit dem gleichen Gewichtscode im
selben Motor verwendet werden.

VORSICHT

e Wenn es unumgiinglich ist, Pleuelstangen mit unterschiedli-
chern Gewichtscodes einzubauen, darf der Gewichtsunter-
schied (Code) nicht mehr als eine Stufe betragen.

(1) GEWICHTSCODE
(ALPHABETISCHER CODE)
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11. Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Wartungsinformationen 11-1
Storungsbeseitigung 11-1
Zerlegung/Zusammenbau des rechten Lenkers 112
Zerlegung/Zusammenbau des linken Lenkers 114
Aus- und Einbau des Vorderrads 11-6

Zerlegung/Zusammenbau des Vorderrads
Aus- und Einbau der Gabel
Zerlegung der Gabel

11-8

11-10

11-12

Zusammenbau der Gabel

11-14

Aus- und Einbau des Lenkschafts -

11-16

Wartungsinformationen

e Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremskidtze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklétze miissen

ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

o Bei Arbeiten an der vorderen Aufhingung das Motorrad mi
« Fiir Informationen iiber das Bremssystem sich a

Stérungsbeseitigung

Lenkung schwergingig

e Defekte Lenkkopflager

* Beschidigte Lenkkopflager

o Ungeniigender Reifendruck

o Einstellmutter des Lenkkopflagers zu fest angezogen

Zieht nach einer Seite oder spurt nicht

e Linker und rechter Gabelholm ungleich eingestellt
e Verbogene Gabel

e Verbogene Vorderachse

¢ Rad falsch eingebaut

o Defekte Lenkkopflager

e Verzogener Rahmen

* Abgenutzte Vorderradlager

e Abgenutztes Schwingarm-Drehlager

Vorderrad flattert

e Verbogene Felge

e Abgenutzte Vorderradlager
o Defekter Reifen

e Unwucht in Reifen und Rad

Rad dreht sich nicht frei

e Defektes Radlager

e Defekter Tachometerantrieb
* Verbogene Vorderachse

e Bremse schleift

Federung zu weich

o Gabelfliissigkeit nicht ausreichend
e Erlahmte Gabelfedern

¢ Zu niedriger Reifendruck

Federung zu hart

o Inkorrekte Flissigkeitsviskositat
e Verbogene Gabelrohre

¢ Verstopfte Fliissigkeitskanile

¢ UbermiBiger Reifendruck

Gerdusche in der Vorderradaufhingung

¢ Gabelfliissigkeit nicht ausreichend

o Befestigungsteile der Gabel gelockert

¢ Ungeniigende Schmierung des Tachometerantriebs

111



Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Zerlegung/Zusammenbau des rechten Lenkers

n

K\\ (S)
) L) ~
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vVorderrad/Authangung/Lenkuny

e Darauf achten, daf kein Schmutz in das Bremssystem gelangen kann, da dies eine Reduzierung oder sogar einen Ausfall der
Bremswirkung verursachen kann.

VORSICHT

e Darauf achten, daR keine Bremsfliissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt, da diese hierdurch be-
schidigt werden.

Erforderliche Arbeitsschritte -

« Einstellung des Gasdrehgriff-Spiels (sich auf Kapitel 2 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen).

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) | Rechter Rickspiegel 1
(2) | Befestigungsschraube des Lenkergewichts 1 Beim Einbau das Gewinde reinigen und mit Sicherungsmittel
versehen.
@) | Lenkergewicht 1
(4) | Schraube/Mutter des Bremshebel-Drehlagers 11
(5) | Knéchelschutz 1
(6) | Bremshebel 1
(N | Schrauben des Gaszuggehiuses 2 Beim Einbau zuerst die obere, dann die untere Schraube fest-
ziehen.
(8) | Gaszuggehiuse 1 « Beim Einbau die Fiihrungsplatte fiir den Gaszug in das Ge-
hiuse einsetzen, wie in der Abbildung gezeigt.
e Den Schlitz des Gaszuggehiuses mit der eingeschlagenen Mar-
kierung am Lenker ausrichten.
(9) | Gaszug-Fihrungsplatte 1
(10) | Gaszug 2 Beim Einbau die Gaszug-Fiihrungsplatte korrekt positionieren.
wie in der Abbildung gezeigt.
(11) | Gasdrehgriff 1
(12) | Schraube des Motorstoppschalters 2 Beim Einbau zuerst die vordere, dann die hintere Schraube fest-
ziehen.
Vordere Schraube: kurz
Hintere Schraube: lang
(13) { Motorstoppschalter 1 Beim Einbau den Stift mit der Bohrung im Lenker ausrichten.
(14) | Stecker des Bremsleuchtenschalters 2
(15) | Schraube der Hauptbremszylinder-Halterung 2 Beim Einbau zuerst die obere, dann die untere Schraube fest-
ziehen.
(16) | Hauptbremszylinder-Halterung 1 ¢ Die Kontaktfliche mit der eingeschlagenen Markierung am
Lenker ausrichten.
e Den Halter so einbauen, daf die UP-Markierung nach oben
zeigt.
(17 | Hauptbremszylinder 1 VORSICHT
¢ Den Hauptbremszylinder stets in einer senkrechten Posi-
- tion halten.
« Die Hydraulikleitung darf nicht abgenommen werden.
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Zerlegung/Zusammenbau des linken Lenkers

Ausrichbeﬁ

(17)

(12)
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Vorderrad/Aufhangung/Lenkung

VORSICHT

e Darauf achten, da8 keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt, da diese hierdurch be-
schidigt werden.

Erforderliche Arbeitsschritte

« Einstellung des Kupplungshebel-Spiels (sich auf Kapitel 2 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen).

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen. -
(1) | Linker Riickspiegel 1 Die Befestigungsschraube 16sen und den Spiegel abnehmen.
(2) | Befestigungsschraube des Lenkergewichts 1 -
(3) | Lenkergewicht 1
4 | Schraube/Mutter des Choke-Hebel-Drehlagers 1
(5) | Knochelschutz 1
6) | Choke-Hebel/Choke-Hebel-Halteplatte 1 ¢ Den Choke-Zug aus dem Hebel aushingen.
 Beim Einbau der Platte die Lasche mit der Bohrung in der
Hebelhalterung ausrichten.
{0 | Schraube des Kupplungshebelhalters 2 Zuerst die vordere, dann die hintere Schraube festziehen.
(8) | Stecker des Kupplungsschalters 2
(9) | Kupplungshebelhalter 1 Beim Einbau die Kontaktfliche des Kupplungshebelhalters mit
der eingekdrnten Markierung am Lenker ausrichten.
(10) | Kupplungshebelhalterung 1
(11) | Kupplungshebel 1 Den Einsteller l6sen und den Kupplungszug abnehmen.
(12) | Schraube des linken Lenkerschalters 2 Beim Einbau zuerst die vordere, dann die hintere Schraube
festziehen.
(13) | Linker Lenkerschalter 1 Beim Einbau des Lenkerschaltergehiuses den Stift mit der
Bohrung im Lenker ausrichten.
(14) | Linker Lenkergriff 1 Beim Einbau Honda Bond A auf die Innenfliche des Griffs
auftragen.
Ausbaureihenfolge des Lenkers Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(153) | Kabelschelle 2
(16) | Halteschraube des Lenkers 4 Beim Einbau zuerst die vorderen, dann die hinteren Schrauben
festziehen.
(17) | Lenkerhalter 2  Beim Einbau den Lenker so einbauen, daf die eingeschlagene
Markierung nach vorne zeigt.
« Beim Einbau die Kontaktfliche des Lenkerhalters mit der
eingeschlagenen Markierung am Lenker ausrichten.
(18) | Lenker 1
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Aus- und Einbau des Vorderrads
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

e Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremskltze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklotze miissen
ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

VORSICHT

e Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch hingen lassen, sondern mit einem Stiick Draht o.4. hochbinden. Den Bremsschlauch
nicht mehr als unbedingt notwendig verdrehen.

ZUR BEACHTUNG

Bei Arbeiten an der vorderen Aufhingung das Motorrad mit einem Unterstelibock oder Werkstattwagenheber abstiitzen.
Den Bremshebel nicht betitigen, nachdem das Vorderrad ausgebaut wurde.

Vor dem Einbau die Vorderachswelle mit einer diinnen Schicht Fett versehen.

Darauf achten, daf zwischen Bremsscheibe und Bremssattelhal

mindestens 0,7 mm betragen.

terung der vorgeschriebene Abstand eingehalten wird. Das Spiel muf

Erforderliche Arbeitsschritte

« Aus- und Einbau der Gabelabdeckung](Seite 2-8)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Tachometerwellen-Schraube 1
(2 | Tachometerwelle 1
3 Rechte Bremssattel-Halteschraube 2 ZUR BEACHTUNG

« Sich vergewissern, daf der Bremssattel das korrekte Spiel

aufweist.
) Rechter Bremssattel 1 VORSICHT

« Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch hingen lassen.

®) Vorderachswellen-Muttern 4 o Die Mutter nur lésen.

« Beim Einbau die Vorderradbremse ziehen, dann die Gabel
mehrmals auf- und abbewegen, um die Achswelle einzupas-
sen; danach erst die Muttern festziehen, wobei mit der
oberen Seite zu beginnen ist.

(6) Achswelle 1 i
(7 | Vorderrad-Einheit 1 . Zerlegungl(Seite 11-8)

o Beim Einbau den Anschlag am Tachometerantriebs-Gehiuse

mit dem Vorsprung am rechten Gabel-Schiebestiick ausrichten.
(€] Achwellenhiilse 1
(@ | Tachometerantriebs-Einheit 1
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Zerlegung/Zusammenbau des Vorderrads
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

e Verschmutzte Bremsscheiben oder B

ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hoc

remsklotze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklotze miissen
hwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

ZUR BEACHTUNG

e Radlager miissen immer im Satz ersetzt werden.
o Die Radauswucht-Gewichte diirfen 60 g nicht iiberschreiten.

Erforderliche Arbeitsschritte
o Aus- und Einbau des Vorderrads|(Seite 11-6)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-

gung wieder zusammenbauen.

(1) | Staubdichtring 2

2 | Halterung des Tachometerwellen-Zahnradsl 1

(3) | Halteschrauben der Bremsscheibe 8

(4) | Bremsscheibe 2 ZUR BEACHTUNG
o Beim Einbau die Bremsscheiben mit der markierten Seite

nach auflen zeigend einbauen, wie auf Seite 118 o ezeigt.

(3) | Linkes Radlager (6203 LU) 1

(6) | Abstandshiilse 1

(D | Rechtes Radlager (6203 LU) 1 ZUR BEACHTUNG

o Beim Einbau zuerst das rechte, dann das linke Radlager ein-

treiben.
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Aus- und Einbau der Gabel
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Vorderrad/ Autlilanguug s/ .cunung

ZUR BEACHTUNG

« Wenn die Gabelholme zerlegt werden sollen, empfiehit es sich, die untere Klemmschraube provisorisch festzuziehen und die Gabelver-
schlufkappe zu losen.

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau des Vorderradg (Seite 11-6) o Aus- und Einbau des Vorderkotfliigels|(Seite 2-8)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen -
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Bremsschlauch-Klemmschraube 1 Beim Einbau die Gummibilge der Gabelholme nach oben

driicken. bis sie den Lenkschaft beriihren, dann die Schraube
des Haltebands festziehen.
@) Bremsschlauchklammer

3 Klemmschraube der oberen Gabelbriicke

Die Schraube nur lasen.
) Klemmschraube der unteren Gabelbriicke

¢ Die Schraube nur 15sen.

« Wenn die Gabetholme zerlegt werden sollen, empfiehit es sich,
die untere Klemmschraube provisorisch festzuziehen und die
Gabelverschlufkappe zu ldsen.

(3) | Gabelholm 1 Beim Einbau den oberen Bereich der Gabelholme mit der Ober-

kante der oberen Gabelbriicke ausrichten.

N N -
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Zerlegung der Gabel
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

brille sowie Gesichtsschutz tragen.

e Die Verschiuikappe der Gabel steht unter hohem Druck. Beim Abnehmen der Schraube vorsichtig vorgehen und dabei eine Schutz-

ZUR BEACHTUNG

» Wenn sich die Innensechskantschraube mit dem Gabelkolben mitdreht, sind Gabelfeder und Verschlufkappe provisorisch anzubringen.
o Die Oldichtringe miissen stets durch Neuteile ersetzt werden.

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau der Gabel (Seite 11-10)

(17) | Oldichtring

(18) | Stiitzring

(19) | Gleitrohrbuchse
(20) | Gabelrohrbuchse

21) | Gleitrohr

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung
(1) | Gummibalg-Halteband 2 Die Schraube 15sen und das Gummibalg-Halteband abnehmen.
@ | Gummibalg-Halteband 1
(3) | Gabelkappe 1 Vor dem Abnehmen der Gabelkappe den Gabeldruck ablassen.
4) | O-Ring 1
(5) | Gabelfeder A 1
(6) | Abstandsstiick der Feder 1
(7) | Gabelfeder B 1 Nach dem Ausbau der Feder die verbliebene Gabelfliissigkeit
restlos entfernen.
(8) | Staubdichtring 1
(9) | Anschlagring 1 VORSICHT
« Beim Ausbau darauf achten, dag die Gleitfliche des Gabel-
rohrs nicht beschidigt wird.
10) | Gabel-Innensechskantschraube 1
(11) | Abdichtscheibe 1
(12) | Gabelrohr 1
(13) { Gabelkolben 1
(14) | Gabelkolbenring 1 Den Gabelkolbenring nur dann herausnehmen, wenn dieser er-
setzt werden mufl.
(15) | VerschluBstopfen 1
(16) | Riickpralifeder 1

L Aus dem Gabelrohr herausnehmen.

Die Gabelrohrbuchse nur dann herausnehmen, wenn diese er-
setzt werden mufl. .
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Vorderrad/Aufhingung/Lenkung

Zusammenbau der Gabel
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ZUR BEACHTUNG

e Beim Einbau stets einen neuen Oldichtring verwenden.
« Nach dem Zusammenbau der Gabelholme diese zuerst in die untere Gabelbriicke einsetzen, dann die Gabel-Verschukappe festziehen.
e Den neuen Oldichtring mit etwas Gabeldl versehen und so einbauen, daf die Markierung am Dichtring nach oben zeigt.

Erforderliche Arbeitsschritte

o Zerlegung der Gabel  Einbau der Gabel
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des tusammenbaus

(1) | Gleitrohr 1 i
(2) { Staubdichtring 1 —1— * Die folgenden Teile am Gabelrohr montieren.
(3) | Anschlagring 1 » Den Oldichtring mit den Spezialwerkzeugen eintreiben.
@) | Oldichtring 1 « Einen Aufsatz fiir Gabeldichtring-Treibdorn (09747-KA40200)
(5) | Stitzring 1 und ein Schiebegewicht (09747-KA50100) zum Einbau des
(6) | Gabelrohrbuchse 1 Gabeldichtrings verwenden.
(7) | Gleitrohrbuchse 1
(8) | Verschluistopfen 1
{9) | Gabelkolbenring 1 Den Ring mit Gabels] versehen.

(10) | Gabelkolben/Riickprallfeder 11

(11) | Gabelrohr 1

(12) | Abdichtscheibe 1

(13) | Gabel- Innensechskantschraube 1 Wenn sich die Innensechskantschraube mit dem Gabelkolben

mitdreht, sind Gabelfeder B, Abstandsstiick, Gabelfeder A,
O-Ring und VerschluRkappe provisorisch anzubringen; danach
die Innensechskantschraube festziehen.

(14) | Gabelfeder B 1 Die Gabelfeder so einbauen, daf das Ende mit den engeren
Wicklungen nach unten zeigt.

(15) | Feder-Abstandsstiick 1

(16) | Gabelfeder A 1

(n | O-Ring 1 Den neuen O-Ring mit Gabeldl versehen.

(18) | Gabel-Verschiufkappe 1 VORSICHT
« Darauf achten, daf das Gewinde der Gabel-

VerschluBkappe nicht iiberdreht wird.

« Die Schraube eindrehen, aber noch nicht festziehen.

{19) { Gabel-Gummibalg 1 Den Gummibalg provisorisch anbringen, wobei die Entliiftungs-
Sffnungen nach innen zeigen miissen.

(20) | Gummibalg-Halteband 2
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Vorderrad/Aufhiingung/Lenkung

Aus- und Einbau des Lenkschafts

(4) g 128 (12.8, 93) ) 11(1.1,8) '

(6

(12)

13
(11) (13)

(14)
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Yorfderrad/Auinangung/ Lenkuiy,

ZUR BEACHTUNG

« Die Lager und Laufringe miissen immer im Satz ersetzt werden.
« Beim Einbau alle Gleitflichen mit Fett versehen.
+ Bei Wartungsarbeiten am Lenkschaft darauf achten, dafl die Bremsleitung nicht geknickt oder verbogen wird.

Erforderliche Arbeitsschritte

+ Aus- und Einbau des Lenkers (Seite 11.2, 4)
» Aus- und Einbau der Gabel (Seite 11-10)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbsureihenfolge
(1) | Schutzplatte des Lenkschafts 1
(2) | Befestigungsschraube des Bremsleitung-
Verbindungsstiicks 2
(3) | Bremsleitung 1 VORSICHT
* Den Bremssattel nicht an der Bremsleitung aufhingen.
* Darauf achten, daf die Bremsleitung nicht verbogen wird.
(4) | Lenkschaftmutter 1
(3) | Unterlegscheibe 1
(6) | Obere Gabelbriicke 1 Den Stecker des Ziindschalters abziehen {Seite 17-8).
{0 | Oberes Gewindestiick 1
{8) | Staubdichtring 1
(9 | Innenlaufring des oberen Lagers 1
10) | Oberes Lager 1
1) | Lenkschaft 1
(12) | Unteres Lager 1
(13) | Inneniaufring des unteren Lagers 1 :]__ Das untere Lager und den Staubdichtring mit einem Kdrner
(14) | Staubdichtring 1 oder paszenden Treibdorn herausschlagen.
(15) | Aufieniaufring des oberen Lagers 1 — Zum Ausbau ein Lager-Ausbauwerkzeug {07853-KAS50000)
(16) | AuBenlaufring des unteren Lagers 1 verwenden.
Einbaureihenfolge
(16) | AuBenlaufring des unteren Lagers 1 L Fiir den Einbau des Lagers einen 42 x 47-mm-Aufsatz
I (00774-001000) sowie einen Treibdorn (07749-0010000) ver-
(15) { AuBenlaufring des oberen Lagers 1 wenden.
(14) | Staubdichtring 1
(13} | Innenlaufring des unteren Lagers 1 Zum Einbau einen Lenkschaft-Treibdorn (07946-4300101)
verwenden.
{12) | Unteres Lager 1
(11) | Lenkschaft 1
(10) | Oberes Lager 1
(9} | Innenlaufring des oberen Lagers 1
(8) | Staubdichtring 1
(7) | Oberes Gewindestiick 1 = Fiir das Anziehen sich auf Kapitel 18 des Aligemeinen Werk-
statthandbuchs beziehen.
» Zum Festziehen einen Innensechskantschliissel
- (07916-KA50100) verwenden.
{6) { Obere Gabelbriicke 1 Den Stecker des Ziindschalters wieder anschlieflen.
{ | Unterlegscheibe 1
{4) { Lenkschaftmutter 1
(3) | Bremsleitung 1
(2) | Befestigungsschraube des Bremsleitung-
Verbindungssticks 2
(1) | Schutzplatte des Lenkschafts 1
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12. Hinterrad/Aufhingung

Wartungsinformationen

Stérungsbeseitigung

Aus- und Einbau des Hinterrads

Zerlegung und Zusammenbau des Hinterrads
Aus- und Einbau des Federbeins
Zerlegung/Zusammenbau des Federbeins

12-1 Aus- und Einbau des Federbeingestinges 129
12-1 Zerlegung/Zusammenbau des

122 | Federbeingestinges 12-10
124 Aus- und Einbau des Schwingarms 12-12
126 Zerlegung/Zusammenbau des Schwingarms 12-14
12-8

Wartungsinformationen

« Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremskldtze missen aus-
mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.
o Der Stofdampfer enthalt Stickstoffgas, das unter hohem Druck steht. Feuer und starke Hitze vom Stofdimpfer fernhalten.

gewechselt und die Bremsscheibe

* Vor dem Wegwerfen des Stofidimpfers mufl die
handbuchs; Anbohrpunkt:l Seite 1-11)

Gasfiillung abgelassen werden (siche Kapitel 18 des Allgemeinen Werkstatt-

e Bei allen Arbeiten an der hinteren Aufhingung das

¢ Fir Informationen in bezug auf das Bremssystem sich auf
o Fir alle Befestigungsteile der Aufhingung sind ausschliefilich U

Storungsbeseitigung

Federung zu weich

* Erlahmte Stof8dampferfeder
Inkorrekte Aufhingungseinstellung
« Olverlust am Stofdampfer

e Reifendruck zu niedrig

Federung zu hart

Defekte Lagerbuchsen der Stofdimpferbefestigung
Verbogene Stofdimpferstange

Beschadigtes Schwingarm-Drehlager

Verbogener Schwingarm-Drehlagerzapfen
Inkorrekte Aufhingungseinstellung

Ubermifiger Reifendruck

o o6 06 6 0 o

Motorrad mit einem !,'mersr.ellbock oder Werkstattwagenheber abstiitzen.

~

Zieht nach einer Seite oder spurt nicht
e Hinterachse verbogen

¢ Achseinstellung/Kettenspannungseinstellung ungleichmifig
Hinterrad flattert

¢ Verbogene Felge

Abgenutzte Hinterradlager

Defekter Reifen

Unwucht in Reifen und Rad
Niedriger Reifendruck

Defekte Schwingarm-Drehlager
Lockere Radspeichen

e o6 06 &6 & O
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Hinterrad/Aufhiangung

Aus- und Einbau des Hinterrads

(3)

(5)
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Hinterrad/Aufhingung

e Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremskldtze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklotze miissen
ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

ZUR BEACHTUNG

« Bei allen Arbeiten an der hinteren Aufhingung das Motorrad mit einem Unterstellbock oder Werkstattwagenheber abstiitzen.
Nach dem Einbau des Hinterrads mufl das Spiel der Antriebskette eingestellt werden.

Die Gleitfliche der Hinterachse mit einer diinnen Schicht Fett versehen.

Bei ausgebautem Hinterrad darf das Bremspedal nicht betitigt werden.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.:
1) Hinterachsmutter/Unterlegscheibe 111 o Die Mutter 16sen, dann die Antriebskette lockern, indem der

Exzenter der Einstellvorrichtung gedreht wird.
o Das Hinterrad nach vorne driicken und die Antriebskette vom
Antriebsritzel abnehmen.
@2 | Rechter Exzenter der Einstellvorrichtung
{3) | Hinterachse
(4) | Linker Exzenter der Einstellvorrichtung
(5) | Hinterrad
) | Rechte Hilse
(7 | Linke Hilse

e[S 129 |

e i
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Hinterrad/Aufhingung

Zerlegung/Zusammenbau des Hinterrads

(n
42 (4.2, 30)

w B

a)
98 (9.8, 70)

(2)

/A

{a) a 898 (9.8, 70)

() G
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Hinterrad/Aufhingung

e Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklstze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklotze missen
susgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

ZUR BEACHTUNG

o Radlager miissen immer im Satz ersetzt werden.
« Die Dimpfungsgummi sind ebenfalls stets im Satz auszuwechseln.
« Die Radauswucht-Gewichte diirfen 60 g nicht iberschreiten.

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau des Hinterrads|(Seite 12-2) )

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) | Befestigungsschrauben der Bremsscheibe 4
(2) | Bremsscheibe 1 Die Bremsscheibe so einbauen, daf die Markierung “MIN. TH.

4 mm" nach auBen zeigt.
(3) | Abtriebsflansch —

Zerlegungsreihenfolge fiir den Abtriebsflansch

() | Muttern des Abtriebsritzels 5 Beim Einbau die Gewinde der Muttern mit Ol versehen, dann
die Muttern mit dem vorgeschriebenen Anzugsmoment fest-
ziehen.

() | Abtriebsritzel 1

(¢} | Staubdichtring 1

(d) Abstandshiilse des Abtriebsflanschs 1

e) | Lager des Abtriebsflanschs (6204 DU) 1

{¢) | Dimpfungsgummi 5

%) | O-Ring 1

6) | Rechter Staubdichtring 1

(7 | Linkes Radlager (6303 DU) 1

(8) | Abstandshiilse 1

9 | Rechtes Radlager (6303 DU) 1 ZUR BEACHTUNG

e Zuerst das linke, dann das rechte Radlager eintreiben.
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Hinterrad/Aufhingung

Aus- und Einbau des Federbeins

Y
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Hinterrad/Aufhingung

e Der StoBdampfer enthilt Stickstoffgas, das unter hohem Druck steht. Feuer und starke Hitze vom Stofdimpfer fernhalten.
o Vor dem Wegwerfen des Stofdimpfers muf die Gasfillung abgelassen werden (siche Kapitel 18 des Allgemeinen Werkstatt-
handbuchs; Anbohrpunkt: Seite 1-11)

ZUR BEACHTUNG

e Vor dem Ausbau das Motorrad mit einem Unterstellbock oder Werkstattwagenheber abstiitzen.
e Wenn das Federbein zerlegt werden soll, ist die Sicherungsmutter der Feder und die Einstellmutter zu lésen.

Erforderliche Arbeitsschritte
« Aus- und Einbau der Seitenverkleidung

Arbeitsablauf

Anmerkungen

1)
(&)

)
)

®

Reihenfolge des Ausbaus

Halteband des StoRdimpferreservoirs
Stofdimpferreservoir

Schraube/Mutter des Stofidimpferarms
(StoRdiampferbiigel-Seite)

Untere Befestigungsschraube des Federbeins
Obere Befestigungsschraube/-mutter des
Federbeins

Federbein-Einheit

m

11

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

o Die Federbein-Einheit von der rechten Seite aus dem Rahmen

herausneh
. Zer!egungl(seit,e 12-8) |
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Hinterrad/Aufhingung

Zerlegung/Zusammenbau des Federbeins

3)

0]

(2)

Y

(4)

o Der StoBdimpfer enthilt Stickstoffgas, das unter hohem Druck steht. Feuer und starke Hitze vom Stofdampfer fernhalten.

e Vor dem Wegwerfen des StoRdimpfers muf die Gasfiillung abgelassen werden (siehe Kapitel 19 des Aligemeinen Werkstatt-
handbuchs; Anbohrpunkt] Seite 1-11).

ZUR BEACHTUNG

[ e Wenn das Federbein zerlegt werden soll, ist vor dem Ausbau die Sicherungsmutter der Feder und die Einstellmutter zu lésen. J

Erforderliche Arbeitsschritte
s Aus- und Einbau des Federbeins|(Seite 12-6)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-

gung wieder zusammenbauen.

(1) | Federsitz-Anschlagplatte 2

) Federsitz 1

3) Feder 1 Die Feder so einbauen, da das Ende mit den engeren Wicklun-
gen nach unten zeigt.

(4) | Feder-Einstellmutter 1 Beim Einbau die Federlinge einstellen

(5) | Feder-Sicherungsmutter 1

(6) | Feder-Einstellschraube 1 Beim Einbau den Ausschnitt der Feder-Einstellschraube mit der|
Lasche am Dampfer ausrichten.

()] Stofdampfer-Einheit 1
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Hinterrad/Aufhingung

Aus- und Einbau des Federbeingestinges

(5)

ZUR BEACHTUNG
e Vor dem Ausbau das Motorrad mit einem Unterstellbock oder Werkstattwagenheber abstiitzen.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Schraube des Stofdimpferbiigels (Rahmenseite) 1
(2) | Untere Befestigungsschraube des Federbeins 1
(3) | Schraube/Mutter des Stofiddmpferarms
(StoRdimpferbiigel-Seite) 1
) | StoRdimpferbiigel 1
(5) | Schraube/Mutter des Stofdidmpferarms
(Schwingarm-Seite) 111
6) | Stofdimpferarm 1 Den Stofidimpferarm so einbauen, daf die FRONT-Markierung
nach vorne zeigt.
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Hinterrad/Aufhiangung

Zerlegung/Zusammenbau des Federbeingestinges

(3

(2)

(2)

Dichtlippen der Staubabdichtungen
Lager
AuBenflichen der Hiilsen

(6)

"7

(5

ZUR BEACHTUNG

[ e Den Stofdimpferarm so einbauen, daf die FRONT-Markierung nach vorne zeigt.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau des Federbeingestianges|(Seite 12-9)

Arbeitsablauf

Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge der Zerlegung

(1) | Hiilse des Stofdimpferbiigels
(2) | Staubdichtring

(3) | Nadellager

4) | StoRdampferbiigel

(5) | Hiilse des Stofdampferarms
(6) Staubdichtring

(M | Nadellager

(8) | StoRdimpferarm

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.

Erstoen{Sete 1210 |

N OO e 1D D
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Ersetzen des Nadellagers
StoRdimpferarm
Das Nadellager aus dem StoRdimpferarm herausdriicken.

Treibdornschaft 07946-MJ00100

Das neue Nadellager bis zur vorgeschriebenen Position vom Ende des
Stofdiémpferarms einpressen.

Stofdimpferseite: 5,5 mm
Stofdimpferbiigel-Seite: 5,5 mm
Schwingarmseite: 5,0 mm

 TOOL
freibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700

ZUR BEACHTUNG

e Das neue Nadellager so in den StoRdimpferarm einpressen, da
die markierte Seite nach auflen zeigt.

StofRdimpferbiigel
Die Nadellager aus dem Stofidimpferbiigel herausdriicken.

Treibdornschaft 07946-MJ00100

Das neue Nadellager bis zur vorgeschriebenen Position vom Ende des
Stoftddmpferbiigels einpressen.

Vorgeschriebene Position: 5,5 mm

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700

ZUR BEACHTUNG

o Das neue Nadellager so in den StoRdiimpferbiigel einpressen, daft
die markierte Seite nach aufien zeigt.

(1) TREIBDORNSCHAFT

(2) AUFSATZ, 24 x 26 mm

(1) TREIBDORN

(3) VORGESCHRIEBENE
POSITION l

i

7

B

(CH

(1) TREIBDORNSCHAFT

(2) AUFSATZ. 24 x 26 mm

(3) VORGESCHRIEBENE
POSITION L

-

A

i
{
H.
|
'




Hinterrad/Aufhingung

Aus- und Einbau des Schwingarms

(7)

(5)

2)

(8)
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Hinterrad/Aufhingung

VORSICHT

< Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch hingen lassen, sondern mit einem Stiick Draht o.i. hochbinden. Den Bremsschlauch
nicht verdrehen.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus und Einbau des Hinterrads|(Seite 12-2) « Aus- und Einbau des Federbeins (Seite 12-6)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen -
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen. .
(1) | Schraube der Antriebskettenabdeckung 2
(2) | Antriebskettenabdeckung 1
3) | Fihrung des hinteren Bremsschlauchs 2
@) | Schraube/Mutter des Stofdimpferarms 11
(Schwingarmseite)
(5) | Abdeckkappe des Schwingarm-Drehlagers 2
6) | Mutter/Unterlegscheibe des Schwingarm-Drehlagers| 1/1
(D | Schraube des Schwingarm-Drehlagers 1
(8) | Schwingarm-Einheit 1 Zerlegung
(9) | Hiilse des Schwingarm-Drehlagers 1
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Hinterrad/Aufhingung

Zerlegung/Zusammenbau des Schwingarms

{4)

®‘/(4) ﬁ

Dichtlippen der Staubabdichtungen
Lager
Aufenflichen der Hiilsen

e

Erforderliche Arbeitsschritte

* Aus- und Einbau des Schwingarms|(Seite 12-12)

Arbeitsablauf

Anmerkungen

10Y)

Reihenfolge der Zerlegung

Antriebsketten-Gleitfithrung
Schutzplatte des Abtriebsritzels
Rechte Drehlagerhiilse
Staubdichtring

Rechtes Nadellager

Linke Drehlagerhiilse
Sprengring

Kugellager

Linkes Nadellager

Dt bt DO R St

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.

Sy )

Den Sprengring fest in die Nut einpassen.
Ersetzen i&ite 12-15)
Ersetzen|(Seite 12-15)
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Ersetzen der Schwingarm-Drehlager

Die linken Nadellager aus dem Schwingarm-Drehlager herausdriicken.

Lagertreibdorn 07946-KA50000

Den Sprengring abnehmen.
Die rechten Nadellager aus dem linken Schwingarm-Drehzapfen heraus-
driicken.

S5.TOOL

Lagertreibdorn 07946-KA50000

Die neuen Kugellager vorsichtig in das linke Schwingarm-Drehlager ein-
pressen.

ZUR BEACHTUNG
F Die Lager so einsetzen, daf die Markierung nach aufen zeigt.;l

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 32-x 35 mm 07746-0010100
Treibdornspitze, 15 mm 07746-0040300

Die neuen Nadellager vorsichtig in die Schwingarm-Drehlager einpressen.
ZUR BEACHTUNG
[ e Die Lager so einsetzen, daf die Markierung nach aufien zeigt. J

Lagertreibdorn

07946-KA50100

(1) LAGER-

AUSBAUWERKZEUG Q

(1) LAGERTREIBDORN

(1) TREIBDORN,
(o) {®
T
— {
_/ J
(2) AUFSATZ 5.0 mm
(1)LAGERTREIBDORN ¥
- 1
[}
5.0 mm
l/
5.0 mm
)
CT
X




13. Bremsen

Wartungsinformationen 13-1 Aus- und Einbau des vorderen Hauptbremszy-
Stérungsbeseitigung 13-1 linders 13-8
Ersetzen der vorderen Bremsklétze 13-2 Aus- und Einbau des hinteren Hauptbremszy-

Ersetzen der hinteren Bremsklotze 13-3 linders 139
Aus- und Einbau des vorderen Bremssattels 134 Zerlegung/Zusammenbau des vorderef

Aus- und Einbau des hinteren Bremssattels 135 Hauptbremszylinders 13-10
Zerlegung/Zusammenbau des vorderen Zerlegung und Zusammenbau des hinteren

Bremssattels 13-6 Hauptbremszylinders 13-11
Zerlegung/Zusammenbau des hinteren Aus- und Einbau des Bremspedals
Bremssattels 13-7

Wartungsinformationen

e Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremskldtze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklotze miissen
ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

Darauf achten, daf keine Bremsfliissigkeit mit den Plastikteilen des Armaturenbretts oder lackierten Flichen in Kontakt kommt, da dies
Beschidigungen dieser Teile verursacht. Bremsfliissigkeit greift auch gewisse Gummiteile an. Beim Abnehmen des Reservoirdeckels daher
vorsichtig vorgehen: sich vergewissern, dafi sich der Behilter in einer vertikalen Position befindet.

Darauf achten, daf bei offenem Reservoir keinerlei Verschmutzung (Fremdkérper, Wasser usw.) in das Bremssystem eindringen kdonnen.
Wenn das Hydrauliksystem gedffnet wurde oder das Bremspedal sich schwammig anfihlt, muff das System entliiftet werden.

Stets frische Bmmsﬂﬁssigkdtdesl‘ypsDOT4ansememmchvu1d|bssmenBehﬂtervemendem Niemals verschiedene Arten von Brems-
fiissigkeiten mischen, da diese unter Umstéinden nicht kompatibel sind.

Vor Fahrtbeginn stets die Bremse auf einwandfreie Funktion iiberprifen.

Storungsbeseitigung

Bremshebel/Bremspedal fiihit sich schwammig an Bremshebel/Bremspedal schwergingig

e Luftblasen im Hydrauliksystem e Verstopftesblockiertes Bremssystem
Hydrauliksystem undicht ¢ Klemmender/abgenutzter Bremssattelkolben
Bremsklotze/Bremsscheibe verschmutzt e Bremssattel gleitet nicht einwandfrei
Abgenutzte Dichtringe des Bremssattelkolbens e Verstopfter/blockierter Bremsfliissigheitskanal
Abgenutzte Manschetten des Hauptbremszylinder-Kolbens ¢ Abgenutzter Dichtring des Bremssattelkolbens
Abgenutzte Bremsklétze e Klemmender/abgenutzter Hauptbremszylinder-Kolben
Verschmutzter Bremssattel ¢ Bremshebel/Bremspedal verbogen

e 6 06 6 086 06 0 060 0 0 0 s 0

Bremssattel gleitet nicht einwandfrei

Abgenutzte Bremsklotze/Bremsscheiben

Zu niedriger Bremsfliissigkeitsstand

Verstopfter Bremsfliissigkeitskanal
Verzogene/deformierte Bremsscheibe
Klemmender/abgenutzter Bremssattelkolben
Klemmender/abgenutzter Hauptbremszylinder-Kolben
Abgenutzte Bremsscheibe

Verschmutzter Hauptbremszylinder
Bremshebel/Bremspedal verbogen

remsen schleifen
Verschmutzte Bremsklétze/Bremsscheiben
Rad inkorrekt ausgerichtet
Abgenutzte Bremskl5tze/Bremsscheiben
Verzogene/deformierte Bremsscheibe
Bremssattel gleitet nicht einwandfrei

e o 0 0 oy
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Bremsen

Ersetzen der vorderen Bremsklotze

(3)

(3)

A WARNUNG

® Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremskldtze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremskltze missen
ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

Nach dem Ersetzen der Bremsklstze die Bremse betiitigen, um sie auf einwandfreie Funktion zu @berprifen.

Nach dem Ersetzen ist der Bremshebel zu betitigen, um die Bremssattelkolben an die Bremsklstze anzupassen.

ZUR BEACHTUNG

* Nach dem Ersetzen der Bremskiotze das Bremspedal betitigen, um die Bremssattelkolben an die Bremsklotze anzupassen.
* Die Bremsklotze kénnen ersetzt werden, ohne daf Teile des Hydrauliksystems ausgebaut werden miissen.
Bremsklotze miissen immer im Satz ersetzt werden, um eine gleichmifige Bremswirkung zu gewihrieisten.

Erforderliche Arbeitsschritte

Aus- und Einbau der Gabelabdeckung|(Seite 2-8)

Arbeitsablauf

Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Stopfen des Bremsklotzstifts 1 Nach dem Herausnehmen des Stopfens den Bremsklotzstift
losen.
(v4] Bremssklotzstift 1
®d) Bremsklitze 2

Beim Einbau die Bremsklstze auf der Halteplatte im Bremssat-
tel montieren, wie in der Abbildung gezeigt.
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Bremsen
L

Ersetzen der hinteren Bremsklotze

(4)
3) c 17 (1.7, 12)

1

AS

2) c 23 (2.3, 17)

Ausrichten

A WARNUNG

e Verschmutzte Bremsscheiben oder BremsklStze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremskldtze missen
ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.

e Nach dem Ersetzen der Bremskidtze die Bremse betitigen, um sie auf einwandfreie Funktion zu dberpriifen.

e Nach dem Ersetzen ist der Bremshebel zu betitigen, um die Bremssattelkolben an die Bremskldtze anzupassen.

ZUR BEACHTUNG

e Nach dem Ersetzen der Bremsklotze das Bremspedal betitigen, um die Bremssattelkolben an die Bremskldtze anzupassen.
e Die Bremsklstze kénnen ersetzt werden, ohne daf Teile des Hydrauliksystems ausgebaut werden miissen.
o Bremsklétze miissen immer im Satz ersetzt werden, um eine gleichmagige Bremswirkung zu gewihrleisten.

[ Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) | Stopfen des Bremsklotzstifts 1 Nach dem Herausnehmen des Stopfens den Bremsklotzstift
16sen.

) Schraube der hinteren Bremssattelhalterung 1 Nach dem Entfernen der Schraube den hinteren Bremssattel
nach oben klappen.

(3) | Bremssklotzstift 1

(4) | Bremskitze 2 Beim Einbau die Bremsklotze auf der Halteplatte im Bremssat-
tel montieren, wie in der Abbildung gezeigt.
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Bremsen

Aus- und Einbau des vorderen Bremssattels

(4)

(4)

Ausrichten

U

A

/‘Q‘J@'QX / " s 8 35 (3.5, 25)
o
A% >""”\, 3) @
> &)
\'\‘ // /

¢ Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremsklotze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklétze miissen

ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.
¢ Nach dem Entliften die Bremse betitigen, um sie auf einwandfreie Funktion zu fiberpriifen.

VORSICHT

* Darauf achten, dal keine Bremsflissigkeit auf Lack-, Plastik- oder Gummiteile gelangt. Bei alien Arbeiten am Hydrauliksy-
stem sind diese Teile mit Lappen abzudecken.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ersetzen der vorderen Bremsklétze ¢ Auswechseln der Bremsfliissigkeit/System-Entliiftung
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Bremsschlauchklammer 1 Die Schraube herausdrehen und den Bremsschlauch aus der
. Klammer herausziehen.
(2) | Olschraube 1
(3) | Abdichtscheibe 2
(4) | Bremsschlauch-Anschlufnippel 1 Beim Einbau das Ende des Bremsschlauchs gegen den Anschlag
driicken und gleichzeitig die Olschraube festziehen.
(5) | Bremssattel-Befestigungsschraube 2
6) Vorderer Bremssattel 1
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Bremsen

Aus- und Einbau des hinteren Bremssattels

(1 c 35 (3.5, 25) Ausrichten

(3)

AWARNUNG

e Verschmutzte Bremsscheiben oder Bremskldtze reduzieren die Wirksamkeit der Bremse. Verschmutzte Bremsklstze miissen
ausgewechselt und die Bremsscheibe mit einem hochwertigen Entfettungsmittel gereinigt werden.
e Nach dem Entliiften die Bremse betitigen, um sie auf einwandfreie Funktion zu @berpriifen.

VORSICHT

e Darauf achten, da8 keine Bremsfliissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt. Bei allen Wartungsar-
beiten am Bremssystem diese Teile mit einem Lappen abdecken.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Ersetzen der hinteren Bremsklstze |(Seite 13-3)

e Auswechseln der Bremsflissigkeit/System-Entliftung

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) | Olschraube 1

(2) | Abdichtscheibe 2

3) | Bremsschlauch-Anschlufinippel 1 Beim Einbau das Ende des Bremsschlauchs gegen den Anschlag
driicken und gleichzeitig die Olschraube festziehen.

) Schraube des hinteren Bremssattels 2

(5) | Hinterer Bremssattel 1
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Bremsen

Zerlegung/Zusammenbau des vorderen Bremssattels

®\ i : Kolbendichtringe
J Staubdichtringe

VORSICHT

o Darauf achten, daf keine Bremsfliissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt. Bei allen Wartungsar-
beiten am Bremssystem diese Teile mit einem Lappen abdecken.

Erforderliche Arbeitsschritte
+ Aus- und Einbau des vorderen Bremssattels (Seite 13-4)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-

gung wieder zusammenbauen.

(1) | Bremsklotzfeder 1 Auf die Einbaurichtung der Feder achten, wie in der Abbildung
gezeigt.

[v4] Bremsklotzhalterung 1

(3) | Halterungsstiftschraube 1 Beim Einbau das Gewinde mit Sicherungsmittel versehen.

(4) | Gummibalg der Halterungsstiftschraube 1

(5) | Bremssattel-Stiftschraube 1 Beim Einbau das Gewinde mit Sicherungsmittel versehen.

(Y] Gummibalg der Bremssattel-Stiftschraube 1

(7 | Bremssattelkolben 2 Den Kolben so einbauen, daf das einwirts gekriimmte Ende in
Richtung Bremssattel zeigt.

(8) | Staubdichtring 2 j—- VORSICHT

9) | Kolbendichtring 2 « Beim Ausbau der Dichtringe darauf achten, daf die

Gleitflichen des Kolbens nicht beschidigt werden.
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Bremsen

Zerlegung/Zusammenbau des hinteren Bremssattels

(2)

ainyg
Nivee

. Kolbendichtringe
Etd  Staubdichtringe
Bl Dichtring-Kontaktflichen

VORSICHT

e Darauf achten, daf keine Bremsfliissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt. Bei allen Wartungsar-
beiten am Bremssystem diese Teile mit einem Lappen abdecken.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau des hinteren Bremssattels |[(Seite 13-5)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-

gung wieder zusammenbauen.

(1) | Bremsklotzfeder 1

@ Bremssattelkolben 1 Den Kolben so einbauen, daf das einwirts gekriimmte Ende in
Richtung Bremsklotz zeigt.

(3) | Staubdichtring 1 T VORSICHT

(4) | Kolbendichtring 1 o Beim Ausbau der Dichtringe darauf achten, daff die

Gleitflichen des Kolbens nicht beschidigt werden.

5) Bremssattel-Stiftschraube 1 Diese Schraube nur dann herausdrehen, wenn sie ersetzt wer-
den mufi.

(6) { Hulse 1

(M | Gummibalg der Halterungsstiftschraube 1
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Bremsen

Aus- und Einbau des vorderen Hauptbremszylinders

Ausrichten

) e 17 (17, 12)

1}

(3)

VORSICHT

* Darauf achten, daf keine Bremsflissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt. Bei allen Wartungsar-
beiten am Bremssystem diese Teile mit einem Lappen abdecken.

« Nach dem Abnehmen der Olschraube das Ende des Bremsschlauchs abdecken, um ein Eindringen von Schmutz zu vermeiden.

¢ Darauf achten, daf keine Fremdkérper in das Hydrauliksystem gelangen kénnen.

ZUR BEACHTUNG

I * Nur Bremsfliissigkeit des Typs DOT 4 aus einem verschlossenen Behilter verwenden.

Erforderliche Arbeitsschritte

¢ Entliftung der Bremsanlage (Kapitel 17 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

()
@
3
4
6]

)

®
@

10
an

Reihenfolge des Ausbaus

Rechter Riickspiegel

Schraube/Mutter des Bremshebel-Drehzapfens
Knéchelschutz

Bremshebel
Bremsschlauch/Bremsschlauchschraube

Hauptbremszylinder-Anschlunippel
Abdichtscheibe

Stecker des Bremsleuchtenschalters
Halteschraube des Hauptbremszylinders
Halter des Hauptbremszylinders

Vorderer Hauptbremszylinder

[y
=
-

DO 1O pet it et et et

-t

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

Die Befestigungsmutter l6sen und den Spiegel abnehmen.

Die Verbindungsmutter festhalten, wihrend die Bremsschlauch-
mutter geldst wird.

Beim Einbau zuerst die obere, dann die untere Schraube fest-
ziehen.

Den Halter so einbauen, daf die UP-Markierung nach oben
zeigt.

Beim Einbau die Kontaktfliche mit der eingeschlagenen Markie-
rung am Lenker ausrichten.
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BBremsen

Aus- und Einbau des hinteren Hauptbremszylinders

() 8 35 (3.5, 25) ®)

@ \\ ;%ﬂ 0

4) Qo (5)

VORSICHT

e Darauf achten, daf keine Bremsfliissigkeit auf lackierte Flichen, Kunststoff- und Gummiteile gelangt. Bei allen Wartungsar-
beiten am Bremssystem diese Teile mit einem Lappen abdecken.

e Nach dem Abnehmen der Olschraube das Ende des Bremsschlauchs abdecken, um ein Eindringen von Schmutz zu vermeiden.

ZUR BEACHTUNG
o Nur Bremsfliissigkeit des Typs DOT 4 aus einem verschlossenen Behilter verwenden. J

Erforderliche Arbeitsschritte

« Entliiftung der Bremsaniage (Kapitel 17 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Rethenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
. wieder einbauen.
(1) | Olschraube 1
(2 | Abdichtscheibe 2
3) | Hinterer Bremsschiauch 1 Beim Einbau das Ende des Bremsschlauchs gegen den Anschlag
driicken und gleichzeitig die Olschraube festziehen.
(@) | Splint 1
(5) | Unterer Anschlufinippel 1
(6) | Reservoir-Befestigungsschraube 1
(7 | Halteschraube des Hauptbremszylinders 2
(8) | Hauptbremszylinder 1
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Bremsen

Zerlegung/Zusammenbau des vorderen Hauptbremszylinders

3

(4)

(5

g 35 (3.5, 25)
c 17 (1.7, 12)

ZUR BEACHTUNG

¢ Der Hauptbremszylinder-Kolben, die Feder, Manschetten, Anschlagplatte, der Sprengring und der Gummibalg miissen immer im Satz
ausgewechselt werden.

¢ Der Hauptbremszylinder-Kolben, die Manschetten und die Feder miissen immer im Satz ausgewechselt werden.

Erforderliche Arbeitsschritte

* Entliftung der Bremsanlage (Kapitel 17 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf

Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
- gung wieder zusammenbauen.

(1) | Bremshebel 1

(2) | Bremsleuchtenschalter 1

@) | Reservoirdeckel 1

(4) | Membranplatte 1

(5) | Membran 1

(6) | Gummibalg 1

(7 | Sprengring 1 VORSICHT

¢ Sich vergewissern, daf der Sprengring gut in die Nut ein-
gepaflt ist.

(8) | Anschlagplatte 1

(9) | Hauptbremszylinder 1
(10) | Feder 1 Die Feder so einbauen, daf das spitz zulaufende Ende in Rich-

tung Kolben zeigt.

(11) | Innensechskantschraube 1
(12) | Einstellhebel 1
(13) | Bremshebelfeder 1
(14) | Einstellstange 1
(15) | Einstellvorrichtung 1
(16) | Verbindungsstift 1
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Bremsen

Zerlegung/Zusammenbau des hinteren Hauptbremszylinders

(2)

(3)

(5)

n

ZUR BEACHTUNG

o Der Hauptbremszylinder-Kolben, die Feder, Manschetten, Anschlagplatte, der Sprengring und der Gummibalg miissen immer im Satz
ausgewechselt werden.

o Der Hauptbremszylinder-Kolben, die Manschetten und die Feder miissen immer im Satz ausgewechselt werden.

Erforderliche Arbeitsschritte

« Entliftung der Bremsanlage (Kapitel 17 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs)

Arbeitsablauf

tung Kolben zeigt.

Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
- gung wieder zusammenbauen.

(1) | Reservoirdeckel 1

(2) { Membranplatte 1

3) | Membran 1

(4) | Schraube 1

(5) | Reservoirschlauch 1

(6) | Schlauchnippel 1

(0 | O-Ring 1

(8) | Verbindungsstiick des Stoflels 1

9) | Gummibalg 1
(10) | Sprengring 1 VORSICHT

o Sich vergewissern, daf der Sprengring gut in die Nut ein-
gepafit ist.

(11) | Stofels 1
(12) | Hauptbremszylinder-Kolben 1
(13) | Feder 1 Die Feder so einbauen, daf das spitz zulaufende Ende in Rich-
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Bremsen

Aus- und Einbau des Bremspedals

Ausrichten

ZUR BEACHTUNG
* Nur Bremsflissigkeit des Typs DOT 4 aus einem verschlossenen Behilter verwenden.

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.

(1) Splint 1

(@) | Unteres Verbindungsstiick 1

(3 | Riickzugsfeder des Bremsleuchtenschaiters 1

(4) | Rickzugsfeder des Bremspedals 1

(5) { Klemmschraube des Bremspedalgestinges 1

(6) | Bremspedalgestinge 1 Beim Einbau den Schlitz mit der eingeschlagenen Markierung
an der Bremspedalwelle ausrichten.

(7O | Bremspedal 1

(8) | Staubdichtring 2
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14. Ladesystem/Lichtmaschine

Wartungsinformationen 14-1 Uberprifung des Ladesystems 14-6
Systemdiagramm 14-2 Regler/Gleichrichter 14-7
Storungsbeseitigung 14-3 Lichtmaschine 14-9
Aus- und Einbau der Batterie 14-5 Aus- und Einbau der Lichtmaschine 14-10

Wartungsinformationen

| awarxune

Die Batterie erzeugt ein explosives Gasgemisch; Funken, offene Flammen und Zigaretten sind von der Batterie fernzuhalten.
Beim Laden und bei allen Arbeiten mit einer Batterie in geschlossenen Riumen fiir ausreichende Beliiftung sorgen.

Die Batterie enthilt Schwefelsiure (Elektrolyt); Kontakt mit der Haut oder den Augen kann schwere Verbrennungen verursa-
chen. Schutzkleidung und Gesichtsmaske tragen.

— Bei Berithrung der Batteriesiure mit der Haut sofort mit Wasser abspiilen.

— Bei Kontakt mit den Augen mindestens 15 Minuten mit Wasser ausspiilen und sofort einen Arzt zu Rate ziehen.
Batteriesiure ist giftig. Wenn Batteriesiure verschluckt wurde, reichlich Wasser oder Milch trinken, dann Magnesium-Hydroxid
oder Salatdl einnehmen und sofort einen Arzt zu Rate ziehen.

AUSSERHALB DER REICHWEITE VON KINDERN HALTEN.

Vor dem Abklemmen von elektrischen Komponenten immer den Ziindschalter ausschalten.

VORSICHT

Beim AnschlieRen bzw. Abklemmen von Anschliissen darauf achten, daf der Ziindschalter nicht auf ON steht, da in diesem Fal-
le Spannung anliegt und die Komponenten beschidigt werden kdnnen.

Bei lingerer Auflerbetriebnahme des Mowmd; ist die Batterie auszubauen, voll aufzuladen, und dann an einem kiihlen, trockenen Ort
aufzubewahren. Um eine maximale Lebensdauer der Batterie zu gewdhrleisten, sollte diese alle zwei Wochen aufgeladen werden.
Wenn die Batterie im Motorrad verbleibt, mul das Minuskabel von der Batterie abgeklemmt werden.

ZUR BEACHTUNG

f.

Eine wartungsfreie Batterie muf nach Ablauf der Lebensdauer ersetzt werden. J [

VORSICHT

[.

Die Batteriestopfen diirfen nicht abgenommen werden. Wenn dies versucht wird, kann dadurch die Batterie beschidigt werderLl

Eine Batterie kann durch iibermiifiges oder ungeniigendes Laden beschidigt werden; dies ist auch der Fall, wenn die Batterie fiir lingere
Zeit in unbeladenem Zustand verbleibt. Alle diese Faktoren verkiirzen die Lebensdauer einer Batterie. Selbst unter normalen Betriebsbe-
dingungen verschlechtert sich die Leistung einer Batterie innerhalb eines Zeitraums von 2-3 Jahren.

Es kann vorkommen, daf8 nach dem Aufladen einer Batterie die Batteriespannung auf den Normalwert ansteigt, bei starker Belastung
aber wieder rapide absinkt, so daf sich die Batterie mit der Zeit vollkommen entleert. In diesem Falle wird oft ein Defekt im Ladesystem
vermutet, doch liegt der Fehler meist an der Batterie selbst, was dann in einem Gibermifigen Aufladen resultiert. Wenn eine der Batterie-
zellen einen Kurzschluf aufweist und die Spannung nicht halt, liefert der Regler/Gleichrichter einen zu hohen Spannungswert an die Batte-
rie, wodurch die Batterie iibermifig aufgeladen wird. Unter diesen Bedingungen sinkt der Batteriesiurestand sehr schnell ab.

Vor dem Beginn einer Stérungssuche im Ladesystem sich zuerst vergewissern, daf sich die Batterie in einwandfreiem Zustand befindet.
Uberpriifen, ob die Batterie hiufig unter erschwerten Bedingungen eingesetzt werden mufl, wie zum Beispiel lingere Verwendung der
Scheinwerfer und Schlufleuchten, ohne daf das Motorrad gefahren wird.

Wenn das Motorrad fiir lingere Zeit nicht benutzt wird, entlidt sich die Batterie von selbst. Aus diesem Grunde ist die Batterie alle zwei
Wochen nachzuladen, um eine Sulfation der Zellen zu vermeiden.

Nach dem Fiillen einer neuen Batterie mit Elektrolyt ist eine gewisse Spannung vorhanden; zum Erreichen einer maximalen Leistung
muR die Batterie allerdings aufgeladen werden. AuBerdem trigt ein anfingliches Aufladen der Batterie zur Verlingerung der Lebensdauer bei.
Bei der Uberpriifung des Ladesystems entsprechend den Schritten im FlieRdiagramm orgehen.

Zum Uberpriifen/Laden der Batterie sich auf Kapitel 22 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.
Das Ladesystem-Diagramm befindet sich auf Seite 14-2. |
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Ladesystem/Lichtmaschine

Systemdiagramm

(1) ZUNDSCHALTER

(2) HAUPTSICHERUNG 30 A

(3) BATTERIE

(4) SICHERUNG 15 A

(6) LICHTMASCHINE

(5) REGLER/GLEICHRICHTER

- (2) HAUPTSICHERUNG
30A
Y —RW
Y -——R/W—-I
—Y —
' —G
l———G
4P @ e
3P mp AN ey -l
= (3) BATTERIE ~
12 V 12 Ah
(5) REGLER/
GLEICHRICHTER
R: Rot
! W: Weif}
(6) LICHTMASCHINE Y: Gelb
G: QGriin
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Ladesystem/pacnlnascuine

Storungsbeseitigung

Batterie lidt sich dbermifig auf
o Defekter Regler/Gleichrichter

Batterie 1idt sich nicht ausreichend auf

ZUR BEACHTUNG

undingutemZustandsehLFﬁrdieﬁbemxﬁfungdesBamﬁmstandssichm

o Um zu gewihrieisten, daf bei der Uberprifung des Ladesystems korrekte Mefiwerte erhalten werden, muf die Batterie voll aufgeladen

Kapitel 22 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen.

:e

5%
\
1\

Zam t

>
’ G

,‘- ‘
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Korrekt

{

o Kurzschluf im Kabelbaum
o Defekter Ziindschalter

Inkorrekt

¢ Defekter Regler/Gleichrichter

Inkorrekt
1 Standardwert: max. 5 mA
Korrekt
A
Die Regelspannung iiberpriifen (Seite 14-6).
Korrekt
Standardwert: 14—15 V/5000 U/min

Keine Aufladung

A{T)ie Batterie mit Hilfe eines Batterietester ﬁberprﬁfeﬂ

Inkorrekt

Korrekt

« Offener Stromkreis im Kabelbaum
o Schlechte Verbindung an einem der Stecker

o UIberlastung der elektrischen Anlage
¢ Defekte Batterie
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Ladesystem/Lichtmaschine

|

Die Spannung zwischen dem Ladekabel vom Regler/
Gleichrichter zur Batterie und dem Massekabel iiber-
prifen (Seite 14-7).

Anschiuf: ROT/WEISS {+)-GRUN (~-)
Standardwert: Batteriespannung

Abnormal

|

Normal

!

Den Widerstand der Lichtmaschine (Ladespule) am
Stecker des Regler/Gleichrichters iiberpriifen (Seite
14-7.

Anschiuf: GELB-GELB
Standardwert: 0,1—1,0 Ohm (20°C)

Abnormal

¢ Offener Stromkreis im kabb
¢ Schlechte Verbindung an einem der Stecker

- Normal

Y

Den Regler/Gleichrichter iiberpriifen (Seite 14-8).

Abnormal

+ ¢ Defekter Lichtmaschine

Normal

» o Defekter Regler/Gleichrichter

¢ Defekte Batterie
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L.adesystem/Lichtmaschine

Aus- und Einbau der Batterie

(5)

ZUR BEACHTUNG

{ e Vor dem Aus- und Einbau der Batterie stets den Ziindschalter auf OFF stellen. J

Erforderliche Arbeitsschritte

¢ Aus- und Einbau der Sitzbank|(Seite 2-14)

Arbeitsablauf

Anzahl

Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus

(¢)) Schraube des Batteriedeckels
@) Batteriedeckel

(3) | Halteband

“) Minuskabel

() | Pluskabel

{6) Batterie

[

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

o Nach dem Einbau das Ende des Kabels, die Batterieklem-
men und die Schrauben mit sauberem Fett versehen.
¢ Die Batteriekabel von der Batterie abklemmen.
Die Batterie nach hinten schieben, dann die Batterie herausneh-

men, wie in der Abbildung gezeigt.
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Ladesystem/Lichtmaschine

Uberpriifung des Ladesystems
Kriechstrompriifung

Den Ziindschalter ausschalten und das Minuskabel (~) von der Batte-
rie abnehmen.

Die positive Sonde (+) des Amperemeters an das Massekabel und die
negative Sonde (~) an die Minusklemme (—) der Batterie anschliefen.
Bei ausgeschaltetem Ziindschalter den Kriechstrom messen.

ZUR BEACHTUNG

e Bei dieser Messung das Prifgerit zunichst auf den oberen Be-
reich einstellen, und dann auf den erforderlichen Wert einjustie-
ren. Wenn der Bereich zu niedrig eingestelit ist und der Stromfluf
dariiber liegt, kann die Sicherung des Priifgerits durchbrennen.

* Bei dieser Strommessung den Ziindschalter nicht auf ON stellen,
da durch einen plotzlichen Stromstof die Sicherung des Prifge-
rits durchbrennen kann.

Vorgeschriebener Kriechstromwert: 5 mA maximal

Wenn der Kriechstrom den spezifizierten Wert iibersteigt, besteht wahr-
scheinlich ein Kurzschluff im Ladesystem.

Uberpriifung der Regelspannung/Ampere
ZUR BEACHTUNG

(1) MINUSKLEMME
DER BATTERIE

(2) MASSEKABEL
DER BATTERIE

e Vor der Durchfiihrung dieser Uberpriifung sich vergewissern, daf
die Batterie voll geladen ist, und daf die Spannung zwischen den
beiden Anschlufklemmen mindestens 13,0 V betriigt.

Den Motor anlassen und auf normale Betriebstemperatur warmlaufen
lassen, dann den Ziindschalter auf OFF stellen. Einen Multitester zwi-
schen den beiden Klemmen anschliefen.

Digital-Multitester 07411-0020000
Analog-Tester 07308-0020001

(1) BATTERIE
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Ladesystem/Lichtmaschine

e Wenn der Motor zur Ausfithrung von Wartungsarbeiten lau-
fen mug, ist unbedingt fiir ausreichende Belaftung zu sorgen.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Arbeitsbereich lau-
fenlassen.

e Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-Gas, das
beim Einatmen Bewuftlosigkeit verursachen und zum Tod
fiihren kann.

Den Stecker des Anlasserrelais-Schalters abziehen und die Hauptsiche-
rung (30 A) herausnehmen.
Den Stecker wieder auf den Relaisschalter aufschieben.

Das Amperemeter zwischen den Klemmen des Sicherungshalters an-
schliefen, wie in der Abbildung gezeigt.

Den Motor anlassen und die Motordrehzahl langsam erhShen.
Sich vergewissern, daf sich Spannungs- und Amperewerte entsprechend
verdindern.

VORSICHT

e Darauf achten, daf die Priifsonden nicht kurzgeschlossen
werden.

Regelspannung: 14—15 V/5000 U/min
adestrom: 25 A/5000 U/min

Regler/Gleichrichter

Systemiiberpriifung

Die rechte Seitenabdeckung abnehmen|(Seite 2-14).

Den Gpoligen Stecker des Regler/Gleichrichters abziehen.
Die Stecker auf lockere und korrodierte Anschlufklemmen iberpriifen.

Die folgenden Spannungswerte zwischen den Anschlufklemmen des
Steckers auf der Kabelbaumseite messen:

M

Gegenstand Anschlufklemmen Spezifikation
Batterieladeleitung | Rot/weif (+) und Batteriespannung muf
Griin () anliegen
Masseleitung Griin und Masse Durchgang vorhanden
Ladespulenleitung | Gelb und gelb 0,1—1,0 Ohm (20°C)

Wenn der gemessene Wert der Ladespulenleitung nicht der Spezifika-
tion entspricht, muf die Lichtmaschine Gberprift werden|(Seite 14-10).

(1) (+)PRUFSONDE: ROT/WEISS

(2) HAUPTSICHERUNG 30 A

(1) STECKER DES REGLER/GLEICHRICHTERS

14-7



Ladesystem/Lichtmaschine

Ladesystem/Lichtmaschine (1) STECKER DES REGLER/GLEICHRICHTERS
Uberpriifung des Regler/Gleichrichters

Wenn die Uberpriifung des Stromkreises auf der Kabelbaumseite nor-
male Werte ergeben hat und keine lockeren Anschlufklemmen an den
Steckern vorhanden sind, kann der Regler/Gleichrichter iiberprift wer-
den, indem der Widerstand zwischen den beiden Klemmen gemessen
wird.

ZUR BEACHTUNG

#  Der ermittelte Widerstandswert ist nicht korrekt, wenn beim Meg-

] vorgang die Probe mit der Hand beriihrt wird.

| » 'Eines der nachfolgend empfohlenen Multitestgeriite verwenden. |
Bei der Benutzung von Geriiten anderer Hersteller kénnen un-
ter Umstiinden die spezifizierten Werte nicht erreicht werden.
Dies ist durch die Eigenschaften der Halbleiter bedingt, die je |
nach der anliegenden Spannung unterschiedliche Widerstandswer-
te aufweisen.
Empfohlene Multitester:
- 074110020000 (KOWA Digital-Ausfithrung)
-~ 07308-0020001 (SANWA Analog-Ausfithrung) ]

» Die Bereichseinstellung ist wie folgt: M RrRW
SANWA-Tester: x kOhm
KOWA-Tester: x 100

{ * Ein Multitester, dessen Batterie zu alt und zu schwach ist, er-
gibt falsche Mefiwerte. Vor Beginn der Uberpriifung daher die
Batterie des Priifgerits kontrollieren.

* Beider Verwendung des KOWA-Testgerits ist zu beachten, daf
alle Werte mit 100 multipliziert werden miissen.

Den Regler/Gleichrichter ersetzen, wenn der Widerstandswert zwischen
den beiden Klemmen nicht der Spezifikation entspricht.

D)

@Y
Einheit: Ohm @G
. Prifoonde] potnceis | Gelb Gelb Gelb | Grin
Priifsonde ’

Rovtweif o o oo «

Gelb 500-10 K @ © w©

Gelb 500-10K| o - oy

Gelb 500—-10 K © © w
1 Griin 700—15 K } 500—10 X | 500--10 K | 500—10 K
Ausb:z s (1) REGLERIGI:_EIC_ RICHTER

Den St.  r des Regler/Gleichrichter abziehen.

Die Befesugungsschraube herausdrehen und den Regler/Gleichrichter
ausbauen.

Den Regler/Gleichrichter in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wie-
der einbauen.

S e (3)SCHRAUBE
4 g . ) : g
(2) STECKER DES REGLER/GLEICHRICHTERS '
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Lichtmaschine
ZUR BEACHTUNG

e Zur Durchfithrung dieser Uberpriifung ist ein Ausbaudes Stators
nicht erforderlich.

Die Seitenabdeckung abnehmen| (Seite 2-14).

Den 3poligen Stecker der Lichtmaschine abziehen.
Den Widerstand zwischen den gelben Kabelklemmen messen.

Standardwert:
Gelb — Gelb : 0,1-—1,0 Ohm (20°C)

(1) 3POLIGER STECKER DER LICHTMASCHINE
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Ladesystem/Lichtmaschine

Aus- und Einbau der Lichtmaschine

0]

(13)

e 130 (13.0, 94)

(3)
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Ladesysten/ Lacntiascane

ZUR BEACHTUNG

e Beim Abnehmen der linken Kurbelgehiuseabdeckung flieft Motordl aus. Zum Auffangen des Ols cine saubere Wanne unter den Motor
stellen; nach dem Einbau der Lichtmaschine den Motordlistand mit dem empfohlenen Ol erginzen.

» Die linke Kurbelgehiuseabdeckung (Stator) ist durch Magnethaftung am Schwungscheibe befestigt; beim Aus- und Einbau daher vor-
sichtig vorgehen.

¢ Die Schwungscheibenschrauben sind mit Linksgewinde versehen.

Erforderliche Arbeitsschritte

« Aus- und Einbau der Unterschutzplatte e Aus- und Einbau des Impulsgenerators
« Aus- und Einbau des Kraftstofftanks|(Seite 24) « Ablassen/Einfiillen des Motordls
Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
) | Lichtmaschinenstecker 1
2) | Schaltpedal/Klemmschraube 11
3) | Schraube der Antriebsritzelabdeckung 2
(4) | Antriebsritzelabdeckung 1
(5) | Antriebsritzel-Schutzplatte 1
6) | Schraube der linken Kurbelgehiuseabdeckung 8
(70 | Linke Kurbelgehiuseabdeckung 1
(8) | Dichtung 1
(9) | Fihrungsstift 1
(10) { Statorkabelhalterung 1
(11) | Befestigungsschraube des Stators 4
(12) | Stator 1 Beim Einbau die Gummitdlle mit Dichtungsmittel versehen und
fest in die Nut der linken Kurbelgehiuseabdeckung eindriicken.
Ausbaureihenfolge der Schwungscheibe Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(13) | Schwungscheibenschraube 1 Die Schwungscheibenschraube ist mit Linksgewinde versehen.
(14) | Unterlegscheibe 1
(15) | Schwungscheibe 1 Vor dem Einbau alle Olreste von der Kontaktfliche zwischen
Kurbelwelle und Schwungscheibe entfernen.
(16) | Woodruff-Keil 1
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15. Ziindsystem

Wartungsinformationen 15-1 | Aus- und Einbau der Ziindspule 15-8
Systemdiagramm 15-2 Uberpriifung des Impulsgenerators 15-8
Storungsbeseitigung 15-3 Aus- und Einbau des Impulsgenerators 159
Uberpriifung des Ziindsystems 155 | Zindzeitpunkt 15-10
Uberpriifung der Ziindspule 15-7 -

Wartungsinformationen

e Wenn der Motor zur Ausfihrung von Wartungsarbeiten laufen mu8, ist unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen. Den
Moator niemals in einem geschlossenen Arbeitsbereich laufenlassen. Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-Gas,
das beim Einatmen BewuBtlosigkeit verursachen und zum Tod fiihren kann.

VORSICHT

[ e Beim AnschlieRen bzw. Abklemmen von Anschliissen und Steckern darauf achten, daf der Ziindschalter nicht auf ON steht,
da in diesem Falle Spannung anliegt und die Komponenten beschidigt werden kdonnen.

Bei allen Uberpriifungen am Ziindsystem sich auf die Storungssuchtabelle beziehen und diesen Anweisungen folgen (siehe Seite 15-3).
Die CDI-Einheit vor Stofen schiitzen, da sie hierdurch beschidigt werden kann. Wenn bei noch anliegender Spannung der Stecker abgezo-
gen wird, kann dies ebenfalls zu einer Beschadigung durch Uberspannung fiihren. Vor Beginn der Wartungsarbeiten daher stets den Ziind-
schalter ausschalten.

« Der Ziindzeitpunkt kann nicht verindert werden, da an der CDI-Einheit keine Einstellungen vorgenommen werden kénnen. Wenn der
Ziindzeitpunkt nicht der Spezifikation entspricht, miissen die Komponenten des Ziindsystems Giberpriift und defekte Teile ersetzt werden.

o GCelockerte oder korrodierte Verbindungen sind eine der Hauptursachen fiir Funktionsstorungen des Zindsystems; vor dem Beginn der
Stérungssuche zuerst alie Steckverbindungen dberpriifen.

o Darauf achten, daf Ziindkerzen mit dem korrekten Wirmewert einggb arden. Ziindkerzen, die einen inkorrekten Wirmewert aufwei-
sen, konnen zu einer Beschadigung des Motors fiihren. Siehe auch Kapitel 2 Hes Allgemeinen Werkstatthandbuchs.

« Fiir die Uberpriif; s Neutralstellungsschalters sich auf Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs beziehen. Die Lage des Schal-
ters ist auf Seit.e}15-2 ieser Anleitung (Systemdiagramm) beschrieben.

« Fiir den Aus- und Einbau der Lichtmaschine sieziehen.

« Fir die Uberpriifung des Seitenstinderschalters, Motorstoppschalters und des Ziindschalters die Dup
plans auf Seite 18-1 verwenden. Die Stecker des Ziind- und Motorstoppschalters im oberen Windla
Seitenstinderschalters unter der Sitzbank abziehen, dann den entsprechenden Schalter uberprifen.

hgangspriiftabelle des Stromlauf-
 (Seite 1-21) sowie den Stecker des




Ziindsystem

Systemdiagramm

(9) ZUNDKERZEN

(1) ZUNDSCHALTER

| (2) MOTORSTOPP-
7 SCHALTER

(10) SEITENSTANDER- (11

(4 BATTERIE WARNLAMPE DIODE DES NEUTRAL-
/~STELLUNGSSCHALTERS
R/Bl———o0~\0—B| Bi (o
5 T Gt
(13) KUPPLUNGSSCHALTER
‘ GW—<" o G/RT—P—
as) = (2) MOTORSTOPP- (14) NEUTRAL- o
g |HAUPTSICHERUN SCHALTER STELLUNGSANZEIGE RUPPLUNGS:
ZUM - o\ SCHALTERS
DREHZAHLMESSER (1) ZUNDSCHALTER
- BIY
G _‘.%v‘vl BL‘J/Y Bl [SCHWARZ
Y
M | Seletay
M B G/W Y/BI e
T T W [WEISS
wrv |aw]
_ _ _ G/W|BUY LGR
sy ey JBumt |sumi BU |LG 5 Tonaan
BU B | /81wy \
G| G} ¢ G Biv| /v|suw sulLs i [oiD
| le] 6 Jew | B Rlow el e
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4 (9) ZUNDKERZE

(5) CDI-EINHEIT

(3) ZUNDSPULE

(8 IMPULS-

GENERATOR

) 0

SEITEN- NEUTRAL-
STANDER- STELLUNGS-
SCHALTER SCHALTER
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Stoérungsbeseitigung

« Vor dem Beginn der Stérungsbeseitigung das System auf folgende Punkte iiberpriifen:

— Gelockerte Ziindkerzenstecker oder Ziindkabel

— Feuchtigkeit im Ziindkerzenstecker (Kriechstromverlust der Sekundirspannung)
— Gelockerter Stecker des Ziindsystems oder schlechter Kontakt.

Die Funktion des Anlassers iiberpriifen (Seite 16-3).

Abnormal

Die Primirspannung auf Kriechstromverlust iiber-
priifen.

Anschlufi:

Vorne: Schwarz/Gelb (+)-Rahmenmasse (—)
Hintere: Blau/Schwarz (+)-Rahmenmasse (—)
Standardwert: Mindestens 100 V

+ » Defekte Batterie -
o Das Anlassersystem Gberpriifen.

Mindestens 100 V

0 V oder Batteriespannung (unter 100 V)

!

Den Multistecker der CDI-Einheit abziehen.

Die Priifsonden des Spitzenspannungsadapters mit den
Klemmen des Impulsgenerators am Multistecker der
Ziindbox verbinden.

Anschlufl:
Vorne: Blau/gelb (+) und grin/weif (—)
Hinten: Weif/gelb (+) und griin/weifl (-)
Spitzenspannung: Mindestens 0,7 V

_» o Defekte Ziindkerze oder Kriechstromverlust der Sekun-
dirspannung
o Defekte Ziindspule

Mindestens 0,7 V

A

» ¢ Defekte CDI-Einheit

oV

l
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!

Wenn der gemessene Wert nicht der Spezifikation ent-
spricht, ist die Spitzenspannung am 2poligen Stecker
des Impulsgenerators zu messen, wobei nach der glei-
chen Methode wie bei der vorherigen Messung zu ver-
fahren ist. y

Anschluf: Vorne: Blau/Gelb (+)—Grin/Weif
Hintere: Wei$/Gelb { + }—Griin/Weif
Spitzenspannung: Mindestens 0,7 V

oV

+ ¢ Defekter Impulsgenerator

Mindestens 0.7 V

+ « Offener Stromkreis oder Kurzschluf im blaw/gelben oder
weift/gelben und griin/weien Kabel.

Motor springt an, aber Seitenstinderschalter funktioniert nicht.

ZUR BEACHTUNG

schalter mit der Masse verbunden.

ter mit der Masse verbunden.

Die Funktion des Seitenstinderschalters ist wie folgt:

* Wenn von der Neutralstellung aus ein Gang eingelegt wird, wihrend der Seitenstiinder noch heruntergeklappt ist, wird das Ziindsy-
stem automatisch abgeschaltet und der Motor bleibt stehen.

¢ In der Neutralstellung ist die mit der CDI-Einheit verbundene Leitung (a) des Neutralstellungsschalters iiber den Neutralstellungs-
In hochgeklapptem Zustand des Seitenstiinders ist die Seitenstinderschalter-Leitung (b) der CDI-Einheit iiber den Seitenstinderschal-

Die CDI-Einheit iiberwacht die Leitungen (a) und (b), und liefert einen Ziindfunken nur dann, wenn eine oder beide dieser Leitungen
iiber den Neutralstellungsschalter oder den Seitenstinderschalter mit der Masse verbunden sind.

Die Seitenstiinderanzeige auf Funktion iiberpriifen.

Normal

Abnormal

!

Die Klemmen des Seitenstinderschalters wie folgt aut
Durchgang tiberpriifen.

Seitenstinder hochgeklappt: griin/weif — griin
Seitenstinder heruntergeklappt:

+ « Offener Stromkreis im grin/weiflen Kabel

Normal v

gelb/schwarz — griin

* Gelockerter oder schlechter Kontakt der damit verbun-
denen Stecker.
« Offener Stromkreis im griin/weifen Kabel
¢ Defekte Birne der Anzeigelampe
Abnormal

+ ¢ Defekter Seitenstinderschalter
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Uberprifung des Ziindsystems

ZUR BEACHTUNG

e« Wenn an allen Ziindkerzen kein Ziindfunke vorhanden ist, sind
zunichst alle Stecker auf geldste oder lockere Verbindungen zu
tiberpriifen, bevor die jeweilige Spitzenspannung gemessen wird.

e Einen Original-Digital-Multitester oder ein handelsibliches Digital-
Testgerit verwenden (Mindest-Impedanzwert 10 MOhm/DCV).

e Der Anzeigewert hingt vom anfiinglichen Impedanzwert des Mul-
titesters ab.

e Bei Verwendung eines Imrie-Disgnosetesters (Modell 625) sind
die Anweisungen des Herstellers zu beachten.

Den Spitzenspannungsadapter mit dem Digital-Multitester verbinden.

Imrie Diagnostic Tester (Modell 625), in Australien hergestellt, oder
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 zusammen mit einem
Digital-Multitester 07411-0020000

Uberpriifung der Ziindspulen-Primirspannung
ZUR BEACHTUNG

—— T\ (2) DIGITAL-MULTITESTER

\\
\

e Vor dieser Priifung alle Anschlufverbindungen kontrollieren. Eine
gelockerte Verbindung kann einen falschen Spitzenspannungs-
Mefwert verursachen.

e Den Kompressionsdruck an jedem Zylinder messen und sich ver-
gewissern, daf die Ziindkerzen und -stecker korrekt eingebaut
sind. Wenn die Spitzenspannung gemessen wird, wihrend einer
der obigen Punkte nicht in Ordnung ist, wird eine hihere als die
Standardspannung angezeigt.

Das Motorrad auf dem Seitensténder abstellen.
Alle Ziindkerzenstecker von den Ziindkerzen abziehen.
Eine mit Sicherheit als in Ordnung befundene Ziindkerze an jeden Stecker

anbringen und am Motor erden, entsprechend den Anweisungen fiir die
Funkenpriifung.

(1) ZUNDKERZE
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Die Prifsonden des Spitzenspannungsadapters mit den Primir-
Ziindspulenklemmen verbinden, wobei die Stecker eingesteckt bleiben
miissen.

Den Ziindschalter auf ON und den Motorstoppschalter auf RUN stellen.
Den Motor mit Hilfe des Anlassers drehen und die Primiir- Spitzenspan-
nung jedes Zylinders ablesen.

Anschluff:

Vorderer Zylinder: schwarz/gelb (+) und Rahmenmasse (—)
Hinterer Zylinder: blau/schwarz (+) und Rahmenmasse (-)

Spitzenspannung: mindestens 100 V

AWARNUNG

e  Um einen elektrischen Schlag zu vermeiden, dirfen die Prif-
sonden wihrend des Mefvorgangs nicht berithrt werden.

ZUR BEACHTUNG

¢ Auch wenn unterschiedliche Me8werte fiir jede Ziindspule erhal-
ten werden, sind diese als normal zu betrachten, solange die Span-
nung tiber der spezifizierten Spannung liegt.

Uberpriifung der Impulsgenerator-Spitzenspannung

ZUR BEACHTUNG

« Die Spitzenspannung bei angelegtem Kompressionsdruck messen.
Dabei sind alle Ziindkerzen im Motor zu belassen.

Die Seitenabdeckung abnehmen [(Seite 2-14).

Den Multistecker der CDI-Einheit abziehen.
Die Priifsonden des Spitzenspannungsadapters mit den Impulsgenerator-
Klemmen des Ziindbox-Multisteckers verbinden.

Anschlufl:
Vorne: blau/gelb (+) und grin/weif (=)
Hinten: weifi/gelb (+) und griin/weifl (—)

Die Spitzenspannung des Impulsgenerators messen, wihrend der Mo-
tor mit dem Anlasser gedreht wird.

Spitzenspannung: mindestens 0,7 V.

(1) ZUNDSPULE 2) (-»PRUFSONDE

@ SPITZEN-
4) (+)»PRUFSONDE SPANNUNGSADAPTER

(1) STECKER DER CDI-EINHEIT

@ SPITZENSPANNUNGSADAPTER

¢ Um einen elektrischen Schlag zu vermeiden, diirfen die Praf-

sonden wihrend des Mefivorgangs nicht beriihrt werden.
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Lunasysein

Wenn der gemessene Wert nicht der Spezifikation entspricht, ist die Spit-
zenspannung am 2poligen Stecker des Impulsgenerators zu messen, wobei
nach der gleichen Methode wie bei der vorherigen Messung zu verfah-
ren ist.

e Um einen elektrischen Schlag zu vermeiden, diirfen die Prif-
sonden wihrend des Mefvorgangs nicht berithrt werden.

Wenn die Spitzenspannung der Spezifikation entspricht, das blau/gelbe
oder weifl/gelbe und griin‘weifie Kabel auf offenen Stromkreis bzw. Kurz-
schlug dberpriifen.

Wenn die Spitzenspa
pulsgenerator ersetze

Spetzifikation entspricht, den Im-

Uberpriifung der Ziindspule

Den Widerstandswert der Primérwicklung an den Anschlufklemmen
messen.

Standardwert: 0,1—0,3 Ohm (20°C)

Den Widerstand zwischen dem Ziindkerzenstecker und der Primérklem-
e messen.

Standardwert: 6,6-—9,7 kOhm (20°C)

Wenn der gemessene Wert nicht der Spezifikation entspricht, den Ziind-
kerzenstecker vom Ziindkabel abziehen und den Widerstandswert zwi-
schen dem Ziindkerzenkabel und der Primirklemme messen.

Standardwert: 3,5—6.5 kOhm (20°C)

(1) STECKER DES IMPULSGENERATORS

(2) (7o0c) SPITZENSPANNUNGSADAPTER

(1) ZUNDSPULEN

(1) ZUNDSPULEN

|
(2) ZUNDKERZENSTECKER

(1) ZUNDSPULEN

\
2) ZUNDKERZENKABEL
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ZLZindsystem

Aus- und Einbau der Ziindspule
Vorne
Die Zindkerzenkabel abziehen.

Die Priméirkabel der Ziindspule abzichen.

Die Befestigungsschraube der Ziindspule herausdrehen, dann die vor-

deren Ziindspulen ausbauen.

Die Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

Hinten
Den Kraftstofftank ausbhauen

Die Zindkerzenkabel abziehen.

Die Befestigungsschraube der Ziindspule herausdrehen, dann den Mas-
seanschluf 13sen.

Die Primirkabel der Ziindspule abziehen.
Die Ziindspulen ausbauen.

Die Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

Uberpriifung des Impulsgenerators
ZUR BEACHTUNG

| » Zur Uberprifung ist ein Ausbau des Impulsgenerators aus dem
Motor nicht erforderlich.

Die Seitenabdeckung ausbauen |(Seite 2-14).

Den 4poligen Stecker des Impulsgenerators abziehen.
Den Widerstand am 4poligen Stecker messen.
Anschlufi:

Yorne: blau/gelb und griin/weif

Hinten: weifl/gelb und griin/weifl

Standardwert: 180—280 Ohm (20°C)

Fiir das Ersetzen des Impulsgenerators sich auf die Seite 15-9 beziehen.

2 ZUNDSPULEN
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Aus- und Einbau des Impulsgenerators

7

(2) 0 12(1.2. 9

Erforderliche Arbeitsschritte
» Aus- und Einbau der Seitenverkleidung

o Aus- und Einbau der Unterschutzplatte[(Seite 2-10)

Arbeitsablauf

Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.

{1) | Stecker des Impulsgenerators 1
(2) | Schraube der Impulsgeneratorabdeckung 3
(3 | Kupferscheibe 1
(@) | Impulsgeneratorabdeckung 1
1 ) | O-Ring 1
{6) | Befestigungsschraube des Impulsgenerators 4

{7 | Impulsgenerator 1 o Beim Einbau die Kabeltiille mit Dichtmittel versehen und fest

in den Einschnitt der Rotorabdeckung eindriicken.
o Beim Einbau das Kabel des Impulsgenerators an der linken
Kurbelgehiuseabdeckung befestigen.
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Ziindsystem

Zindzeitpunkt

ZUR BEACHTUNG

» Die CDI-Einheit ist werksseitig eingestellt und kann nicht ver-
dndert werden. Alle Arbeiten fiir die Uberpriifung des Ziindzeit-
punkts beschrinken sich auf Funktionspriifungen der ]
Komponenten des CDI-Ziindsystems. :

¢ Das Stroboskop an das andere Ziindkerzenkabel anschliefen, um °
festzustellen, ob die Ziindverstellung falsch eingestelit ist.

Den Motor warmlaufen lassen, bis er seine Betriebstemperatur erreicht
hat.

| AWARNUNG

| » Wenn der Motor zur Ausfithrung von Wartungsarbeiten lau-
fen muB, ist unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen.
Den Motor niemals in einem geschlossenen Arbeitsbereich lau-
fenlassen. "

| » Die Auspuffgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid-Gas, das |
beim Einatmen Bewufltlosigkeit verursachen und zum Tod
fihren kann.

Den Motor abstellen und die folgenden Teile ausbauen:
= Unterschutzplatte (Seite 2-10)
- Abdeckkappe des Ziindzeitpunkt-Priiflochs

Eine Ziindzeitpunkt-Priiflampe an das entsprechende Ziindkerzenkabel
anschliefen.
Den Motor anlassen und im Leerlauf laufen lassen.

Der Ziindzeitpunkt ist korrekt eingestellt, wenn die F-Markierung an
der Schwungscheibe mit der Anzeigemarkierung an der linken Kurbel-
gehduseabdeckung ausgerichtet ist.

Die Motordrehzahl durch Drehen der Drosselklappenanschlag-Schraube
am Vergaser erhohen; sich vergewissern, daf sich die F-Markierung bei
ungefihr 1700 U/min im Gegenuhrzeigersinn zu bewegen beginnt.

Den O-Ring der Ziindzeitpunkt-Priifiochkappe auf Beschidigung iiber-
priifen und notigenfalls ersetzen.

Die Gewinde mit Molybdiindisulfid-Fett versehen und die Abdeckkap-
pe des Ziindzeitpunkt-Priiflochs wieder anbringen.

Anzugsmoment: 3,5 Nm (0,35 kg-m)

(1) STROBOSKOP

(2) VORVERSTELLUNGSMARKIERUNGEN
(3) F-MARKIERUNG

(1) ABDECKKAPPE DES _
ZUNDZEITPUNKT-PRUFLOCHS
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16. AnlasSér/Anlassérkupplung

Wartungsinformationen 16-1 Aus- und Einbau des Anlassers 16-7
Systemdiagramm (162 | Zerlegung/Zusammenbau des Anlassers [16-8
Stsrungsbeseitigung 16-3 Aus- und Einbau der Anlasserkupplung [16-10

Wartungsinformationen

A WARNUNG i
+ Vor Beginn irgendwelcher Arbeitenam Anlasser den Ziindschalter auf OFF stellen; der Anlasser kénnte unbeabsichtigterweise
aktiviert werden, was schwerwiegende Verletzungen verursachen kann. )

+ Fine zu schwach aufgeladene Batterie kann unter Umstinden den Anlasser nicht schnell genug drehen bzw. keinen ausreichenden Ziind-

strom liefern. ,
« Wenn am Anlasser fiir lingere Zeit Batteriespannung anliegt, obwaoh! der Motor nicht gedreht wird, kann der Anlasser beschidigt werden.
+ Fiir die Uberpriifungen der in der untenstehenden Tabelle aufgefithrten Komponenten sich auf die folgenden Seiten beziehen; die Lage

der Teile ist auf Seite[162 flieses Handbuchs erldutert (Systemdiagramm).

Komponente Uberprifung e ; ' " Anmerkungen
[ Diode des Kupplungsschalters Kapitel 24 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs. ‘

Anlasser Kapitel 24 des Aligemeinen Werkstatthandbuchs.
- Kupplungsschalter Kapitel 25 des Aligemeinen Werkstatt,handbuchs. ‘
- { Neutralstellungsschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs. " Anzugsmoment: 12 Nm (1,2 kg-m)

{ Das Gewinde mit Dichtmittel Versehen.
- Zandschalter Auf Durchgang mit Hilfe der Durchgangs-Priiftabelle im
Abschnitt “Stromlaufplan”, Seite 18:1, iberpriifen.
Seitenstanderschalter ~ | Siehe Seite|17-14. |
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Anlasser/Anlasserkupplung

Systemdiagramm

(1) ZUNDSCHALTER

{2) ANLASSERSCHALTER

(3) ANLASSER

(4) BATTERIE
©) KUPPLUNGS-

SCHALTER

(5) HAUPTSICHERUNG

(8 NEUTRALSTELLUNGS-
SCHALTER
(7) SEITENSTANDER-
SCHALTER (6) ANLASSERRELAIS-
SCHALTER

(10) SEITENSTANDER-
. WARNLAMPE
- [ Y/Bl @_>

®)

HAUPT- l

SICHERUNG

1 1
(4 BATTERIE] (7) SEITENSTANDER-
; ppony SCHALTER
(6) ANLASSER-! | S— -
RELAIS- (9) KUPPLUNGSSCHALTER ®
SCHALTER G/R—c"0 GW IS‘I'II::EUI:I'IFI?I\IIES
- (11) KUPPLUNGSDIODE SCHALTER
(3) ANLASSER YR >} LGR
‘ ' R (12) NEBENSICHERUNG
B JSCHwARZ]| B¢ ] BRAUN
‘_‘.'..;G.it"\ © | ORANGE LO\O—R/BIWB|—'C’\°'_‘ -

su?m.m Lb: HELLBLAU (1) ZﬂND- N (2) ANLASSER- — —
o TN SCHALTER SCHALTER
wIWEISS || G [GRAU
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Anlasser/Anlasserkupplung

Storungsbeseitigung

ZUR BEACHTUNG:

— Entladene Batterie

e Vor Beginn der Stérungsbeseitigung sind die folgenden Punkte zu iiberpriifen:
— Durchgebrannte Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A)
— Gelockertes Batterie- bzw. Anlasserkabel

« Der Anlasser muf sich drehen,

o Der Anlasser kann bzw. kann nicht in den in der nachfoigen

wenn sich das Getriebe in der Neutralstellung befindet.
den Tabelle angegebenen Schaltstellungen betitigt werden.

Schaltstellung Seitenstinder Kupplungshebel Anlasser
In jeder Schaltstellung Hochgeklappt Gezogen Dreht sich
Freigegeben Dreht sich nicht
Heruntergeklappt Gezogen Dreht sich nicht
Freigegeben Dreht sich nicht

Anlasser dreht sich nicht

[ Auf gelockerte Anschliisse oder schiechten Kontakt an
den Batterieklemmen sowie auf Kurzschluf oder offe-
nen Stromkreis der Batteriekabe!l Gberpriifen.

Abnormal

Normal

!

iiberpriifen.

Auf gelockerte oder schlecht angeschlossene Klemmen |
des Anlasserrelaisschalters und des 4poligen Steckers

» o Schlechter Anschlut and den Batterieklemmen

o Offener Stromkreis oder KurzschluR im Batteriekabe!

Abnormal

Steckers.

» ¢ Schlechte Verbindung an den Klemmen des 4poligen
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Anlasser/Anlasserkupplung

|

Auf gelockertes oder schlecht angeschlossenes Anlas-
serkabel und offenen Stromkreis im Kabel iiberpriifen.

Abnormal

Normal

l

Bei auf ON gestelltem Ziindschalter den Anlasserschal-
ter driicken und auf ein Klickgerdusch vom Anlasser-
relaisschalter achten.

o Schlecht angeschlossene Batterieklemmen.
* Offener Stromkreis im Anlasserkabel.

Klickgerausch

Die Klemme des Anlassers direkt mit der Plusklemme

Kein Klickgerdusch

{

Den Stecker des Anlasserrelaisschalters abziehen und
die Masseanschluflkabel der Relaiswicklung entspre-
chend den nachfolgenden Anweisungen auf Durchgang
dberpriifen:

1. Griin/rote Klemme - Kupplungsschalterdiode -
Neutralschalter (Getriebe in Neutralstellung, Kup-
plungshebel freigegeben).

2. Griin/rote Klemme - Kupplungsschalter -
Seitenstinderschalter (in jeder Schaltstellung auler
Neutral, bei gezogenem Kupplungshebel und hoch-
geklapptem Seitenstinder).

der Batterie verbinden (bei dieser Priifung keine diin-
nen Kabel verwenden, da ein starker Stromfluf erfolgt).

Anlasser dreht sich. Anlasser dreht sich nicht.
l o Defekter Anlasser.

¢ Gelockertes oder abgetrenntes Anlasserkabel
o Defekter Anlasserrelaisschalter

Kein Durchgang

Durchgang vorhanden

» ¢ Defekter Neutralschalter
¢ Defekter Kupplungsschalter
* Defekter Seitenstinderschalter
* Gelockerter Stecker oder schlechter Kontakt
* Offener Stromkreis im Kabelbaum

16-4



Anlasser/Anlasserkupplung

l

Den Stecker des Anlasserrelaisschalters wieder anbrin-
gen. Den Zindschalter auf ON stellen und den Anlas-
serschalter driicken; nun die Spannung des
Anlasserrelais am Stecker des Anlasserschalters

Anschluf: Gelb/Rot (+)/-Rahmanmasse (—)
Standardwert: Batteriespannung

Keine Spannung
» ¢ Defekter Ziindschalter

Batteriespannung liegt an

Den Anlasserrelaisschalter ausbauen.

Eine voll geladene 12-V-Batterie mit dem Anlasserre-
laisschalter verbinden.

Auf Durchgang zwischen den gréferen Klemmen des
Schalters iiberpriifen.

Anschlufi: Gelb/Rot (+)-Griin/Rot (~)
Standardwert: Durchgang

« Defekter Anlasserschalter

¢ Durchgebrannte Haupt- oder Nebensicherung
* Gelockerter Stecker oder schiechter Kontakt
« Offener Stromkreis im Kabelbaum

Normal
-+ ¢ Gelockerter Stecker oder schlechter Kontakt des

Anlasserrelaisschalters

Abnormal

» ¢ Defekter Anlasserrelaisschalter

Der Anlasser lift sich in der Neutralstellung des Getriebes drehen, aber in keiner anderen Getriebe-Schaltstellung, wobei der Seiten-
stinder hochgeklappt und der Kupplungshebel gezogen ist.

Sich vergewissern, daf der Seitenstinderschalter bei
auf ON gestelltem Ziindschalter einwandfrei funk-
tioniert.

Abnormal
» ¢ Defekter Seitenstinderschalter

Normal

* Durchgebrannte Glithlampe
¢ Offener Stromkreis im Kabelbaum
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Anlasser/Anlasserkupplung

1 Abnormal

Die Funktion des Kupplungsschalters iiberpriifen » Defekter Kupplungsschalter
(Kapitel 19).

+ » Defekter Seitenstinderschalter

Normal

» ¢ Offener Stromkreis im Kabelbaum
o Gelockerter Stecker oder schlechter Kontakt.

Anlasser dreht sich zu langsam

¢ Niedrige Siuredichte der Batterie (oder entladene Batterie)
* Schlechte Verbindung des Batteriekabels

© Schlechte Verbindung des Anlasserkabels

® Defekter Anlasser

Anlasser dreht sich, aber Motor dreht sich nicht
* Anlasser lduft in Gegenrichtung
— Gehiuse falsch zusammengebaut
~ Klemmen inkorrekt angeschlossen
® Defekte Anlasserkupplung
e Beschidigte Untersetzungszahnrider
* Beschidigtes Anlasserzwischenrad

Anlasserrelaisschalter “klickt’’, aber Motor dreht sich nicht
e Kurbelwelle dreht sich wegen Motorschaden nicht
* Ubermifiger Reibungswiderstand der Untersetzungszahnrider
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Aus- und Einbau des Anlassers

I e Vor Beginn der Wartungsarbeiten den Zindschalter auf OFF stellen und das Minuskabel der Batterie abnehmen. J
ZUR BEACHTUNG
ro Darauf achten, daf die Leitungen und Kabel korrekt verlegt werden |(Seite 1-21). | J

Erforderliche Arbeitsschritte

« Aus- und Einbau des Schallddmpfers |(Seite 2-6)
« Aus- und Einbau der linken Kurbelgehiuseabdeckung|(Seite 14-10)

- Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen

Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

wieder einbauen.
Beim Einbau das Anlasser-Antriebsrad so einbauen, daf die
OUT-Markierung am Zahnrad nach aufien zeigt.

) Anlasser-Antriebsrad 1

2) | Welle des Anlasser-Antriebsrads 1

(3) | Mutter des Anlasserkabels 1 Nach dem Einbau die Gummikappe anbringen.
(4) | AnschluRklemme des Anlasserkabels 1

(5) | Befestigungsschraube des Anlassers 2

6 Anschlufklemme des Massekabels 1

(D | Anlasser 1 Zerlegung(Seite 16-8)

(8) | O-Ring 1
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Anlasser/Anlasserkupplung

Zerlegung/Zusammenbau des Anlassers

(10} 11)
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Anlasser/Anlasserkupplung

ZUR BEACHTUNG

‘ e Bei der Zerlegung die Anzahi der Distanzscheiben notieren.

Erforderliche Arbeitsschritte

« Aus- und Einbau des Anlassers[(Seite 16-7).

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) | Bundschraube 2 .
(2) | Hinteres Lagergehduse 1 Das hintere Lagergehiuse so einbauen. daf die Anzeigemarkie-
rung am hinteren Lagergehiiuse mit der Anzeigemarkierung am
Anlassergehiuse- ausgerichtet ist.
3) | O-Ring 1
(4) | Distanzscheibe - Beim Ausbau die Position und Anzahl der Distanzscheiben no-
tieren.
(5) | Vorderes Lagergehduse 1 Das vordere Lagergehiuse so einbauen, daB die Anzeigemarkie-
' rung am vorderen Lagergehiuse mit der Anzeigemarkierung am
Anlassergehiiuse ausgerichtet ist.
6 | O-Ring 1
(0 | Sicherungsring 1
(8) | Staubdichtring 1
9) | Distanzscheibe -
(10) | Anker 1
(11) | Kiemmenmutter 1
(12) | Unterlegscheibe -
(13) | O-Ring 1
(14) | Birstentriger 1
Reihenfolge der Zerlegung des Birstentrigers Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(15) | Klemmenschrauben-Halteplatte 1 Die Halteplatte so einbauen, daf der Vorsprung in Richtung
Biirstentrager zeigt.
(16) | Klemmenschraube 1
(17) | Anlasserbiirste 1
(18) | Birstenfeder 4
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Anlasser/Anlasserkupplung

Aus- und Einbau der Anlasserkupplung

6)

AUSSEN-

c 130 (13.0, 94)
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Anlasser/ Anassernuppiung,

ZUR BEACHTUNG

« Beim Abnehmen der linken Kurbelgehiuseabdeckung flieft Motordl aus. Zum Auffangen des Ols eine saubere Wanne unter den Motor
stellen; nach dem Einbau den Motorélstand mit dem empfohlenen Ol ergiinzen.

Erforderliche Arbeitsschritte

e Aus- und Einbau der Lichtmaschind (Seite 14-10).

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen -
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
@) | Schwungscheibe 1 e Aus- und Einbau :
« Vor dem Einbau jegliche Ulreste von den Kontaktflichen der
Kurbelwelle und der Schwungscheibe entfernen.
@ | Anlasser-Antriebsrad 1 Beim Einbau das Anlasser-Antriebsrad so einbauen, daf die
OUT-Markierung am Zahnrad nach auflen zeigt.
(3) | Welle des Anlasser-Antriebsrads 1
(4) | Untersetzungszahnrad 1
(5) | Welle des Untersetzungszahnrads 1
(6) | Anlasser-Abtriebsrad 1
(N | Nadellager 1
(®) | Woodruff-Keil 1
9) | Schraube der Anlasser-Freilaufkupplung 6 » Torx-Schraube T40 L.
e Aus- und Einbau|(Seite 16-12) ’
"10) | Gehsuse der Anlasserkupplung 1
.1) | Rollenkifig der Anlasser-Freilaufkupplung 1 Den Rollenkifig der Anlasser-Freilaufkupplung so einbauen, dafl

die Flanschseite in Richtung Schwungscheibe zeigt.
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Anlasser/Anlasserkupplung

Schraube der Anlasser-Freilaufkupplung

Ausbau

Die Schrauben der Freilaufkupplung mit Hilfe eines Torx-Einsatzes und
eines Schlagschraubers herausdrehen.

Schwungscheibenhalter
Torx-Einsatz

07725-0040000
07703-0010100

Das Gehiuse der Freilaufkupplung und den Rollenkiifig ausbauen.

Einbau
Den Rollenkifig der Freilaufkupplung mit sauberem Motord] versehen.

VORSICHT

¢ Die Gleitflichen der Freilaufkupplung und des Rollenkiifigs
dirfen nicht mit Molybdindisulfid-Ol eingefettet werden.

Die Freilaufkupplung in das Gehiuse einsetzen, wobei die Flanschseite
in Richtung Schwungscheibe zeigen muf.

Die Freilaufkupplung in der Schwungscheibe montieren.

Die Schwungscheibe mit dem Schwungscheibenhalter arretieren. Die Ge-
winde der Freilaufkupplungs-Schrauben mit Sicherungsmittel versehen,
dann die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Anzugsdrehmoment fest-
ziehen.

Anzugsmoment: 30 Nm (3,0 kg-m)

Schwungscheibenhalter
Torx-Einsatz

07725-0040000
07703-0010100

(1) SCHLAGSCHRAUBER

-(2) TORX-SCHRAUBEN

(3) SCHWUNGSCHEIBE

(2) KUPPLUNGSGEHAUSE

(1) FREILAUFKUPPLUNG

(3) FLANSCHSEITE

(1) TORX-SCHRAUBE

(4) TORX-
EINSATZ

(3) SCHWUNGSCHEIBE SCHWUNGSCHEIBENHALTER
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17. Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Wartungsinformationen 17-1 Aus- und Einbau des Kombi-Instruments 179

Systemdiagramm 172 Zerlegung und Zusammenbau des Kombi-Instruments  |17-10
Starungsbeseitigung 17-3 Aus- und Einbau des Bordcomputers 17-12
Ersetzen der Gliihlampen 176 | Uberpriifung des Bordcomputers 1713
Aus- und Einbau des Scheinwerfers 17-7 Aus- und Einbau des Seitenstanderschaiters 17-14
Aus- und Einbau des Ziindschalters 17-8 | Uberprifung des Seitenstinderschalters 17-16

Wartungsinformationen

Halogen-Glihlampen erhitzen sich wihrend des Betriebs sehr stark, und bleiben auch nach dem Ausschalten des Scheinwerfers

eine gewisse Zeit heiff. Vor dem Beginn der Arbeiten am Scheinwerfer die Glihlampe abkiihlen lassen.

o Zur Ug':erprﬁfung des Thermosensors ist Kahiflissigkeit iiber einer Gasflamme o.i. zu erhitzen. Dabei alle brennbaren Materia-
lien von der Heizplatte entfernt halten. Schutzkleidung, Handschuhe und Schutzbrille sind anzulegen.

« Die folgenden Punkte sind beim Ersetzen einer Halogen-Gliihlampe besonders zu beachten:
— Zum Ersetzen der Glihlampe sind saubere Handschuhe zu tragen. Darauf achten, daR keine Fingerabdriicke an die Glithlampe gelangen,
da sich diese Stellen stirker erhitzen und zu einem Defekt der Gliihlampe fiihren.
— Wenn die Glithlampe aus Versehen mit blofen Hinden beriihrt wird, ist sie mit einem weichen, mit Alkohol angefeuchteten Tuch abzuwi-
schen, um ein vorzeitiges Durchbrennen der Gliihlampe zu vermeiden.
— Sich vergewissern, daf nach dem Ersetzen der Birne die Staubkappe wieder angebracht wird.
o Alle Kunststoff-Steckverbinder sind mit Verriegelungen versehen, die vor dem Abziehen gelost und nach dem Wiederanschluf des Steckers
eingerastet werden miissen.
e Vor dem Abklemmen von elektrischen Komponenten stets zuerst den Zindschalter auf OFF stellen.
e Durchgangsprifungen kénnen bei eingebauten Schaltern vorgenommen werden.
e Vor dem Beginn von Uberpriifungen, zu deren Durchfiihrung die vorgeschriebene Batteriespannung erforderlich ist, mu die Batterie auf
einwandfreien Zustand kontrolliert werden.
« Fiir die Einbauposition der in der untenstehenden Tabelle aufgefiihrten Komponenten sich auf Seite 17-2 dieser Anleitung beziehen (Sy-
stemdiagramm); fiir die Uberprifungen siehe die entsprechenden Kapitel bzw. Seiten.

Komponente Uberpriifung Anmerkungen
Vorderer Bremsleuchtenschalter | Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs.
Hupe Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs.
Lenkerschalter Auf Durchgang mit Hilfe der Durchgangs-
Priiftabelle im Abschnitt “Stromlaufplan”, Seite
Zindscbalter 19-1, iberpriifen. n
Neutralstellungsschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs. Anzugsmoment: 12 Nm (1,2 kg-m)

Das Gewinde mit Dichtmittel versehen.

Hinterer Bremsleuchtenschalter | Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs.
Blinkleuchten Kapitel 25 des Allgemeinen Werkstatthandbuchs.
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Systemdiagramm

(1) ZUNDSCHALTER

(2) VORDERER BREMS-
LEUCHTENSCHALTER

(3) MOTORSTOPPSCHALTER

(13) KUPPLUNGS-
SCHALTER

(4) ANLASSERSCHALTER

(5) VENTILATORMOTORSCHALTER

(6) KRAFTSTOFFPUMPE

(D) BATTERIE

(8) NEBENSICHERUNG

(12) THERMOSENSOR

(11) NEUTRALSTELLUNGS-
SCHALTER

(10) OLDRUCKSCHALTER

(9) SEITENSTANDERSCHALTER
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Storungsbeseitigung
Digitaler Bordcomputer

« Den Ziindschalter auf ON stellen und sich vergewissern, daf alle Segmente wiihrend der niichsten 2 bis 3 Minuten alle Betriebsarten anzeigen.
Wenn die Spannung des Geschwindigkeitssensors anliegt, zeigt das Fliissigkeitskristall-Display (LCD) einen normalen Betriebszustand an.

« Wenn eine Batterieklemme abgenommen wird, werden alle im Bordcomputer gespeicherten Daten geléscht. In diesem Falle muf der Bord-
computer zuriickgestellt werden (siche Bedienungsanleitung)

o Wenn die Anzeige des Flissigkeitskristall-Displays (LCD) abnormal ist, die Plusklemme der Batterie kurzzeitig abnehmen.
Danach den Zindschalter auf ON stellen und sich vergewissern, daf das Flissigkeitskristall-Display (LCD) alle Betriebsarten anzeigt.

o Keine Anzeigen am Flissigkeitskristall-Display (LCD)

ZUR BEACHTUNG

o Vor Beginn der Stérungsbeseitigung die Batteriespannung messen.
Wenn die Batteriespannung unter 7 V liegt, bleiben alle LCD-Anzeigen ausgeschaltet.
Wenn die Batteriespannung auf unter 3 V abfallt, wird der Speicherinhalt des Bordcomputers geldscht.

Durchgebrannt
Die Sicherung des Bordcomputers (10 A, 15 A) tber- A{ Auf Kurzschluf iiberpriifen und die Sicherung ersetzen.J
priifen.
\
]
‘;‘ o
\ \
. /';
~— =3
. G o .
l =
In Ordnung )
l ©) ©
4
Den 6poligen Stecker des Bordcomputers abziehen. > 42 \ / e
Die Spannung am 6poligen Stecker (schwarz) des Bord- S <
computers messen. = A
Inkorrekt

» o Gelockerter Stecker oder Kurzschluf
e Kurzschluf im rot/griinen oder griinen Kabel

Anschluf: rot/griin (+) — griin (=)
Standardwert: Batteriespannung

|

Korrekt
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

!

Den Ziindschalter auf ON stellen.
Die Spannung am 6poligen Stecker (schwarz) des Bord-

Anschlufl: schwarz (+) — griin (~)
Standardwert: Batteriespannung

Inkorrekt

& o Kurzschluf im rot/griinen oder griinen Kabel

|

Korrekt

!

Das Pluskabel der Batterie abnehmen.
Das Pluskabel der Batterie wieder anschliefen und die
Funktion des Bordcomputers iiberpriifen.

Abnormal

+ o Defekter Bordcomputer

e Zihler funktioniert nicht

Den 9poligen Stecker (schwarz) des Kombiinstruments
abziehen.

Einen Spannungsmesser mit dem 9poligen Stecker
(schwarz) des Kombiinstruments verbinden, dann den
Ziindschalter auf ON stellen.

Anschlufl: schwarz (+) — Rahmenmasse (—)
Standardwert: Batteriespannung

Inkorrekt

+ ¢ KurzschiuR im schwarzen Kabel
¢ Defekte 15-A-Sicherung im Sicherungskasten

|

Korrekt

!
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l

Einen Spannungsmesser (Analog-Ausfiihrung) mit dem
6poligen Stecker (schwarz) des Bordcomputers verbin-
den, dann den Zindschalter auf ON stellen.

Das Vorderrad um eine volle Umdrehung drehen und
die Spannung messen.

Anschluf: weiff/blau (+) — griin/schwarz (—)
Standardwert: 0,6 V
Anzahl der Nadelausschlige am Spannungsmesser: 12

Inkorrekt

Korrekt

!

Das Pluskabel der Batterie abnehmen.
Das Pluskabel der Batterie wieder anschliefen und die
Funktion des Bordcomputers iiberprifen.

Abnormal

& o Defekter Bordcomputer

« Kurzschluf im weifi/blauen und griin/schwarzen Kabel.

» ¢ Defekter Bordcomputer
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Ersetzen der Glithlampen

Scheinwerferbirne

e Halogen-Glihlampen erhitzen sich wihrend des Betriebs sehr
stark, und bleiben auch nach dem Ausschalten des Scheinwer-
fers eine gewisse Zeit heifi. Vor dem Beginn der Arbeiten am
Scheinwerfer die Glihlampe abkiihlen lassen.

Die Haltelaschen hineindriicken und die Fassung der Scheinwerferbir-
ne herausnehmen.
Die Staubabdeckung abnehmen.

Die Halteklammer losen und die Scheinwerferbirne herausnehmen.
Die Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus wieder einbauen.

ZUR BEACHTUNG

« Die Staubabdeckung so einbauen, daf die TOP-Markierung nach
oben zeigt.

Schlufi-/Bremsleuchte

Die Schrauben herausdrehen und die Lichtscheibe der Schlu8-/Brems-
leuchte abnehmen.

Die Gliihlampe der Schlufi-/Bremsleuchte im Gegenuhrzeigersinn dre-
hen und herausnehmen.

Die neue Glithlampe in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

Blinkleuchte
Die Schraube, die Lichtscheibe und den O-Ring abnehmen.

Die Gliihlampe der Blinkleuchte im Gegenuhrzeigersinn drehen und her-
ausnehmen.

Die neue Gliithlampe in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus einbauen.

(1) HALTEKLAMMER (2) STAUBKAPPE

@ B_IRNE (3) BIRNENFASSUNG
(3) HALTEKLAMMER

(6) BIRNE

(1) SCHRAUBE

(3) BIRNE (2) LICHTSCHEIBE

(1) SCHRAUBE
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Aus- und Einbau des Scheinwerfers

(4)

(3)

v

der eigenen Fahrspur. -

« Ein inkorrekt eingestellter Scheinwerfer blendet entgegenkommende Fahrer bzw. verursacht eine ungeniigende Ausleuchtung

ZUR BEACHTUNG

« Die Scheinwerfereinstellung muf entsprechend den drtlichen I!Laxsshdﬁ&ﬂlund Verkehrsgesetzen vorgenommen werden.
e Nach dem Einbau die Leitungen und Kabel korrekt verlegen (Seite 1-21).

Erforderliche Arbeitsschritte
e Aus- und Einbau des oberen Windlaufsl (Seite 2-2).

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen

wieder einbauen.
(1) | Stecker des Scheinwerfers 2
[v4) Stecker der Positionsleuchte 1
3) | Befestigungsschraube/Hiilse des Scheinwerfers 2/,

im Rahmen ausrichten.

Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus

(@ Scheinwerfer-Einheit 1 Beim Einbau die Lasche am Scheinwerfer mit der Gummitiille
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Aus- und Einbau des Ziindschalters

ZUR BEACHTUNG

I e Darauf achten, daf das Kabe! des Ziindschalter korrekt verlegt wird (Seite 1-21).

Erforderliche Arbeitsschritte
o Aus- und Einbau des Kraftstofftanks

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Stecker des Ziindschalters 1 Den Stecker am Steckerhalter abziehen.
(2) | Befestigungsschraube des Ziindschalters 2
(3 | Zindschalter 1
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Aus- und Einbau des Kombiinstruments

(4)

m

ZUR BEACHTUNG

ro Darauf achten, daB die Leitungen und Kabel korrekt verlegt werden tSeite 1-21). |

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Tachometerwelle 1
@ | Stecker des Kombiinstruments 3
3) | Befestigungsschraube des Kombi-Instruments 4
4) | Hilse 4
() | Kombiinstrument 1 ZerlegungFSeite 17-10) |
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Zerlegung/Zusammenbau des Kombiinstruments

(1

®) D GLEP H t
’ £l ‘j ' " @w,
M K _ \ /. \” \. A3l

© < éR BR @
BR BR
Rot
Schwarz = @ @

Griin

Gelb x
: Blau @ x)

BR: Braun

W: Weifl

0O: Orangefarben
LG: Hellgriin

CROED
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ZUR BEACHTUNG

Die Anschlufklemmen un

d Fassungen entsprechend den am unteren Gehiuse angezeigten Farbcodes anschliefen bzw. einsetzen.
e Den Zusatzkabelbaum verlegen, wie in der Abbildung gezeigt.

Erforderliche Arbeitsschritte

« Aus- und Einbau des Kombi-Instruments (Seite 17-9)

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen -
Reihenfolge der Zerlegung Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge der Zerle-
gung wieder zusammenbauen.
(1) | Halteklammer der Instrumentenverkleidung 2 -
2 | Tachometerverkleidung 1
(3) | Befestigungsschraube des oberen Gehiuses 5
(@) | Oberes Gehiuse 1
(5) | Befestigungsschraube des Tachometers 2
{6) | Tachometer 1
(7) | Befestigungsmutter des Drehzahlmessers 2
(8) | Drehzahlmesser 1
(9) | Fassung der Anzeigelampe 9
(10) | Kahifiassigkeitstemperatur-Anzeige 1
(1) | Drehzahimesser-Verkleidung 1
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Aus- und Einbau des Bordcomputers

2)

ZUR BEACHTUNG

[« Darauf achten, dat die Leitungen und Kabel korrekt verlegt werden| (Seite 1-21). | B

Erforderliche Arbeitsschritte

« Aus- und Einbau der Windschutzscheibe

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Reihenfolge des Ausbaus Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | Stecker des Bordcomputers 1
2 | Befestigungsmutter/Unterlegscheibe des Bordcom-
puters 212
®3) | Bordcomputer 1
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Uberpriifung des Bordcomputers
Uberprifung der Eingangsspannung

Die 10- und 15-A-Sicherungen im Sicherungskasten uberpriifen.

Die Windschutzscheibe ausbauen [(Seite 2-2).

Den 6poligen Stecker (schwarz) des Bordcomputers abziehen.
Die Spannung am Epoligen Stecker (schwarz) des Bordcomputers messen.

Anschluf: rot/griin (+) — grin (-)
Standardwert: Batteriespannung

Wenn keine Spannung anliegt, den entsprechenden Schaltkreis auf of-
fenen Stromkreis und Kurzschluf aberpriifen.

Den Ziindschalter auf ON stellen und die Spannung am §poligen Stecker
(schwarz) des Bordcomputers messen.

Anschiuf: schwarz (+) — griin (=)
:andardwert: Batteriespannung

Wenn keine Spannung anliegt, den entsprechenden Schaltkreis auf of-
fenen Stromkreis und Kurzschluf berpriifen.

Wenn die Schaltkreise in Ordnung sind, den Bordcomputer ersetzen (Seite
17-12).

Uberpriifung des Bordcomputer-Sensors

Die Windschutzscheibe ausbaue

Den 9paligen Stecker (schwarz) des Kombiinstruments abziehen.
Einen Spannungsmesser am Spoligen Stecker (schwarz) des Kombiin-
struments anschlieflen.

Den Zindschalter auf ON stellen und die Spannung messen.

Anschluf: schwarz (+) — Rahmenmasse (-)
Standardwert: Batteriespannung

Wenn keine Spannung anliegt, den entsprechenden Schaltkreis des
chwarzen Kabels auf offenen Stromkreis oder Kurzschluf iberpriifen.

Einen Spannungsmesser (Analog-Ausfiihrung) mit dem 6poligen Stecker
(schwarz) des Bordcomputers verbinden.

Den Ziindschalter auf ON stellen.

Das Vorderrad um eine volle Umdrehung drehen und die Spannung
messen.

Anschluf: weifl/blau (+) — griin/schwarz (—)

Standardwert: 0,6 V
Anzahl der Nadelausschlige am Spannungsmesser: 12

Wenn die Spannung normal ist, den Bordcomputer ersetzen|(Seite 17-12).
Wenn die Spannung abnormal ist, den Tachometer ersetzen (Seite 17-9).

(1) 6POLIGER STECKER (SCHWARZ)

(1) SPOLIGER STECKER (SCHWARZ)




Aus- und Einbau des Seitenstinderschalters

),
"\ (2) 0 10 (1.0, 7)
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ZUR BEACHTUNG

Das Motorrad mit Unterstellbdcken oder einem Hebewerkzeug sicher abstiitzen.
e Darauf achten, daft die Kabel korrekt verlegt werden (Seite 1-21).

Erforderliche Arbeitsschritte

o Aus- und Einbau der Sitzbank|(Seite 2-14).

&

Seitenstinder

Arbeitsablauf Anzahl Anmerkungen
Ausbaureihenfolge des Seitenstinderschalters Die ausgebauten Teile in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen.
(1) | 3poliger Stecker (griin) des Seitenstinderschalters 1
@ | Schraube des Seitenstinderschalters 1
(3) | Seitenstinderschalter 1 « Beim Einbau die Nut des Seitenstinderschalters mit dem Stift
der Seitenstinderhalterung ausrichten.
« Beim Einbau den Stift des Seitenstinderschalters mit der Boh-
rung im Seitenstinder ausrichten.
Ausbaureihenfolge des Seitenstinders
@) | Schraube der Seitenstinderhalterung 2
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Uberpriifung des Seitenstinderschalters

Den 3poligen Stecker (griin) des Seitenstinderschalters abziehen, dann
zwischen den farblich gekennzeichneten Anschlufklemmen auf Durch-
gang Gberpriifen, wie in der nachstehenden Tabelle gezeigt.

Zwischen den durch O—O verbundenen Positionen der nachfolgenden
Tabelle muf Durchgang vorhanden sein.

GIW Y/Bl
Seitenstinder hochgeklappt O
Seitenstiinder heruntergeklappt . O—

oo

(1) 3POLIGER STECKER (GRUN)

(1) SEITENSTANDER
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19. Storungsbeseitigung

Motor springt iiberhaupt nicht oder nur schwer an  |19-1 Schlechter Motoriauf bei hohen Drehzahlen 19-3
Ungeniigende Motorleistung 19-2 | Schlechtes Fahrverhalten o4 |
Schlechter Motorlauf bei niedrigen Drehzahlen

und im Leerlauf 19-3

Motor springt iiberhaupt nicht oder nur schwer an

Magliche Ursache

1. Den Kraftstoffzufluf zum Vergaser —— Kein Kraftstoffzuflu » o Kraftstoffleitung oder Kraftstoffilter ver-
iiberpriifen. stopft
¢ Schwimmerventil klemmt
Kraftstoffzufluf in Ordnung e Defekte Kraftstoffpumpe
e Kraftstofftank-Entliftungséffnung
blockiert
2. Die Funkenpriifung vornehmen ——— Schwacher oder kein Ziindfunke —————~ ¢ Defekte Ziindkerzen
e Verdlte Ziindkerzen
Normale Funkenbildung  Defekte Ziindbox
e Gebrochene oder kurzgeschlossene Ziind-
kerzenkabel
e Defekte oder kurzgeschlossene Ziindspule
e Defekter Zindschalter
« Defekter Impulsgenerator
e Defekter Motorstoppschalter
o Gelockertes oder abgetrenntes Kabel im
Ziindsystem
v
3. Die Zylinderkompression Kompression zu niedrig ++ Ventil klemmt in der Offen-Stellung
iberpriifen e Zylinder ausgeschlagen, Kolbenringe ab-
genutzt
Kompression ist normal ¢ Zylinderkopfdichtung defekt
e Ventil festgefressen
l e Ventiléffnungszeiten inkorrekt
4. Einen normalen Anlassvorgang Motor springt an, bleibt aber —————=¢ Inkorrekte Funktion des Chokes
durchfithren sofort stehen e Vergaser falsch eingestelit
e Ansaugrohr zieht Falschluft
Motor zindet nicht ¢ Zindzeitpunkt inkorrekt
(Defekte Ziindbox oder Impulsgenerator)
1 e Kraftstoff verschmutzt
5. Die Ziindkerzen ausbauen und ———— Nasse Ziindkerzen >+ Vergaser tberflutet
tberpriifen * Choke geschlossen
« Drosselklappenventil gedffnet
e Luftfilter verschmutzt
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Storungsbeseitigung

Ungeniigende Motorleistung

1. Die Rider vom Boden abheben und
mit der Hand drehen

Rider lassen sich frei drehen

2.  Den Reifendruck iiberpriifen
Reifendruck normal

|

3. Den Motor abrupt vom ersten in
den zweiten Gang beschleunigen

Motordrehzahl verringert sich beim
Einricken der Kupplung

4. Leicht beschleunigen
Motordrehzahl erhoht sich

5. Den Ziindzeitpunkt Gberpriifen
Korrekt

{

6. Die Zylinderkompression
uberpriifen

Kompression ist normal

|

7. Den Vergaser auf Blockierung
iiberpriifen

Nicht blockiert

{

8. Die Ziindkerzen ausbauen

Nicht verschmutzt oder verfarbt

'

9. Den Motordlpegel und Zustand des
Ols iiberpriifen

Korrekt
10. Die Zylinderkopfhaube abnehmen
und den Ventiltrieb auf ausreichen-

de Schmierung iiberpriifen

Schmierung des Ventiltriebs aus-
reichend

Rider lassen sich nicht frei ———————#-¢
drehen .

Reifendruck zu niedrig  td

Motordrehzahl verindert sich ~————————¢
beim Einriicken der Kupplung .
nicht
L J
*
Motordrehzahl erhéht sich nicht ——————o

Inkorrekt -

Kompression zu niedrig -

Blockiert >

Verschmutzt oder verfirbt ———————o o

Olstand inkorrekt -

Ungeniigende Schmierung des ———————— o
Ventiltriebs .

Maogliche Ursache

Bremse schleift
Abgenutzte oder beschiidigte Radlager
Ungeniigende Schmierung der Radlager

Reifenventil defekt -

Kupplung rutscht durch

-Abgenutzte Kupplungsreibscheiben/

Lamellen

Verzogene Kupplungsreibscheiben/
Lamelien

Erlahmte Kupplungsfedern

Choke geschlossen

Luftfilter verstopft
Kraftstoffzufuhr blockiert
Schallddmpfer verstopft
Kraftstofftank-Entliiftungséffnung
blockiert

Kraftstoffpumpe defekt

Defekte Ziindbox
Defekter Impulsgenerator

Ventil klemmt in der Offen-Stellung
Zylinder ausgeschlagen, Kolbenringe
abgenutzt

Zylinderkopfdichtung defekt
Ventiloffnungszeiten inkorrekt

Vergaser nicht hiufig genug gewartet

Ziindkerzen nicht haufig genug gewartet
Ziindkerzen weisen den falschen Wirme-
bereich auf

Motordlstand zu hoch
Motordlstand zu niedrig
Motorél verschmutzt

Olkanal verstopft
Olbohrung verstopft

19-2
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11.

Den Motor auf Uberhitzung
iberpriifen

Motor iiberhitzt sich nicht

Beschleunigen oder mit hoher
Drehzahl laufen lassen

Motor klopft nicht

Motor tiberhitzt sich -

.

Motor klopft —>-

Magliche Ursache

Ubermifige Ablagerung von Verbren-
nungsriickstinden im Verbrennungsraum
Schlechte Kraftstoffqualitat

Kupplung rutscht durch

Gemisch zu mager

Falsche Kraftstoff-Oktanzahl

Ausgeschlagene Kolben und Zylinder
Falsche Kraftstoff-Oktanzahl
Ubermitige Ablagerung von Verbren-
nungsriickstinden im Verbrennungsraum
Ziindzeitpunkt zu weit vorverstellt
(defekte Ziindbox)

Gemisch zu mager

Schlechter Motorlauf im Leerlauf und bei niedrigen Drehzahlen

Den Ziindzeitpunkt Gberpriifen
Korrekt

Die Einstellung der Leerlaufschrau-
be am Vergaser iiberpriifen
Korrekt

Das Ansaugrohr auf Undichtigkeit
iiberpriifen

Keine Undichtigkeit

Die Funkenpriifung vornehmen
Starker Ziindfunke

Inkorrekt — &
Inkorrekt >
Undicht -

Schwacher oder aussetzender ————————%-¢
Ziindfunke

Schlechter Motorlauf bei hohen Drehzahlen

1.

Den Ziindzeitpunkt Giberpriifen
Korrekt

Die Kraftstoffleitung am Vergaser
abnehmen

Kraftstoffzufuhr in Ordnung

Inkorrekt —-

Kraftstoffzufuhr blockiert ————¢

Magliche Ursache

Ziindzeitpunkt falsch eingestellt
(Defekte Zindbox)

Siehe Abschnitt “Kraftstoffsystem”

Gelockerte Isolatorbefestigungen
Beschidigter Isolator

Defekte, verkohlte oder verdite
Zindkerze

Defekte Ziindbox

Defekte Ziindspule

Gebrochene oder kurzgeschlossene Ziind-
kerzenkabel

Defekter Motorstoppschalter

Defekter Impulsgenerator

Defekter Zindschalter

Gelockertes oder abgetrenntes Kabel im
Ziindsystem

Maégliche Ursache

Defekte Ziindbox
Defekter Impulsgenerator

Kraftstoffleitung verstopft
Kraftstofftank-Entliftungsoffnung
blockiert

Kraftstoffilter verstopft

Defekte Kraftstoffpumpe
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Storungsbeseitigung

3. Die Vergaser ausbauen und auf Verstopft

verstopfte Disen iiberpriifen

Disen nicht verstopft

{

4. Den Ziindzeitpunkt {iberpriifen Nicht in Ordnung >
In Ordnung

5. Die Spannung der Ventilfedern Erlahmt - o
Uberpriifen

Ventilfedern in Ordnung

Schlechtes Fahrverhalten — Den Reifendruck @berprifen

1. Lenkung schwergingig

2. Rad flattert

3. Motorrad zieht nach einer Seite

Maogliche Ursache

Die Diisen reinigen

Nockenwellenrad inkorrekt eingebaut

Defekte Ventilfedern

Magliche Ursache

Einstellmutter des Lenkschafts zu fest an-
gezogen

Lenkkopflager beschidigt

Ubermitiges Spiel der Radlager
Felge verzogen

Radnabe inkorrekt eingebaut
Schwingarm-Drehlager ausgeschlagen
Rahmen verzogen

Einstellschraube des Schwingarm-

Drehlagers zu stramm angezogen

StoRdimpfer defekt

Vorder- und Hinterrad nicht ausgerichtet
Gabel verbogen

Schwingarm verbogen

Vorderachse verbogen
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