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Allgemeine Sicherheitshinweise

Kohlenmonoxid

Wenn der Motor bei bestimmten Arbeiten laufen muf, ist un-
bedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen. Niemals den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen.

AWARNUNG

* Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das
Bewulltlosigkeit verursachen und zum Tod fiihren
kann.

Den Motor nur im Freien oder in Riumen mit einer
Abgasabsauganlage laufen lassen.

Benzin

In gut beliifteter Umgebung arbeiten. Brennende Zigaretten,
Flammen oder Funken vom Arbeitshereich oder von Orten, wo
Benzin gelagert wird, fernhalten.

AWARNUNG

e Benzin ist dullerst feuergefiihrlich und unter
bestimmten Bedingungen explosiv. AUSSER
REICHWEITE VON KINDERN AUFBEWAHREN.

Heille Teile

AWARNUNG

* Motor und Auspuffanlage werden sehr heifl und
bleiben auch nach dem Abstellen des Motors noch
léngere Zeit heil. Isolierte Handschuhe tragen oder
warten, bis Motor und Auspuffanlage abgekiihlt
sind, bevor Arbeiten an diesen Teilen ausgefiihrt
werden.

_ . Digital

1 SPEEDY

Verbrauchtes Motor- und Getriebedl

AWARNUNG

* Verbrauchtes Motordl (oder Getriebetl bei Zweitakt-
Motoren) kann Hautkrebs verursachen, falls es
wiederholt iliber lingere Zeit mit der Haut in
Beriihrung kommt. Wenn Sie nicht tfiglich mit Altol
zu tun haben, ist eine Erkrankung allerdings ziemlich
unwahrscheinlich. Trotzdem ist es ratsam, nach
dem Umgang mit Alt6l moglichst bald die Hiinde
mit Wasser und Seife griindlich zu waschen. AUSSER

REICHWEITE VON KINDERN AUFBEWAHREN.

Bremsstaub
Niemals Druckluft oder eine trockene Biirste zum Reinigen der
Bremsen verwenden.

AWARNUNG

s Das Einatmen von Asbestfasern verursacht
erwiesenermalien Erkrankungen der Atemwege und
Krebs.

Bremsfliissigkeit

VORSICHT

* Bremsfliissigkeit greift Lack, Kunststoff- und
Gummiteile an. Solche Teile sind daher stets mit
sauberen Lappen abzudecken, wenn das
Hydrauliksystem gewartet wird. AUSSER
REICHWEITE VON KINDERN AUFBEWAHREN.

unterschrieben von
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Allgemeine Information

KiihImittel

Das’im Motorkiihlmittel enthaltene Ethylenglykol ist unter
bestimmten Bedingungen brennbar, seine Flamme ist jedoch
unsichtbar. Falls sich Ethylenglykol entziindet, besteht erhhte
Verletzungsgefahr durch Verbrennung, da keine Flamme si-
chtbar ist.

AWARNUNG

+ Verschiitten von Motorkiihlmittel auf Auspuffanlage
oder Motorteile vermeiden, da sie heif} genug sein
koénnen, dafl sich das Kiihlmittel entziindet und
ohne sichtbare Flamme brennt,.

¢ Kiihlmittel (Ethylenglykol) kann Hautreizungen
verursachen und ist giftig, falls es geschluckt wird.
AUSSER REICHWEITE VON KINDERN
AUFBEWAHREN.

¢ Den KiihlerverschluBdeckel nicht abschrauben,
solange der Motor noch heifl ist. Das Kiihlmittel
steht unter Druck und kann ernsthafte Verbriihungen
verursachen.

+ Hinde und Kleidungsstiicke vom Kiihlerliifter

fernhalten, da er automatisch anliuft,

Falls Kiihlmittel auf die Haut gelangt, die betroffenen Stellen
sofort mit Wasser und Seife waschen. Falls Kiihlmittel in die
Augen gelangt, diese mit frischem Wasser griindlich ausspiilen
und sofort einen Arzt rufen. Falls Kiihlmittel geschluckt wird,
muf die betroffene Person zum Erbrechen gebracht werden.
Anschliefend Mund und Rachen mit frischem Wasser ausspiilen,
bevor eine drztliche Behandlung erfolgt. Um derartigen Unéillen
vorzubeugen, ist Kiihlmittel stets an einem sicheren Ort aufler
Reichweite von Kindern aufzubewahren,

Stickstoffdruck
Fiir Gasdruck-Sto3dimpfer:

AWARNUNG

* Nur Stickstoff verwenden, um den StoBdimpfer
unter Druck zu setzen. Bei Verwendung eines
instabilen Gases besteht Feuer- oder
Explosionsgefahr mit daraus resultierenden
schweren Verletzungen.

» Der StoRdimpfer enthiilt hochkomprimiertes
Stickstoffgas. Den StoRdimpfer weder Feuer noch
Hitze aussetzen, da dies zu einer Explosion mit
daraus resultierenden schweren Verletzungen fiihren
kann.

e Vor der Beseitigung des Stofdiimpfers ist das
Stickstoffgas abzulassen. Geschieht dies nicht, so
kann es zu einer Explosion mit daraus resultierenden
schweren Verletzungen kommen, falls der
StoRdédmpfer erhitzt oder durchbohrt wird,

Um eine mogliche Explosion zu verhiiten, das Stickstoffgas
durch Driicken des Ventileinsatzes ablassen. Dann den
Ventilkorper vom StoBdidmpferbehiilter entfernen,

Vor der Beseitigung des Stof3ddmpfers das Stickstoffgas durch
Driicken des Ventileinsatzes ablassen. Dann den Ventilkérper
vom Stodédmpferbehiilter entfernen.

Batterie-Wasserstoffgas und Elektrolyt

A WARNUNG

+ Die Batterie erzeugt explosive Gase; daher Funken,
Flammen und brennende Zigaretten fernhalten.
Beim Laden fiir ausreichende Beliiftung sorgen.

+ Die Batterie enthilt Schwefelsiure (Elektrolyt), die
bei Kontakt mit Haut oder Augen schwere
Veriitzungen verursachen kann. Beim Umgang mit
Batterien Schutzkleidung und Gesichtsschutz tragen.
— Falls Elektrolyt auf die Haut gelangt, mit Wasser

abspiilen.

— Falls Elektrolyt in die Augen gelangt, wenigstens
15 Minuten lang mit Wasser ausspiilen und
einen Arzt rufen.

» Elektrolyt ist giftig.

— Falls Elektrolyt geschluckt wird, groe Mengen
Wasser oder Milch trinken, anschlieBend
Magnesiamilch oder Pflanzenél einnehmen und
einen Arzt rufen. AUSSER REICHWEITE VON
KINDERN AUFBEWAHREN.
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Allgemeine Information

Modellkennung

(1) RAHMEN-SERIENNUMMER
Die Rahmen-Seriennummer ist rechts in das Steuerkopfrohr

eingestanzt.

(2) MOTORSERIENNUMMER (3) VERGASERKENNUMMER .
Die Motor-Seriennummer ist auf der rechten Seite unter dem Die Verg{{ser-K:?nnummer ist auf der Ansaugseite in das Ver-
hinteren Zylinder in das Kurbelgehzuse eingestanat. gasergehiuse eingestanzt.

(4) FARBPLAKETTE

Die Farbplakette ist auf der Innenseite der Kraftstoffeinfiillklappe
angebracht. Bei der Bestellung von Ersatzteilen mit Farbcode
ist stets der hier eingetragene Farbcode anzugeben.
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Allgemeine Information

Technische Daten

*: Sonderausstattung mit Hauptstinder Einheit: mm
— Allgemeines
Gegenstand Spezifikationen
Abmessungen Gesamtlinge [G. AR, SW, NDY 2335 (91.9)
([E. F, B, IT, SP, H| 2.330 (91,7

Gesamtbreite 895 (35,2)

Gesamthishe 1.420 (55.9)

Radstand 1.565 (61.6)

Sitzhishe 880 (34,6)

FuBrastenhihe

Bodenfreiheit 225 (8,9)

Trockengewicht 210 kg (463 1h)

Fahrfertiges Gewicht 233 kg (514 1h)

Zuldssiges Gesamigewicht 196 kg (432 1h)

Rahmen Bauart Semi-Doppelschleifenrahmen mit Stahlrohr
Vorderradaufhiingung Luftunterstiitzte Teleskopgabel
Standrohrdurchmesser 43.0 (1,69)

Gabelolfiillmenge (pro Gabelbein) 635 cm?

Federweg 2200 (8,7)

Steuerkopflager Kugellager mit Kifig

Hinterradauthingung Pro-link mit Mono-Schwinge

Federweg 210 (8.3)

Hinterrad-Stol3dimpfer Doppelwirkungs-GasdruckstoBdampfer

Dimpfer-/Behiltergasdruck 1.569 kPa (16 kg/cm?)

Gasfiillung Stickstoff

Vorderreifengrofe 90/90-21 548 Schlauch-Typ

Hinterreifengrolie 130/90-17 685 Schlauch-Typ

Reifenprofil (Dunlop) V/H —

Reifenprofil (Bridgestone) V/H TRAIL WING 47/TRAIL WING 48

Reifenprofil (Metzeler) V/H —

Reifenprofil (Pirelli) V/H —

Vorderradbremse Hydraulische Doppelscheibenbremse

Hinterradbremse Hydraulische Einfachscheibenbremse

Nachlaufwinkel 277 36"

Nachlauf 113 (4,4)

Kraftstofftankinhalt 24 Liter

Reservekraftstoffvorrat 0 Liter mit Warnlampensystem

Motor Bohrung und Hub 81,0 x 72,0 (3,19 x 2,83)

Hubraum 742 em? (15,3 cu-in)

Verdichtungsverhiltnis 9.0:1

Ventiltrieh tiber gerduschlose Mehrgliedkette getrichene obenliegende
Nockenwelle (OHC) mit Kipphebel

Einlaliventil ffnet 107 vor OT

Einlallventil schlielit 5P nach UT bei 1 mm Hub

AuslalBventil 6ffnet MM vor UT

Auslaliventil schliefit 10" nach OT

Schmiersystem Druckumlaufschmierung mit Nalsumpf

Olpumpe Trochoidpumpe

Kiihlsystem Wasserkiihlung durch Doppelkiihler, tiber Thermoschalter
aktivierter elektrischer Liifter

Luftfilter Papierfilter (NaBfilter)

Kurbelwelle Reihentyp, 2fach gelagert

Motorgewicht 62,5 kg (1381b)

Ziindfolge Vorn-232* - Hinten-488" - Vorn

Zylinderanordnung 2 Zylinder 52°'V

Zylindernummer Vorn: Nr. 2, Hinten: Nr. 1
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Allgemeine Information

—  Allgemeines (Fortsetzung)

Einheit: mm

Gegenstand Spezifikationen
Vergaser Bauart Gleichdruck-Doppelvergaser mit Kraftstoffpumpe
Lufttrichterquerschnitt 36,5 (1.43)
Triebstrang Kupplung Mehrscheiben-Olbadku pplung

Kupplungshetitigung
(retriebe
Enduntersetzung
Ganguntersetzung

1. Gang

2. Gang

3. Gang

4. Gang

5. Gang

Seilzug

5-Gang-Dauereingriff Primédruntersetzung
1,763 (67/38)

2,875 (46/16)

3.083 (37/12)

2,062 (33/16)

1,550 (31/20)

1,272 (28/22)

1,083 (26/24)

Schaltschema Fulischaltung links mit Riickfiihrsystem, 1-N-2-3-4-5
Elektrik Ziindsystem Doppel-CDI-Einheit mit Schaltungen fiir Seitenstindersperre
und Ziindstromunterbrechung
Anlalsystem Elektrischer Starter mit Freilaufkupplung
Ladesystem Drehstromlichtmaschine

Lichtmaschinenkapazitit
Regler/Gleichrichter
Beleuchtungssystem

Reservekraftstoff-Warnsystem

360 W/5.000 min' (U/min)

Siliziumthyristor/Dreiphasen-Voliwellengleichrichtung

Batterie

Doppel-Thermo-Gebereinheiten mit Selbstkontrollanzeige-

schaltung
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Allgemeine Information

Einheit: mm
— Schmierung
Gegenstand Sollwert Verschleifigrenze
Motorélfiilllmenge nach Ablassen 2,4 Liter —
nach Zerlegung 3,2 Liter —
bei Olfilterwechsel 2,6 Liter —
Empfohlenes Motordl
OIVISKOSITATE Honda 4-Stroke Qil oder gleichwertiges verwenden.
API-Service-Klasse: SE, SF oder SG
Viskositit: SAE 10W-40
Ole anderer Viskositiiten kénnen
Durchschnittstemperatur im
Fahrgebiet innerhalb des angegebenen
Bereichs liegt.
Oldruck am Oldruckschalter (80 °C) 490 - 588 kPa (5,0 - 6,0 kg/cm?®) bei —
) 5.000 min* (U/min)
Olpumpenrotor Zackenspiel @) 0,15 (0,006) 0,20 (0,008)
Radialspiel () 0,15 - 0,22 (0,006 - 0,009) 0,35 (0.014)
Axialspiel @ 0,02 - 0,07 (0,001 -0,003) 0,10 (0,004)
@
@ F ) .
7
—— Kraftstoffsystem
Vergaserkennummer VD G8A —
Choke Kaltstarter-Anreicherungssystem -—
Hauptdiise.  (fiir Hohenlagen) — —
(Vorn: auBer SW-Modell) #118 —
(Vorn: nur SW-Modell) #120 —
(Hinten: aufler SW-Modell) #122 —
. (Hinten: nur SW-Modell) #122 —
Leerlaufdiise (Auller SW-Modell) #42 —
(Nur SW-Modell) #38 —
Stellung der Diisennadelklammer — —
Ausgangsstellung der Gemischregulierschraube
: aufler SW-Modell 1-1/4 —
. : nur SW-Modell 1-1/2 —
Einstellung der Gemischregulierschraube fiir Hohenlagen — —
Endstellung der Gemischregulierschraube 1/2 —
Ausgangsstellung der Luftregulierschraube — —
Einstellung der Luftregulierschraube fiir Hohenlagen — —
Schwimmerstand 7 (0,3) —
Vergaser-Unterdruckdifferenz 30 mm Hg 40 mm Hg
' (0.8in Hg) (1,6 in Hg)

Basisvergaser (fiir Synchronisierung)
Leerlaufdrehzahl: aufler SW-Modell

: Nur SW-Model
Gasdrehgriffspiel
Spiel des Beschleunigerpumpenhebels

Hinterer Zylinder (Nr. 1)
1.200 £ 100 min"! (U/min)
1.200 = 50 min* (U/min)
2-61(0,08-0,24)




Allgemeine Information

Einheit: mm
—— Zylinderkopf
Gegenstand Sollwert Verschleifligrenze
Zylinderkompression bei 400 min' (U/min) 1.275 +196 kPa (13,0 £2,0 kg/cm?, 185 £28 psi) —
Kompressionsdifferenz — —_
Ventilspiel EIN 0,15 0,02 (0,006 +0,001) —

AUS 0,20 £0,02 (0,008 +0,001) —
Zylinderkopfverzug — 0,10 (0,004)
Nockenhshe @ EIN 38,381 (1,5111) 38,10 (1,500}

AUS 38,407 (1,5121) 38,20 (1,504)
Nockenwellenschlag @ — 1 0,03 (0,001)
Nockenwellenlagerspiel 0,050 - 0,111 (0,0020 - 0,0044) 0,15 (0,006)
Nockenwellen-Indexmarken (3) "E': Vorn, "R": Hinten -

@ )
@]
. |
@ @ @
Nockenwellen-Lagerzapfen-A.D. (® 21,959 - 21,980 (0,8645 — 0,8654) 21,94 (0,864)
Nockenwellenhalter-1.D. 22,030 - 22,070 {0,8673 — 0,8689) 22,09 (0,870)
Ventilschaft-A.D. EIN 5,475 - 5,490 (0,2156 - 0,2161) 546 (0,215)
AUS 6,555 — 6,570 (0,2581 - 0,2587) 6,54 (0,257)
Ventilfiihrungs-1.D. E IN 5,500 - 5,512 (0,2165 - 0,2170) 5,55 (0,219)
AUS 6,600 - 6,615 (0,2598 ~ 0,2604) 6,69 (0,263)
Ventilschaft-Einbauspiel EIN 0,010 - 0,037 (0,0004 - 0,0015) 0,08 (0,003)
. ' _ AUS 0,030 - 0,060 (0,0012 - 0,0024) 0,12 (0,005)
Uberstand der Ventilfithrung iiber den Zylinderkopf EIN (h} 19,50,1 (0,768:0,004) —
AUS () 18,0£0,1 (0,709:0,004) —
- Vor dem Einbau der Fithrung:
1. Die Ventilfihrungen im
Gefrierfach eines
Kiihlschranks etwa eine
Stunde lang abkiihlen.
%A 2. Den Zylinderkopf auf 100 -
150°C erwiirmen.
Ventilsitzbreite EIN”
AUS
Ungespannte Liinge der Ventilfeder auflen EIN 1,1 {0,04) 1,5 (0,06)
aufien AUS 1.1 (0,04) 1,5 (0,06)
innen EIN 42,14 (1,659) 40,0 (1,57)
innen AUS 42,83 (1,686} 40,5 (1,59)
Kipphebel-1.D. EIN 38,11 (1,500) 36,0 (1,42)
AUS 38,81 (1,528) 36,0 (1,42)
Kipphebelachsen-A.D. EIN 12,000 - 12,018 (0,4724 - 0,4731) 12,04 (0,474)
AUS 12,000 - 12,018 (0,4724 - 0,4731) 12,04 (0,474)
11,966 ~ 11,984 (0,4711-0,4718) 11,95 (0,470)
11,966 - 11,984 (0,4711-0,4718) 11,95 (0,470)
Kipphebelachsen-Einbauspiel 0,016 - 0,052 (0,0006 - 0,0020} 0,08 (0,003)




Allgemeine Information

Kolben-A.D.-MeBpunkt (H)
Kolbenbolzenaugen-1.D. (d)

—_ d e

——...— p———————

Kolben-Einbauspiel
Kolbenbolzen-A.D.
Kolbenbolzen-Einbauspiel
Ringnutenspiel: Erster Ring
Ringstofispiel: Erster Ring
Ringstoispiel: Zweiter Ring
Ringmarkierung: Erster Ring

20,002 ~ 20,008 (0,7875 - 0,7877)

0,010 - 0,045 (0,004 - 0,0018)
19,994 - 20,000 (0,7872 - 0,7874)
0,002 - 0,014 (0,0001 - 0,0006)
0,015 - 0,045 (0,0006 - 0,0018)
0,20-0,35 (0,008 - 0,014)

0,35- 0,50 (0,014 - 0,020)

IIRIP

Einheit: mm
r Zylinder/Kolben
Gegenstand Sollwert Verschleifigrenze

Zylinder-1.D. 81,000 - 81,015 (3,189 - 3,1896) 81,15 (3,195)
Ovalitit — 0,08 (0,003)
Konizitit — _
Verzug — 0,05 (0,002)
Kolben-Einbaurichtung "IN" Markierungweist zur Ansaugseite —_

80,970 — 80,990 (3,1878 - 3,1886) 80,85 (3,183)
Kolben-A.D. (D) 10 (0,4) vom Boden

20,03 (0,789)

0,15 (0,006)
19,98 (0,787)
0,04 (0,002)
0,08 (0,003)
0.7 (0,03)
0,7 (0,03)

—— Kurbelwelle

Pleuelaugen-1.D.
Pleuelful-Axialspiel
Pleuelfu3-Radialspiel
Kurbelwellenschlag

Pleuellagerspiel

Hauptlagerspiel 50 Durchm.
Auswahl der Hauptlager

Auswahl der Pleuellager 43 Durchm.

20,016 ~ 20,034 (0,7880 - 0,7887)
0,15 - 0,30 (0,006 - 0,012)

0,028 - 0,052 (0,0011 - 0,0020)
Siehe Seite 11-11
0,025 - 0,041 (0,0010 - 0,0016)
Siehe Seite 11-13

20,05 (0,789)

—_—

0,03 (0,001)

0,10 (0,004)
0,10 (0,004)
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Allgemein’> Information

an Lagerzapfen A
B

A M3 B

Nebenwellen-A.D. an Zahnrad buchse C2
an Lagerzapfen A

Buchse-Welle-Spiel an Zahnrad M3
an Zahnrad C2
Schaltgabelklauenstirke : Links
: Mitte
: Rechts
Schaltgabel.D. : Links
: Mitte
: Rechts
Schaltgabelwellen-A.D. : Links
: Mitte
: Rechts

24,980 — 24,993 (0,9835 - 0,9840)

27,967 - 27,980 (1,1011 - 1,1016)
27,872 - 27,990 (1,1013 - 1,1020)
19,980 - 19,993 (0,7866 - 0,7871)

0,007 - 0,049 (0,0003 - 0,0019)
0,015 - 0,049 (0,0006 - 0,0019)
5,93 ~ 6,00 (0,233 - 0,236)

5,93 - 6,00 (0,233 - 0,236)

5,93 - 6,00 (0,233 - 0,236)

13,000 — 13,021 (0,5118 - 0,5126)
13,000 - 13,021 (0,5118 - 0,5126)
13,000 - 13,021 (0,5118 - 0,5126)
12,966 - 12,984 (0,5105-0,5112)
12,966 - 12,984 (0,5105-0,5112)
12,966 - 12,984 (0,5105 - 0,5112)

Einheit: mm
— Getriecbe
Gegenstand Sollwert Verschleiflgrenze
Zahnrad-1.D.: M3 28,000 - 28,021 (1,1024 — 1,1032) 28,04 (1,104)
M5 18,000 - 28,021 (1,1024 - 1,1032) 28,04 (1,104)
C1 31,000 - 31,025 (1,2205 - 1,2215) 31,05 (1,222)
C2 31,000 - 31,025 (1,2205 - 1,2215) 31,05 (1,222)
C4 31,000 - 31,025 (1,2205-1,2215) 31,05 (1,222)
Zahnradbuchsen-A.D.: M3 27,959 - 27,980 (1,1007 - 1,1016) 27,94 (1,100)
M5 27,959 - 27,980 (1,1007 - 1,1016) 27,94 (1,100)
C1 30,950 - 30,975 (1,2185 - 1,2195) 30,93 (1,218)
C2 30,950 - 30,975 (1,2185 - 1,2195) 30,93 (1,218)
C4 30,950 - 30,975 (1,2185 - 1,2195) 30,93 (1,218)
Zahnradbuchsen-1.D.: M3 25,000 - 25,021 (0,9843 - 0,9851) 25,04 (0,986)
Cc2 27,995 - 28,016 (1,1021 - 1,1030) 28,04 (1,104)
Zahnrad-Buchse-Spiel an Zahnrad M3, M5 0,020 - 0,062 (0,008 - 0,0024) 0,10 (0,004)
an Zahnrad C1, C2, C4 0,025 - 0,075 (0,0010 - 0,0030) 0,11 (0,004)
Hauptwellen-A.D. an Zahnrad buchse M3 24,972 - 24,993 (0,9831 - 0,9840) 24,95 (0,982)
19,980 — 19,993 (0,7866 — 0,7871) 19,96 (0,786)

24,96 (0,983)

27,95 (1,100)
27,95 (1,100)
19,96 (0,786)

0,08 (0,003)
0,08 (0,003)
5,9 (0,23)
5,9 (0,23)
5,9 (0,23)
13,04 (0,513)
13,04 (0,513)
13,04 (0,513)
12,95 (0,510)
12,95 (0,510)
12,95 (0,510)




Allgemeine Information

Einheit: mm
— Kupplungssystem
uegenstand Sollwert Verschleillgrenze
Kupplungshebelspiel 10-20 (0,4-0,8) —
Kupplungskorb-Lagerhiilsen-A.D., 34,968 — 34,984 (1,3767 - 1,3773) 34,96 (1,376)
L.D. 24,991 - 25,016 (0,9831 - 0,9849) 25,03 (0,985)
Hauptwellen-A.D, an Kupplungskorb-Lagerhiilse 24,967 - 24,980 (0,9830 - 0,9835) 24,95 (0,982)
Ungespannte Linge der Kupplungsfeder 41.2 (1,62) 39 (1,5)
Reiblamellendicke 3.8+0,08 (0,15+0,003) 3,6 (0,14)
Stahllamellenverzug — 0,15 (0,006)
Olpumpenantriebsrad-1.D. 35,025 - 35,075 (1,3789 - 1,3809) 35,10 (1,382)
—  Kiihlsystem
Kiihlmittelfiillmenge (Kiihler und Motor) 1,95 1it. (1,95 U.S. qgt, 1,72 lmp. qt) —
(Ausgleichsbehilter) 0,3 lit. (0,32 U.S. qt, 0,26 Imp. qt) —
KiihlereinfiillverschluR-Entlastungsdruck 93 - 123 kPa (0,95 - 1,25 kgr/cm?, 14 - 18 psi) —
Thermostat Temperatur bei Offnungsbeginn 80-84°C/176 - 183°F —
Temperatur bei voller Offnung 95°C/203°F _
Ventilhub 8 (0,3) —
Standard-Kiihlmittelkonzentration 30%-Mischung mit weichem Wasser —
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Aligemeine Information

Einheit: mm
— Riider/Reifen
Gegenstand Sollwert Verschleifigrenze
Minimale Profiltiefe (Vorn)
(Hinten)

Reifenfiilldruck, kalt: Fahrer allein (Vorn) 200 kPa (2,00 kg/cm? 1,5 {0,06)

: Fahrer allein (Hinten) 200 kPa (2,00 kg/cm?d 2,0 (0,08

: mit Beifahrer (Vorn) 200 kPa (2,00 kg/cm? —

: mit Beifahrer (Hinten) 225 kPa (2,25 kg/cm? _
Schlag der Vorder- und Hinterachse — 0,2 (0,008)
Schlag der Vorder- und Hinterradfelge: (Radial) — 2,0 (0,08)

: (Axial) —_ 2,0 (0,08)

Abstand Vorderradnabe-Felge 26 (1,0 —
Abstand Hinterradnabe-Felge 19,5 (0,77 —
Radauswuchtgewicht: (Vorn) Max. 60 g —

: (Hinten) Max. 60 g —
Antriebskettendurchhang mit Seitenstiinder 35-45(14-1,8) —
Antriebskette Glieder: 124 LE mit O-Ring —

Grifle : (DID) 525 V-9 —
: (RK) 525 SM4 —
—— Vorderradaufhingung
Ungespannte Linge der Gabelfeder: (A) 52,2=55,2 (2,06-2,17) 49,6 (1,95)

©

:(B) 57,7 -578.,7 (22,67 - 22,78) 546,9 (21,53)
Einbaurichtung der Gabelfeder (B) Konisches Ende zeigt nach unten, —
Standrohrschlag — 0,20 (0,008)
Empfohlenes Gabelsl Gabelfliissigkeit —
Gabelslstand 118 (4,6) —
Gabelblfiillmenge 635 cm? —_
Gabelluftdruck 0,39 kPa (0 - 04 kg/cm?) —
Lenkungslager-Vorlast 1L1-1,6kg (243-3.531b) —_
—— Hinterradaufhiingung

Ungespannte Linge der StoRdampferfeder

Dimpfer-/Behiilter-Gasdruck

Gasfiillung

Diampferstangen-Kompressionskraft bei Kompression um
10 mm

Bohrstelle zum Ablassen des Dimpfer-/Behilter-Gasdrucks

- %:b—*'-

Einbauliéinge der StoRdimpferfeder (Standard)

(Einstellbereich)

Empfohlenes Dampfersl
StoRdimpfer-Olfiillmenge

238,0 - 241,0 (9,37 - 9,49)
1.569 kPa (16 kg/cm?
Stickstoff

27 kg
Mitte des Behiilterdeckels

230,5 (9.07)
222,5-1235,5

233,0 (9,17)
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Allgemeine Information

Einheit: mm
— Bremsen
Gegenstand Sollwert Verschleiigrenze

Vorn Bremsfliissigkeit DOT 4 —
Bremshebelspiel 10-20 (0,4 - 0,8) —_
Bremsbelag-VerschleiBanzeiger (1) — 1,0 (0,04)
Bremsscheibendicke 4,0 (0,16) 3,5 (0,14)
Bremsscheibenschlag — 0,30 (0,012)
Hauptzylinder-1.D. 12,700 - 12,743 (0,5000 - 0,5017) 12,75 (0,502)
Hauptzylinderkolben-A.D. an Sekundirman- 12,657 - 12,684 (0,4983 - 0,4994) 12,64 (0,498)

schettenseite
Bremssattelzylinder-1.D. 27,000 - 27,050 (1,0630 - 1,0650) 27,06 (1,065)
Bremssattelkolben-A.D. 26,968 - 26,935 (1,0617 — 1,0604) 26,92 (1,060)
Einbaurichtung des Bremssattelkolbens Hohle Seite weist zum Bremsklotz. —_

Hinten | Bremsfliissigkeit DOT 4 —
Bremspedalspiel 10-20 (0.4 -0,8) —
Bremsbelag-Verschleifanzeiger (D — 1,0 (0,04)

1]
1|
Bremsscheibendicke 5.0 (0,20) 4,0 (0, 15)
Bremsscheibenschlag ! — 0,30 (0,012)
Hauptzylinder-1.D. 14,000 — 14,043 (0,5512 - 0,5529) 14,05 (0,553)
Hauptzylinderkolben-A.D. an Sekundirman- 13,957 - 13,984 (0,5495 - 0,5506) 13,95 (0,549)
schettenseite
Bremssattelzylinder-1.D. 38,180 - 38,230 (1,5031 - 1,5051) 38,24 (1,506)
Bremssattelkolben-A.D. 38,115 - 38,148 (1,5006 - 1,5019) 38,11 (1,500)
Einbaurichtung des Bremssattelkolbens Hohle Seite weist zum Bremsklotz. —
—— Batterie/Ladesystem

Nennleistung der Lichtmaschine

Widerstand der Ladespule (bei 20 °C)

Regler/Gleichrichter: Regelspannung/Stromstiirke (bei 20°C)
Kriechstromverlust in Stellung OFF des Ziindschalters
Batteriekapazitiit

Batterietyp

Spezifische Dichte der Batterie (voll geladen)

(Laden erforderlich)

Batterie-Ladestrom (Normalladung)

(Schnelladung)

360 W/5.000 min” (U/min)

0,1—100Q

14 - 15/25 A min bei 5,000 min' (U/min)
1 mA Maximum

12 V-14 Ah

VB 14

1,27-1,29

Unten 1,23

1,4 Ax 5-10h

60Ax 1h

0 I O O O O O
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Allgemeine Information

Einheit: mm
— Ziindsystem
Gegenstand Sollwert Verschleifligrenze
Ziindkerze Standard: NGK DPRSEA-9 —

Standard; ND X24EPR-U9 —

Fiir kaltes Klima (unter 5°C): NGK DPR7EA9 —

Fiir kaltes Klima (unter 5°C): ND X22EPR-US —

Fiir lingere Fahrten mit hoher Geschwindig-

keit: NGK DPRIEA-9 —_

Fiir lingere Fahrten mit hoher Geschwindig-

keit: ND X27EPR-U9 —_

Elektrodenabstand 0,8~0,9 (0,031 -10,035) —_

Ziindzeitpunkt “FMarke
Frithziindung Start
Stopp
Volle Friihziindung
Ziindungsabschaltdrehzahl
Ziindspule Typ
Ziindspule Widerstand (bei 20 °C)
: Primédrwicklung
: Sekundirwicklung mit Kerzenstecker
: Sekundérwicklung chne Kerzenstecker
Impulsgeber Widerstand (bei 20 °C)

10° vor OT bei 1.200 200 min" (U/min)
1,700 = 200 min* (U/min)

4,500 = 200 min? (U/min)

28 vor OT

8.800 + 200 min"* (U/min)

MP 13

0,1-030

66 -97kQ
35 -65k0
180 -2800Q

— AnlaBlsystem

Starterabtriebsrad-A.D,

Starterabtriebsrad-1.D.

Starterfreilaufring-1.D.
Starterantriebs-/-untersetzungsrad-1,D,
Starterantriebs-/-untersetzungsradwellen-A.D.
Starterbiirstenlinge

57,749 - 57,768 (2,2736 - 2,2743)
40,000 - 40,021 (1,5748 - 1,5756)
74,414 - 74,440 (2,9297 - 2,9307)

57,73 (2,273)
40,10 (1,579)
74,46 (2,931)

— Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Hauptsicherung
Sicherung

: Modell AR, ND

: Aufer Modell IT
»nur Modell IT

: Modell G,F,.SW.H.B
: Modell SP,E,ND

Scheinwerfer (Fern-/Abblendlicht)
Scheinwerferrelais

Schlufl-/Bremslicht
Standlicht : Modell G,F,SW H,B
: Modell SP,.E,ND,IT
Vorderes Blinklicht
Hinteres Blinklicht
Instrumentenbeleuchtung : Drehzahlmesser

: Tachometer

: Temperaturanzeige
Oldruck-Warnlampe

Seitenstinder-Fiihrungsanzeiger

Kraftstofftank-Warnlampe

Fernlicht-Anzeigelampe

Blinker-Anzeigelampe

Leerlauf-Anzeigelampe

Kraftstoffpumpen-Férdermenge pro Minute bej 13 V

Temperaturfithler-Widerstand 1 (50°C)

: (100 °C)
Liiftermotorschalter-Funktion :AUS-EIN
(in 50%-Mischung tauchen) :EIN - AUS

: AuBer Modell AR, ND

30A

10Ax2 20Ax2
10Ax3,20Ax2
12 V 60/55 W x 2, H4 Halogenlampe
12V 35/35 Wx 2
Nur Fernlicht
Fern- und Abblendlicht
12V 21/5W
12V4W
12V4Wx2
12V21Wx2
12V21Wx2
12V17Wx2
12V1,7Wx2
12V17TW
12V3,4W
12V34W
12V34Wx2
12V17W
12V34W
12V34W
Minimal 900 cm®
130-180 Q
25-30Q

98°C - 102°C
93°C-97°C

FEEEEEL Tt
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Allgemeine Information

Anzugswerte

— Standard
Drehmoment . Drehmoment
Verbindungselement Verbindungselement
N.m (kg-m) N.m (kg-m)
5-mm-Sechskantschraube und -mutter 5 (0,5, 4) 5-mm-Schraube 4 (04,3
6-mm-Sechskantschraube und -mutter 10 (1,0,7) 6-mm-Schraube 9(09,7)
8mm-Sechskantschraube und -mutter 22 (2,2, 16) 6-mm-Bundschraube (8-mm-Kopf) 9(09,7
10-mm-Sechskantschraube und -mutter 35 (3,5, 25) 6-mm-Bundschraube (10-mm-Kopf) und -mutter 12 (1,2, 9)
12-mm-Sechskantschraube und -mutter 55 (5,5, 40) §-mm-Bundschraube und -mutter 27 (2,7, 20)
10-mm-Bundschraube und -mutter 40 (4,0, 29)
 Die nachfolgend aufgelisteten Anzugswerte gelten fiir die wichtigsten Verbindungselemente.
« Fiir nicht aufgelistete Verbindungselemente sind die obigen Standard-Anzugswerte zu benutzen.
ANMERKUNGEN:
1. Dichtungsmittel auf das Gewinde auftragen.
2. Bindemittel auf das __Gewin(le auftragen.
3. Molybdén-Disulfid-Ol auf Gewinde und Bund auftragen.
4. Linksgewinde,
5. Verkdrnen.
6. O] auf Gewinde und Bund auftragen.
7. Sauberes Motor6l auf den O-Ring auftragen.
8. Ablesung der Drehmomentschliisselskala bei Verwendung eines Spezialwerkzeugs.
9. Fett auf Gewinde und Bund auftragen.
10. UBS-Schraube.
— Motor
Gegenstand Anzahl :}rzm?dedurchm. Drehmoment N.m (kg-m) Bemerkungen
Schmiersystem:
Schraube des Olpumpenabtriebsrads 1 6 15 (1.5, 11) ANMERKUNG 2.
Olﬁller 1 20 10 (1,0, 7) ANMERKUNG 7.
Qlablaﬂsschraube 1 14 35 (3,5, 25)
Qldmckschalter 1 PT 1/8 12 (1,2, 9 ANMERKUNG 1.
Olkiihler-Anschlufistutzen 1 20 55 (5,5, 40)
Zylinderkopf/Zylinder/Kolben:
Ziindkerze 4 12 14 (1,4, 10)
Zylinderkopfdeckelschraube 4 6 10(1,0,7)
Gegenmutter der Ventileinstellschraube 6 7 2323, 17) ANMERKUNG 6.
Schraube des Nockenwellen-Kettenrads 4 7 2323, 17) ANMERKUNG 2.
Nockenwellenhalter (8-mm-Schraube) 6 8 23(2,3,17)
(8- mm-Mutter) 4 8 23 (2,3,17)
Schraube des Nockenwellenlagerdeckels 2 6 10 (1,0, 7)
Schraube des Steuerkettenspanners 2 6 10 (1,0, 7)
Zylinderkopf (8-mm-Schraube) 4 8 23(2,3,17)
(8&-mm-Mutter) 2 8 234(23,17)
(6-mm-Inbusschraube) 2 6 12(1,2,9)
(10-mm-Hutmutter) 8 10 48 (4,8, 35) ANMERKUNG 6.
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Allgemeine Information

— Motor
Gegenstand Anzahl ?n(‘el“mu?dedurchm. Drehmoment N.m (kg-m) Bemerkungen
Kupplung/Schaltmechanismus:
Schraube der Kupplungshubplatte 5 6 10 (1,0, 7)
Kupplungsnaben-Sicherungsmutter 1 22 130 (13,0, 94)
Schraube des Priméirantriebsrads 1 12 90 (9,0, 65)
Schraube des Schaltwalzenanschlagarms 1 6 10 (1,0, 7} ANMERKUNG 2.
FuBschalthebel-Klemmschraube 1 G 10(1,0,7)
Kurbelgehiuse/Kurbelwelle/Getriebe;
Schraube der Hauptwellen-Lageranschlagplatte 1 6 10(1,0,7)
Schraube der Nebenwellen-Lageranschlagplatte 1 6 10 (1,0, 7)
Kurbelgehiiuseschraube (6 mm) 5 6 10 1,0, D
{8 mm) 13 8 23{2,3,17)
(10 mm) 1 10 40 (4,0, 29)
Pleuelstangenmutter 4 9 43 (4,3, 31) 13-mm-Kopfmutter
Leerlaufschalter 1 10 12 (1,2, 9) ANMERKUNG: 1.
Lichtmaschine;
Schraube des linken Kurbelgehiiusedeckels 8 6 12 (1,2, 9)
Kurbelwellen-Schaulochdeckel 1 30 15 (1,5, 11) ANMERKUNG 3,7.
Einstellmarken-Schaulochdeckel 1 14 10 (1,0, 7) ANMERKUNG 3,7.
Schraube des Impulsgeberdeckels 3 6 12,2, 9 ANMERKUNG 3.
Schwungradschraube 1 12 130 (13,0, 94) ANMERKUNG 4,10
Starterfreilauf: -
Starterfreilauf-Torx-Schraube 3 8 30 (3,0,22) ANMERKUNG 2.
Statorbefestigungschraube 4 6 12(1,2,9)
Startermotor-Seilzugmultter 1 6 10 (1,0, D)
— Rahmen
Kahmerny verkleidungsteile:
Befestigungsschraube der oberen Verkleidung 4
(Kreuzschlitz) 6 4(04,3)
Befestigungsschraube des Motorschutzblechs 4 3 22 (2,2,16)
Hecktriger q 8 27 (2,7, 20
Blinkerhaltermutter 4 8 27 (2,7, 20)
SchluBlichthalterschraube 2 8 27 (2,7, 20)
Fuflrastenhalterschraube (Rechts) 1 12 85 (8,5, 62) ANMERKUNG 2.
FuBrastenhalterschraube (Links) 2 - 10 75 (7,5, 54) ANMERKUNG 2.
Schraube des SoziusfuBrastenhalters 6 8 27 (2,7, 20)
Sitzbefestigungsschraube 2 6 10 (1,0, 7)
Mutter des Seitenstiinderzapfens 1 10 40 (4,0, 29)
Olkiihler;
Olkﬂh]er—Befestigungsschrgubc 2 6 12(1,2, 9
Befestigungsschraube der Olkiihlerleitung 2 6 12 (1,2, 9) -
Schraube der Olkiihlerleitungs-Halteplatte 2 6 12 (1,2,9) ANMERKUNG 7.
Auspuflanlage:
Schraube des Schalldimpferbands 2 8 23 (23,17
Schallddmpfer-Befestigungsschraube : Vorn 1 8 27 (2,7, 20)
: Hinten 1 10 40 (4,0, 29)
Auspuffrohr-Verbindungsmuiter 4 8 27 (2,7, 20)
Schraube des Schallddmpfer-/Auspuffrohr-
schutzes 6 6 10(1,0,7)
 Kraftstofftank:
Kraftstofftank-Befestigungsschraube 1 8 27 (2,7,20)
Kraftstoffhahn-Sicherungsmutter 2 18 23 (23,17
Kraftstoffstandgeber 2 18 23 (23,17 ANMERKUNG 1.
Luftfiltergehiiuse-Befestigungsschraube 3 6 10 (.0, 7
Schraube des Antriebskettenrads 2 6 10(1,0,7
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Allgemeine Information

— Motor
Gegenstand Anzahl ?n‘:::;' dedurchm. Drehmoment N.m (kg-m) Bemerkungen
Kiihlsystem:
Kiihler-Befestigungsschraube 6 6 10 (1,0, 7)
Schraube des Kiihlerschutzes 4 6 10 (1.0, 7)
Thermostat-Befestigungsschraube 1 6 10 (1,0, 7)
Schraube des Thermostatgehiusedeckels 2 6 9 (0,9, 6)
Temperaturfiihler 1 — 10 (1,0,7) ANMERKUNG 1.
Schraube der Wasserschlauchschelle 16 — 1,3 (0,13,0,9) _
Liiftermotorschalter 1 16 18 (1,8, 13) ANMERKUNG 1.
Motorbefestigung:
Motoraufhiingungsbiigel (Motorseit) : 8 mm 10 8. 33 (3.3, 24)
: 10 mm 3 10 55 (5,5, 40)
Motoraufhingungsbiigel (Rahmenseite): 8 mm 2 8 33 (3,3, 24)
Lenkung:
Zapfenschraube des Kaltstarterhebels 1 6 9(09,6)
Schraube des oheren Lenkerhalters 4 8 26 (2,6, 19)
Mutter des unteren Lenkerhalters 2 10 40 (4,0, 29)
Lenkschaftmutter 1 24 100 (10,0, 72)
Lenkungslager-Einstellmutter 1 26 11 (1,1, 8)
Obere Gabelbriicke 4 3 27 (2,7, 20)
Untere Gabelbriicke 2 8 35 (3,5, 25)
Gleitrohr-Inbusschraube 2 6 20 (2,0, 14) ANMERKUNG 2.
Standrohr-Verschlu3deckel 2 39 23 (23,17)
Ziindschalter-Befestigungsschraube 2 8 25 (2,5, 18) ANMERKUNG 2,
Aufler Modell G
Riider:
Vorderachse 1 16 65 (6,5, 47)
Mutter des Vorderachshalters 4 6 12 (1,2, 9)
Hinterachsmutter 1 16 95 (9.5, 69) Selbstsichernde
Mutter
Abtriebskettenrad-Befestigungsschraube/ 6 10 46 (4,6, 33) ANMERKUNG 6.
mutter
Hinterradaufhiingung:
Mutter des Schwingenlagerzapfens 1 14 110 (11, 80) Selbstsichernde
Mutter
StoRdimpfer-Befestigungsschraube : oben 1 10 45 (4,5, 33)
: unten 1 10 45 (4,5, 33)
Sicherungsmutter des Stodimpferfederein- 1 50 90 (9,0, 65)
stellers
Dimpferstangen-Sicherungsmutter 1 14 68 (6,8, 49) ANMERKUNG 2.
StoBbeinhebel: Schwingenseite 1 12 60 (6,0, 43) Selbstsichernde
Mutter
Stoflbeinstange: Rahmenseite 1 10 65 (6,5, 47) Selbstsichernde
Mutter:
StoRbeinhebelseite 1 10 65 (6,5, 47) Selbstsichernde
Mutter
Bremsen:
Befestigungsschraube des vorderen 4 8 27 (2,7, 20)
Bremssattelhalters
Bremsschlauchverbindung : Schlauch an
Verbindung 1 10 17 (1,7, 12)
: Hauptzylinderseite 1 10 35 (3,5, 25)
Befestigungsschraube des hinteren Bremssattels| 1 8 27 (2,7, 20
Bremsschlauch-Olschraube 4 10 35 (3,5, 25)
Schraube der Bremsleitungsverbindung 2 10 14 (1,4, 10)
Hauptzylinder-Befestigungsschraube 4 6 12 (1,2, 9
Bremssattel-Zapfenschraube : Bundschraube 3 8 13 (1,3, 9
: Inbusschraube 3 8 27 (2,7, 20)
Bremsklotzstift 5 10 17 (1,7, 1,2
Bremsklotzstiftstipsel 5 10 3{(03,22)
Bremsscheiben-Befestigungsschraube : vorn 12 8 43 (4,3, 31)
: hinten 4 8 43 (4,3, 31)
Bremssattel-Entliiftungsventil 3 7 6 (0,6,4,3)
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Allgemeine Information

Werkzeuge

1. Die Werkzeuge, die zum Einbau und Ausbau des Kugellagers benétigt werden, sind in dieser Liste nicht eingeschlossen.
2. Schlagen Sie in Allgemeinen Wartungsarbeiten des Kapitel 1, Auswechseln des Kugellagers, nach.
3. Das neu eingefiihrte Werkzeug ist in diesen Liste mit * Marke gekennzeichnet.

— Motor
Bezeichnung Werkzeugnummer Anwendung Bezugskapitel

Ventileinstellschraubenschliissel 07908-KE90000 3
Ventileinstellschliissel 07708-0030200 3
Gemischregulierschraubenschliissel 07KMA-MS60100 3
Oldruckmesser 07506-3000000 4
Oldruckmesseradapter 07501-4220100 4
Olfilterschliissel 07HAA-PJ70100 3,4
Kupplungsnabenhalter 07JMB-MN50300 8
Sicherungsmutterschliissel, 30 x 32 mm 07716-0020400 8
Aufsatz, 42 x 47 07746-0010300 8
Fiihrung, 35 mm 07746-0040800 8
Zahnradhalter 07724-0010100 9
Ventilfithrungsfréiserhalter 5,5 mm 07781-0010101 9
Ventilfiihrungsfriserhalter 6,6 mm 07781-0010201 9
Ventilfiihrungs-Treibdorn 5,5 mm 07742-0010100 9
Ventilflihrungs-Treibdorn 6,6 mm 07742-0010200 9
Ventilsitzfriiser 27,5 mm 07780-0010200 9
Ventilsitzfriser 35 mm 07780-0010400 9
Ventilsitzfriser; flach 28 mm 077800012100 9
Ventilsitzfriser; flach 35 mm 07780-0012300 9
Ventilsitzfriser; innen 30 mm 07780-0014000 9
Ventilsitzfrdser; innen 37,5 mm 07780-0014100 9
Ventilfederheber 07757-0010000 9
Lagerauszichersatz 07936-3710001 9
-Auszieherkopf 07936-3710600 9
- Ausziehergriff 07936-3710100 9
- Auszichergewicht 07741-0010201 9
Schraubenzieher 07749-0010000 9
Hauptlagerauszicheraufsatz 07946-ME90100 9
Hauptlagerschraubenzicheraufsatz 07946-ME90200 9
Schwungradhalter *07LMB-MV10100 15
Rotorabzieher 07733-0020001 15
Torx-Einsatz 07703-0010100 15
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Allgemeine Information

—— Rahmen
Bezeichnung Werkzeugnummer Anwendung Bezugskapitel
Nippelschliissel C, 5,8 x 6,1 mm 07701-0020300 12,13
Lagerauszieherschaft 07746-0050100 12,13
Lagerauszieherkopf 17 mm 07746-0050500 12,13
Aufsatz, 37 x 40 mm 07746-0010200 12,13
Fithrung, 17 mm 12,13
07746-0040400
Sicherungsmutterschliissel, 30 x 32 mm 07716-0020400 12
Lenkschaftmutter-Steckschliissel 07916-KA50100 12
Lenkschaft-Treibdorn 07946-4300101 12
Kugellaufring-Treibdorn 07953-MA0000 12
Gabeldichtring-Treibdorn 07947-KA50100 12
Gabeldichtring-Treibdornaufsatz 07947-KA40200 12
Nadellager-Treibdorn 07946-KA50000 13
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746-0010100 13
Fiihrung, 15 mm 07746-0040300 13
Treibdornschaft 07946-RJ00100 13
Aufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700 13
Sprengringzange (EIN) 07914-3230001 14
Digital-Vielfachpriifer (KOWA) 07411-0020000 15, 16
Spitzenspannungsadapter 07HGJ-0020100 16
oder Imrie Fehlerpriifer Modell 625
Analog-Priifer (SANWA) 07308-0020001 15,16, 17, 18
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Allgemeine Information

Schmier- und Abdichtstellen

— Motor

Lage

Bemerkungen

Material

PaBfliche der rechten und linken Kurbelgehiusehiilfte

Fliissigdichtungsmasse
Beispiel: Three Bond Nr. 1207B von 3M.
Co,, Ltd.

Schaltgabelklaue

Schieberad-Fiihrungsnut

Ventilschaft (Ventilfiihrungsgleitfliiche)

Rechtes und linkes Kurbelgehiuse-Hauptlager
Pleuellager (PleuelfuR)

Nockenwellen-Lagerzapfen und Nockenlaufbahnen
Kipphebelgleitfliche

Kipphebelachsengleitfliche
Kolbenbolzen-Oberfliche

Gewinde und O-Ring des Kurbelwellen-Schaulochdeckels
Oberfliche der Getrieberadbuchsen

Innenfliche der Kupplungskorb-Lagerhiilse

Molybdin-Disulfid-Ollsung
(Mischung aus Motorél und Molybdsin-Disul-
fid-Fett im Verhiltnis 1:1)

Welle des Starteruntersetzungsrads
Kolbengleitfliiche
Kolbenbolzen-Oberfliiche
Innenfliche des Kolbenbolzenauges
Pleuelauge
Gewinde der Ventileinstellschraube
Jedes Lager
Pleuelstangenschraube und -mutter; Gewinde und Bund
Gewinde:
Schwungradschraube
Schraube des Primérantriebsrads
Ventileinstellschraube
Kurbelgehiduseschraube
Zylinderkopfschraube und -mutter
O-Ringe: Wasserpumpengehiuse
Oldiise
Olkiihlerstutzen
Impulsgeber-Schaulochdeckel

Empfohlenes Motoril

Schraube der Schaltwalzennockenscheibe
Schraube des Schaltwalzenanschlagarms
Schaltgestinge-Stiftschraube

Schraube der Kurbelgehiuse-Lageranschlagplatte
Schraube des Olpumpenantriebskettenrads

auftragen.

LI

Oldruckschalter Fliissigdichtungsmasse
Beispiel: Three Bond Nr. 1360 von 3M. Co.,
Ltd.
Impulsgebertiille Reinigen und auf Gewinde auftragen.
Leerlaufschalter
Torx-Schraube des Starterfreilaufs — Reinigen und auf Gewinde | Bindemittel

Beispiel: Locktite
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Allgemeine Information

— Fortsetzung
Lage Bemerkungen Material
Zylinderkopfdeckeldichtung Reinigen und auf die Deckelnuten | Honda Bond A oder gleichwertiges Mittel
auftragen.
— Rahmen
Lage Bemerkungen Material
Antriebskette Getriebedl Nr. 80-90

Gleitfliche des Seitenstinderzapfens
Lager und Hiilsen des Federbeingestiinges
Obere StoBdimpfer-Befestigungsbuchse
Steuerkopflager und Kegellaufring
Lenkschaftlager und Kegellaufring
Schwingenlager und Hiilse
Tachometergetriebe

Gasseilzuggehiuse

Gleitfliiche des Bremspedalzapfens

Alle Staubdichtungslippen

Mehrzweckfett (Fett auf Lithium-Basis)

Bremssattelkolben-Gleitfliche
Bremssattel-Dichtring
Hauptzylinder-Kolbenmanschette
Hauptzylinder-Innenfliche

0-Ring des Bremsfliissigkeitsbehilterschlauchs

Bremsfliissigkeit DOT 4

Rechter und linker Lenkergriff

Honda Bond A oder gleichwertiges

Gabelbein

Gabel-Staubdichtungslippen
Gabel-Oldichtringlippen

0-Ring des Standrohr-VerschluBdeckels

=]

Gabelsl auf neue Staub-
dichtung auftragen.
Nicht wiederverwenden.

Gabels)

Befestigungsschraube des Seitenstiinderschalters

Gleitfliiche der Bremssattel-Zapfenschraube Silikonfett
Innenseite der Bremssattel-Zapfenschraubenmanschetten
Gewinde von Bremsklotzstift und Bremsklotzstiftstopsel | — Die Gewinde einfetten, um Kor-
rosion zu verhiiten.
Gleitrohr-Inbusschraube Bindemittel

Befestigungsschraube des Ziindschalters Auller Modell G. Beispiel: Locktite

Kraftstoffstandgeber Reinigen und auf Gewinde Fliissigdichtungsmasse
Temperaturfiihler 3_ auftragen.

Liiftermotorschalter Beispiel: Three Bond Nr. 1360 von 3M.

Co., Ltd.
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Allgemeine Information

Seilzug- und Kabelfiihrung

(2) CHOKESEILZUG

(1) BREMSSCHLAUCH

¢ mun.

(3) KUPPLUNGSSEILZUG
(5) GASSEILZUGE

(4) TACHOMETERWELLE

FITIRARNEAN

Y
—
(10) STECKER DES
(7) STECKER DES SICHERUNGSKASTENS KOMBINATIONMETERS
(9) STECKER DES
(6) STECKER DES MOTORABSCHALTERS TACHOMETERS
(8 STECKER DES
DREHZAHLMESSERS
L“\ Y e _—
EGE oo & o
(11) FERNLICHTRELAIS;
nur Modell E, B, PO, SP
(17) SCHEINWERFER-
ABBLENDLICHTRELAIS \ /
/, —
(14) KONTROLLAMP
ENPRUFER
(12) RECHTES
BLINKERKABEL
(16) LINKESBLINKERKABEL
(15) KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS (13) BLINKERRELAIS
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Allgemeine Information

Modell E,B,SP,PO:

o0

(2) ABBLENDLICHTRELAIS

| B

(1) FERNLICHTRELAIS

= o © @

(3) BLINKERRELAIS
(4) STANDLICHTER
Aufler Modell E,B,SP,PO,IT:

(5) FERNLICHTRELAIS &1 ~

{

(6) BLINKERRELAIS
(7) STANDLICHT
nur Modell IT:

(8) SCHEINWERFER

e
W e
i fo

7 (9) BLINKERRELAIS

(10) STANDLICHTER
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Allgemeine Information

(1) TEMPERATURFUHLER

6) MASSEKABEL~_ |

() HAUPTKABELBAUM —

(49) OLDRUCK-/LEERLAUF-
SCHALTER-2P-STECKER

|

i

N

(2) HEBERSCHLAUCH

0 ©

(3) MOTORENTLUFTUNGSSCHLAUCH
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Allgemeine Information

(1) CHOKESEILZUG

(2) KUPPLUNGSSEILZUG

(3) GASSEILZUGE

(4) KONTROLLAMPENPRUFER

(5) BLINKERRELAIS

~ (7) STARTERKABEL

(6) TACHOMETERWELLE

(8) BATTERIE-MASSEKABEL

(12) HEBERSCHLAUCH

) REGLER/GLEICHRICHTER 2 (13) KUHLERVERBINDUNGSSCHLAUCH

(10) CDI-EINHEIT
3 (11) AUSGLEICHS-
BEHALTER-
ABLASSCHLAUCH _,

(22) STARTERRELAIS-
SCHALTER

@1) POSITIVES (14) TACHOMETERWELLE

BATTERIEKABEL

R

\"LJ(15) RECHTER KRAFTSTOFF-
SCHLAUCH

(20) HINTERER BREMSLICHTSCHALTER (16) KUPPLUNGSSEILZUG

(190 BATTERIE-ENTLUFTUNGSSCHLAUCH (17) BATTERIE-MASSEKABEL

(18) STARTERKABEL
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Allgemeine: Information

(@) KUPPLUNGSSEILZUG

(1) BREMSSCHLAUCH

v (3) CHOKESEILZUG

(4) GASSEILZUGE

(5) HAUPTKABELBAUM  (6) KRAFTSTOFFSCHLAUCHE

(7) CDI-EINHEIT

(8) SEITENSTANDERSCHALTER

(10) LINKER
KRAFTSTOFFSCHLAUCH  (9) VERGASER-UBERLAUFSCHLAUCH

(11) DROSSELBEGRENZUNGSKNOPF
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Allgemeine Information

(2) RECHTES BLINKERKABEL

(1) CDI-EINHEIT

(4) LINKES BLINKERKABEL
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2. Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Wartungsinformation 2-1 Ausbau/Einbau yon Gabelverkleidung/Vorderrad,
Fehlersuche 21 kotfliget 2-8
‘Ausbau/Einbau_der_Seiten- und Frontverkleid- ‘Ausbau/Einbau von Steinschlag-/Motorschutz-,
ung 2-2 blech 2-10
Nuusbai/Einbai dos Sitzed 212
Aisshas/Einbavi von Hecktriger/Heckver-
kleidung 2.13

Digital unterschrieben
von SPEEDY

AWARNUNG

* Benzin ist duBerst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.
* Die Auspuffanlage abkiihlen lassen, bevor Teile entfernt oder gewartet werden. Andernfalls kann es zu ernsthaften
Verbrennungen kommen.

e Stets in gut beliifteter Umgebung arbeiten. Rauchen und Hantieren mit Flammen oder Funken im Arbeitsbereich oder an Orten,
wo Benzin gelagert wird, sind wegen der erhhten Feuer- oder Explosionsgefahr zu unterlassen.

 Dieses Kapitel behandelt Ausbau und Einbau von Rahmenverkleidungen, Kraftstofftank und Auspuffanlage.

* Der Einbau der Rahmenverkleidungen erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge, wenn nicht anders angegeben.
Beim Abmontieren von Verkleidungsteilen sorgfiltig darauf achten, daf keine Zungen oder Nuten beschiidigt werden.

* Die Auspuffrohrdichtungen sind grundsitzlich zu erneuern, wenn die Auspuffrohre vom Motor abmontiert werden.

 Die Position der Schelle zwischen Auspuffrohr und Schallddmpfer beachten; der Zapfen der Schelle muf auf die Nut des
Schalldimpfers ausgerichtet sein.

s Beim Montieren der Auspuffrohre mit dem Anziehen der Befestigungsteile warten, bis die Auspuffrohrschellen angezogen
worden sind. Andernfalls besteht die Gefahr, daf3 die Auspuffrohre nicht richtig sitzen.

¢ Die Auspuffanlage nach der Installation stets auf Undichtigkeit tiberpriifen.

Fehlersuche

UbermiiRig lautes Auspuffgerdusch
¢ Auspuffanlage defekt
* Auspuffanlage undicht

Schlechte Leistung

¢ Auspuffanlage deformiert
+ Auspuffanlage undicht

» Schalldimpfer verstopft
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau der Seiten- und Frontverkleidung

~«——+—— HALTEMUTTER

2-2
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

VORSICHT

Beschidigung zu vermeiden.

e Nicht die Windschutzscheibe verkratzen oder beschidigen.

* Die Haltemutter beim Anziehen der Befestigungsschraube mit den Fingern festhalten, wie in der Abbildung gezeigt, um ihre

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihen folge.
(1) | Verbindungsschraube von Seiten- und Frontver- 4
kleidung
(2) | Seitenverkleidungs-Schnellschraube 4 Die Schnellschrauben durch Drehen entgegen dem
Uhrzeigersinn losen.
(3) | Linke/rechte Seitenverkleidung 2
(4) | Frontverkleidungs-Befestigungsschraube 4
(5) | Frontverkleidung 1
(6) | Windschutzscheiben-Befestigungsschraube 6
(7) | Windschutzscheibe 1
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks

Die Kabel gemil der Abbildung verlegen.

Die Kraftstoffhiihne
gemil der Abbildung
installieren.




Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

AWARNUNG

e Benzin ist dulerst feuergefiihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.
= Stets in gut beliifteter Umgebung arbeiten. Rauchen und Hantieren mit Flammen oder Funken im Arbeitsbereich
oder an Orten, wo Benzin gelagert wird, sind wegen der erhéhten Feuer- oder Explosionsgefahr zu unterlassen,

ZUR BEACHTUNG

Den Kraftstoff vom Kraftstofftank ablassen, um den Ausbau des Tanks zu erleichtern.

Erforderliche Arbeiten

e Beide Kraftstoffhiihne auf OFF zudrehen.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Seitenverkleidungs-Schnellschraube 4 Die Schnellschrauben durch Drehen entgegen dem
Uhrzeigersinn losen,
(2) | 4-P-Stecker des Kraftstoffstandgebers 1
(3) | Kraftstoffschlauch 2 Beide Kraftstoffschlduche von den Kraftstoffhihnen auf
beiden Seiten trennen.
(4) | Untere Kraftstofftank-Befestigungsschraube 2 Die Hutmutter beim Herausdrehen der Schraube
festhalten.
(5 | Hintere Kraftstofftank-Befestigungsschraube 1
(6) | Kraftstofftank 1
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(7) | Kraftstoffstandgeberkabel 1 Das Kabel aushiingen und die Klemmen auf beiden
Seiten trennen.
(8) | Kraftstoffstandgeber
(9) | Linker Kraftstoffhahn 1 —— Die Sicherungsmutter lésen und den Hahn
j abnehmen,
(10) | Rechter Kraftstoffhahn 1




Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau von Auspuffrohr/Schallddmpfer
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

e Keine Wartungsarbeiten an der Auspuffanlage vornehmen, wiithrend diese noch heif} ist.

Erforderhche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

(1) | Auspuffrohr-Verbindungsmutter 4

(2) | Schalldimpfer-Befestigungsschraube: Vorn 8 mm 1

(3) | Schalldimpfer-Befestigungsschraube: Hinten 10 mm 1

(4) | Auspuffrohr/Schalldimpfer 1 Auspuffrohr und Schalldimpfer als Einheit
abmontieren.

(5) | Auspulfrohrsitzdichtung 2 Einbau: Zuerst neue Dichtungen am Zylinderkopf
anbringen, dann die Auspuffrohre montieren.

Ausbaureihenfolge des Schalldiimpfers Der Linbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

(@) | Schraube der Auspuffrohrschelle 1 Die Schraube vollkommen lgsen.

(b) | Hinteres Auspuffrohr 1 Das hintere Auspullrohr vom vorderen trennen.

(©) | Auspuffrohrverbindungsdichtung 1 Einbau: Zuerst eine neue Dichtung am hinteren
Auspuffrohr anbringen, dann das Auspuffrohr
anschliefien.

(d) | Schraube der Schallddmpferschelle 1 Die Schraube vollkommen lésen.

(e) | Schallddmpfer 1

{f) | Schalldimpferverbindungsdichtung 1 Einbau: Zuerst eine neue Dichtung am Auspuffrohr
anbringen, dann den Schallddmpfer auf das Auspuffrohr
schieben.
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau von Gabelverkleidung/Vorderradkotfliigel

(3

2-8



Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

ZUR BEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, dal die Haken der Gabelverkleidung nicht beschédigt werden.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Befestigungsschraube der Gabelverkleidung 6 : Palschraube verwendelt.
(2) | Gabelverkleidung 2
(3) | Befestigungsschraube des Vorderradkotfliigels 2 : Paflschraube verwendet.
(4) | Vorderradkotfliigel 1
(5) | Innere Kotfliigelbriicke 1
Einbaureihenfolge
(5) | Innere Kotfliigelbriicke 1 Die innere Kotfliigelbriicke so installieren, daf} die
Pfeilmarke nach vorn zeigt.
(4) | Vorderradkotfliigel 1
(3) | Befestigungsschraube des Vorderradkotfliigels 2 : PaRschraube verwendet.
(2) | Gabelverkleidung 2 Die Gabelverkleidung installieren, wobei die Zapfen in
der gezeigten Reihenfolge in die Licher des
Vorderradkotiliigels eingepalit werden.
(1) | Befestigungsschraube der Gabelverkleidung 6 : PaRschraube verwendet.
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau von Steinschlag-/Motorschutzblech

(4)
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

* Keine Wartungsarbeiten an der Auspuffanlage vornehmen, wihrend diese noch heil ist,

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge des Steinschlagschutzblechs Der Einbau erfolgt in umgekehrter Aushaureihenfolge.
(1) | Steinschlagschutzblech-Befestigungsschraube 2
(2) | Montagehiilse 2
(3) | Kupplungsseilzug 1 Den Seilzug vom Kupplungsausriickhebel trennen und

vom Steinschlagschutzblech entfernen.

(4) | Steinschlagschutzblech 1 Einbau: Zuerst den Zapfen des Steinschlagschutzblechs
in den Schlitz des Rahmenunterzugrohrs schieben,
dann die Befestigungsschrauben installieren.

Ausbaureihenfolge des Motorschutzblechs Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(a) | Motorschutzblech-Befestigungsschraube 4
(b) | Montagehiilse 4
(¢) | Motorschutzblech 1

2-11




Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau des Sitzes

(3)
(1) eé:'o' 7) (4)
/ ‘ ' /{3}
" . 10 (1.0, 7
@ t1.0.7)
(2)
(2)
(1
ZUR BEACHTUNG
Sorgfiltig darauf achten, da die Haken des Seitendeckels nicht beschidigt werden.
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Seitendeckel-Befestigungsschraube 4
(2) | Linker/rechter Seitendeckel 2 . Die Haken des Seitendeckels aushingen.

. Einbau: Die Haken des Seitendeckels in die
Rahmentiillen einfiithren.

(3) | Sitzbefestigungsschraube/Sitzgurt 2

(4) | Sitz 1 Einbau: Den vorderen Zinken des Sitzes in die

Kraftstofftank-Montagebriicke einschieben, indem der
Sitz nach unten gedriickt und gleichzeitig nach vorn

geschoben wird,
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Rahmen/Verkleidung/Auspuffanlage

Ausbau/Einbau von Hecktriger/Heckverkleidung

(1)

ZUR BEACHTUNG

Sorgfiiltig darauf achten, dafl die Kante der Heckverkleidung nicht beschidigt wird.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Kappe der Hecktriger-Befestigungsschraube 6
(2) | Hecktriger-Befestigungsschraube: 6 mm 6
SIGNALHORN
(3) | Montagehiilse 6
(4) | Hecktriger 1
(5) | Befestigungsschraube der Hecktriigerbasis: 8 mm 4
(6) | Hecktriagerbasis 1
(7) | Heckverkleidung 1 Einbau: Die Kante der Heckverkleidung in den Schlitz

des Hinterradkotfliigels einschieben.
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3. Wartung

Wartungsinformation 3-1 Vergaser-Synchronisierung 3-7
Wartungszugangsfiihrer! 3-2 'Leerlaufdrebzahl; 3-7
Wartungsplan, 3-4 Einstellung der Gemischregulierschraube 3-8
Lufthilter 3-5 Seftenstiinder 39
Ventilspiel, 3-5 Scheinwerfereinstellung | 3-10

Wartungsinformation

WARNUNG

Abgasabsauganlage laufen lassen.

s Wenn der Motor bei bestimmten Arbeiten laufen muf, ist unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen. Niemals

den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen., Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das
Bewulitlosigkeit verursachen und zum Tod fiihren kann. Den Motor nur im Freien oder in Ridumen mit einer

+ Schlagen Sie im Allgemeinen Wartungshandbuch nach, wenn Sie bestimmte Punkte fiir Wartungsverfahren hier nicht finden

konnen.

« Angaben zum Wartungsarbeiten stehen in den Technischen Daten (in Kapitel 1).

Digital unterschrieben
von SPEEDY
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Wartung

Wartungszugangsfiihrer

Hier wird die Lage der Teile gezeigt, die zur Durchfiihrung der unten aufgelisteten Wartungsarbeiten entfernt werden miissen.
Schlagen Sie im Allgemeinen Wartungshandbuch nach, wenn Sie bestimmte Punkte hier nicht finden kénnen.

Die Teile, die zur Durchfiihrung von Wartungsarbeiten entfernt werden miissen, sind in Kapitel 2 (Rahmen/Verkleidung/
Auspuffanlage) beschrieben.

Beispiel: LUFTFILTER (Verschmutzung, Verstopfung, Auswechseln): Teile

Seitendeckel Zu entfernende Teile.
Kraftsto fftank:—

GASDREHGRIFF (Betitigung, Spiel)

BREMSHAUPTZYLINDER
(Pegelkontrolle, Wechseln der Fliissigkeit)

OLEINFULLVERSCHLUSS/OLMESSSTAB
(Olstandpriifung, Olwechsel)

BREMSHEBEL (Luftblasen im System)

AUSGLEICHSBEHALTER (

(Kiihlmittelstand) Q SCHEINWERFER (Einstellung)

e Seitendeckel

&
g [Plj RAD
D (Beschiadigung, Schlag, Korrosion)

= N—

REIFEN (Verschleif,

REIFEN (Verschleif3,
Beschidigung, Fiilldruck)

Beschidigung, Fiilldruck)

RAD (Beschadigung, BREMSSATTEL (Belagverschleift)
Schlag, Korrosion) o Gabelverkleidung
BREMSLICHTSCHALTER (Betitigung) BREMSSCHLAUCH (Undichtigkeit,
Verschlechterung, Beschidigung)
BREMSPEDAL (Spiel, Hohe) * Gabelverkleidung

KUHLERSCHLAUCH (Undichtigkeit,
Verschlechterung, Beschidigung)

e Motorschutzblech

¢ Kraftstofftank
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Wartung

CHOKE (Betitigung) LUFTFILTER (Verschmutzung, Verstopfung, Auswechseln)
¢ Linke Seitenverkleidung

Ziindkerze (Verschlei, Beschidigung, Farbe)
» Kraftstofftank

o RADAUFHANGUNG
STEUERKOPFLAGER (Beschidigung) (Lockerung, Verschlei3, Beschidigung)
N D
N
RADAUFHANGUNG qb L
(Lockerung, Verschleif, Beschidigung) 3 §
% {
L
G 0O
S|
e
N E
SEITENSTANDER (Betiitigung, Seite 3-9)
LEERLAUFBEGRENZUNGSSCHRAUBE OLFILTER (Auswechseln)
(Leerlaufeinstellung) e Motorschutzblech
EINSTELLMARKEN-SCHAULOCHDECKEL KRAFTSTOFFSCHLAUCH (Beschidigung, Undichtigkeit)
(Ziindzeitpunkt) KRAFTSTOFFILTER (Verstopfung)
s Motorschutzblech o Kraftstofftank
MOTOROL-ABLASSSCHRAUBE (Olwechsel)
¢ Motorschutzblech
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Wartung

Wartungsplan

Die Uberpriifung vor dem Fahren ist gemiR der Beschreibung im Fahrerhandbuch zu jeder vorgesehenen Inspektion durchzufiihren.
I: Inspizieren und reinigen, einstellen, schmieren oder auswechseln, falls erforderlich.

C: Reinigen. R: Auswechseln. A: Einstellen. L: Schmieren.

Die nachfolgende Gegenstiéinde erfordern einige handwirklichen Kenntnisse. Einige von diesen Gegenstiinden (insbesondere soslche
Markierung mit Sternchen * und **) sind noch mehr technische Unterlagen und Werkzeuge zu erfordern. Beraten Sie sich mit einer
Honda-Vertragswerkstatt.

— Haufigkeit Welches — Kilometerstand <ANMERKUNG 1>
S zuerst 1
e, _ eintritt: x 1000 km| 1 6 12 18| 24 30| 36
e x1000mi | 06| 4 | 8| 12| 16| 20| 24 Bezugsseite
Gegenstand .| Anmerkung | Monate 6 | 22| 18| 24| 30| 36
» | Kraftstoffschliuche I 1 1 Anmerkung 6
» | Gasdrehgriffbetitigung I I I Anmerkung 6
* | Chokebetitigung I I I Anmerkung 6
Luftfilter Anmerkung 2 R R | 35!
Kurbelgehiuseentliiftung Anmerkung 3 C C C C C C Anmerkung 6
Ziindkerzen I R I R I R Anmerkung 6
» | Ventilspiel I I I I | 35!
Motoral R R R R Anmerkung 6
Motorblfilter R R R R Anmerkung 6
+ | Vergaser-Synchronisierung I I 1 I [ 37
+ | Leerlaufdrehzahl I I I I [ I I Anmerkung 6
Kiihlmittel Anmerkung 5 I I R |' 53,
+ | Kiihlsystem I I I Anmerkung 6
Antrichskette Alle 1,000 km (600 mi) [, L. Anmerkung 6
Anmerkung 4
Kettengleitschuh | I I [ I I Anmerkung 6
Batterie I I I I I I Anmerkung 6
Bremsiliissigkeit Anmerkung 5 I I R I I R Anmerkung 6
Bremsbelagverschlei I I 1 I I [ Anmerkung 6
Bremssystem I I I I Anmerkung 6
* | Bremslichtschalter I I I Anmerkung 6
* | Scheinwerfereinstellung I I I :__‘:’;_l_Q_j
Kupplungssystem I I I | | 1 I Anmerkung 6
Seitenstinder I I I [39.
* | Radaufhingung I I I Anmerkung 6
* | Muttern, Schrauben, Befestigungsteile Anmerkung 4 I I I I Anmerkung 6
++ | Rider/Reifen I I I I I I "1 Anmerkung 6
** | Steuerkopflager I I I I Anmerkung 6

Wartungsunterlagen verfiigt und handwerklich qualifiziert ist.
**: Im Interesse der Sicherheit empfehlen wir, diese Arbeiten nur von einer Honda-Vertragswerkstatt ausfiihren zu lassen.

Anmerkungen:

G LoD

handwerkliches Konnen.

6. Im Allgemeinen Wartungshandbuch nachschlagen.

Fiir hoheren Kilometerstand in den hier aufgestellten Hiufigkeitsintervallen sinngemif wiederholen.
Hiufiger warten, wenn in ungewdshnlich nasser oder staubiger Umgebung gefahren wird.
Hiufiger warten, wenn bei Regen oder mit Vollgas gefahren wird.

Hiufiger warten, wenn im Gelidnde gefahren wird.
Alle 2 Jahre oder in den angegebenen Kilometerabstinden wechseln, je nachdem, welches zuerst eintritt. Das Wechseln erfordert

Sollte von einer Honda-Vertragswerkstatt gewartet werden, auler wenn der Besitzer iiber die geeigneten Werkzeuge und




Wartung

Luftfilter

Den linken Seitendeckel entfernen.
Die Schrauben des Luftfilterelements herausdrehen und das
Element abnehmen.

Das Element gemdfl den Angaben im Wartungsplan bzw. bei
starker Verschmutzung oder Beschiddigung auswechseln.

Das Luftfilterelement installieren.
Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge
einbauen.

Ventilspiel

ZUR BEACHTUNG

(1) SCHRAUBEN

Das Ventilspiel bei kaltem Motor (unter 35 oC) iiberpriifen
und einstellen.

Kurbelwelle entfernen.

<nur vorderer Zylinder>

Die Kiihler-Befestigungsschrauben entfernen und den Kiihler
abnehmen, um Zugang zu den Teilen zu erhalten,

Die Ventileinstellochdeckel vom vorderen Zylinderkopfdeckel
entfernen.

(1) EINSTELLMARKEN-

KEN-"""\(2) KURBELWELLEN-
SCHAULOCHDECKEL SCHAULOCHDECKEL

(2) KUHLER
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Wartung

<Vorderer und hinterer Zylinder>

Das Schwungrad entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
“FT"-Markefiir den vorderen Zylinder bzw. die “RT"-Marke fiirden
hinteren Zylinder der Bezugsmarke am linken Kurbelgehiuse-
deckel gegeniibersteht.
Sicherstellen, dafl der Kolben auf OT {(oberer Totpunkt) im
Verdichtungstakt steht.

Das Spiel aller drei Ventile durch Einfiihren einer Fiihlerlehre
zwischen Einstellschraube und Ventilschaftende iiberpriifen.

Ventilspiel:
Einlafi: 0,15 + 0,02 mm
Auslali; 0,20 + 0,02 mm

Zum Einstellen die Gegenmutter lésen und die Einstellschraube
drehen, bis ein leichter Widerstand an der Fiihlerlehre zu spiiren
ist.

Die Einstellschraube festhalten und die Gegenmutter anziehen.

Drehmoment: 23 N.m (2,3 kg-m)

5.TOOL

Ventileinstellschraubenschliissel 07908-KE90000
Ventileinstellschliissel, 10 x 12 mm  07708-0030200

Die O-Ringe der Ventileinstelldeckel auf Beschidigung iiberpriifen
und gegebenenfalls auswechseln.

Die O-Ringe mit Motordl anfeuchten, dann die vorderen und hinteren
Ventileinstelldeckel installieren,

Molybdin-Disulfid-Fett auf die Deckel der Einstellmarken- und
Kurbelwellen-Schauldcher auftragen, dann die Deckel installieren
und anziehen,

Drehmoment:
Einstelimarken-Schaulochdeckel: 3,5 N.m (0,35 kg-m)
Kurbelwellen-Schaulochdeckel: 15 N.m (1,5 kg-m)

Die ausgebauten Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge einbauen.

(1) “FT-MARKE 2y “RT"-MARKE

(1) FUHLERLEHRE

hraubenschliissel

(2) O-Ringe

(1) Ventileinstelldeckel
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Wartung

Vergaser-Synchronisierung

ZUR BEACHTUNG

Die Einstellung bei normaler Betriebstemperatur des
Motors vornehmen.

Die VerschluBschrauben (fiir die Unterdruckpriifung) von den
Ansaugbffnungen der Zylinderkopfe entfernen, und die Unter-
druckmesseradapter installieren.

Den Unterdruckmesser anschlieRen.

5. TOOL

Unterdruckmesser 07404-0030000

Den Motor warmlaufen lassen und die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe
des Leerlaufbegrenzungsknopfs einstellen.

Leerlaufdrehzahl:
Auller Modell SW: 1.200 + 100 min'! (U/min)
nur Modell SW: 1.200 x 50 min"! (U/min)

Die Differenz der gemessenen Unterdruckwerte darf hichstens
40 mm Hg betragen.

Unterdruckdifferenz: maximal 40 mm Hg

Falls die Unterdruckdifferenz zwischen den Vergasern grié8er als
der angegebene Wert ist, mufl sie durch Drehen der
Abgleichschraube mit einem durch die Offnung im Luftkanal
eingefiihrten Schraubenzieher korrigiert werden.

AnschlieBend Leerlaufdrehzahl und Synchronisierung erneut
iiberpriifen.

Die Unterdruckmesseradapter von den Ansaugéffnungen entfernen
und die entfernten Verschlufschrauben wieder einwandfrei
installieren,

Leerlaufdrehzahl

ZUR BEACHTUNG

Die Leerlaufdrehzahl erst iiberpriifen und einstellen,
nachdem alle iibrigen Motoreinstellungen vorschriftsmifig
abgeschlossen sind,

Fiir eine genaue Einstellung muB der Motor
Betriebstemperatur haben. Eine zehnminiitige Fahrt mit
wiederholtem Beschleunigen und Abbremsen ist dazu
ausreichend.

Den Motor warmfahren, das Getriebe in den Leerlauf schalten und
das Motorrad auf seinen Seitenstinder stellen.

Die Leerlaufdrehzahl iiberpriifen und gegebenenfalls durch Drehen
des Leerlaufbegrenzungsknopfs einstellen.

Leerlaufdrehzahl:
Aufler Modell SW: 1.200 + 100 min? (U/min)
nur Modell SW: 1.200 x 50 min! (U/min)

<VORDERER ZYLINDER>

VERSCHLUSS-
SCHRAUBE

VERSCHLUSS-
SCHRAUBE
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Wartung

Einstellung der Gemischreguli-

erschraube
Aufler Modell SW

<Optimalleerlauf-Verfahren>

Jede Gemischregulierschraube im Uhrzeigersinn drehen, bis sie

leicht aufsitzt, dann auf die folgende Stellung herausdrehen.

Offnung der Gemischregulierschraube:Umdrehungen heraus
2-1/4

VORSICHT

- Durch Anziehen der Gemischregulierschraube wird der
Schraubensitz beschidigt.

ZUR BEACHTUNG

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

Fiir eine genaue Einstellung mufl der Motor
Betriebstemperatur haben. Eine zehnminiitige Fahrt mit
wiederholtem Beschleunigen und Abbremsen ist dazu

ausreichend.

Den Motor warmfahren, das Getriebe in den Leerlauf schalten und
das Motorrad auf seinen Seitenstinder stellen.

Die Leerlaufdrehzahl iiberpriifen und gegebenenfalls durch Drehen
des Leerlaufhegrenzungsknopfs einstellen,

Leerlaufdrehzahl: 1.200 + 100 min' (U/min)

Jede Gemischregulierschraube hinein- oder herausdrehen, um die
hichstmdgliche Motordrehzahl zu erhalten.

Anschliefend die Leerlaufdrehzahl auf den vorgeschriebenen Wert
korrigieren.

nur Model SW:
<Leerlaufabfall-Verfahren>

ZUR BEACHTUNG

Vor der Einstellung der Gemischregulierschraube
sicherstellen, dafl die Vergaser vorschriftsmidfig
synchronisiert sind.

Die Gemischregulierschrauben sind werkseitig eingestellt.
Eine Einstellung ist nur dann erforderlich, wenn sie
ausgewechselt werden.

Einen Drehzahlmesser mit einer Unterteilung von 50 min-
1(U/min) oder kleiner verwenden, der eine
Drehzahlinderung von 50 min-1 (U/min) genau anzeigt.

1. Jede Gemischregulierschraube mit Hilfe des Spezialwerkzeugs
im Uhrzeigersinn drehen, bis sie leicht aufsitzt, dann auf die
unten angegebene Stellung herausdrehen.

Dies ist eine vorlidufige Einstellung vor der endgiiltigen Einstel-
lung.

Anfingliche Offtung: Umdrehungen heraus 2-1/2

Gemischregulierschraubenschliissel 07KMA-MS60100

VORSICHT

LEERLAUFBEGRENZUNGSKNOPF

GEMISCHREGULIERSCHRAUBE

Durch Anziehen der Gemischregulierschraube wird
der Schraubensitz beschidigt.

(2) GEMISCHREGULIERSCHRAUBEN-
SCHLUSSEL (1) GEMISCHREGUL-
IERSCHRAUBE
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Wartung

2. Den Motor auf Betriebstemperatur warmfahren.
Eine zehnminiitige Fahrt mit wiederholtem Beschleunigen und
Abbremsen ist dazu ausreichend.

3. Einen Drehzahlmesser gemil der Bedienungsanleitung des
Herstellers anschlief3en,

4. Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe des Leerlaufbegrenzungsknopfs
einstellen.

Leerlaufdrehzahl: 1,200 = 50 min! (U/min)

5. Jede Gemischregulierschraube von der anfinglichen Einstel-
lung aus um 1/2 Umdrehung herausdrehen.

6. Falls die Motordrehzahl um 50 min? (U/min) oder mehr zun-
immt, jede Gemischregulierschraube um eine weitere 1/2
Umdrehung herausdrehen.

7. Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe des Leerlaufbegrenzungsknopfs
einstellen.

8. Die Gemischregulierschraube des Vergasers Nr. 1 hineindre-
hen, bis die Motordrehzahl um 50 min* (U/min) abfillt,

9. Die Gemischregulierschraube des Vergasers Nr, 1 von der in
Schritt 8 erhaltenen Position aus um 1 Umdrehung herausdre-
hen,

Endgiiltige Offnung: Umdrehungen heraus 1/2

10.Die Leerlaufdrehzahl mit Hilfe des Leerlaufbegrenzungsknopfs
einstellen.

11.Die Schritte 8, 9 und 10 fiir die Gemischregulierschraube des
Vergasers Nr. 2 durchfiithren.

Seitenstander

Die folgenden Priifungen in Ubereinstimmung mit dem

Wartungsplan durchfiihren.

Die Feder auf Beschidigung oder Spannungsverlust, und den

Seitenstinderaufbau auf Leichtgiingigkeit iiberpriifen.

Das Ziindungsabschaltsystem wie folgt {iberpriifen:

1. Setzen Sie sich rittlings auf das Motorrad; den Seitenstinder
hochklappen und das Getriebe in den Leerlauf schalten.

2. Den Motor anlassen und bei angezogenem Kupplungshebel
einen Gang einlegen.

3. Den Seitenstiinder ganz ausklappen.

4, Der Motor mul} stehenbleiben, sobald der Seitenstinder
ausgeklappt wird.

ZUR BEACHTUNG

Die Secitenstinderanzeige muf} aufleuchten, wenn der
Seitenstinder ausgeklapt wird, und erléschen, wenn er
eingeklappt wird.

(1) LEERLAUFBEGRENZUNGSKNOPF

(1) SEITENSTANDERSCHALTER

(2) SEITENSTANDER




Wartung

Scheinwerfereinstellung

ZUR BEACHTUNG

Die Einstellung kann durchgefiihrt werden, ohne die
Frontverkleidung abzunehmen.

Die Horizontaleinstellung durch Drehen der Einstellschrauben
hinter den Scheinwerfern vornehmen.

Die Vertikaleinstellung erfolgt mittels der Fliigelmuttern auf der
Riickseite der Scheinwerfer,

AWARNUNG

oy HORIZONTAL-EINSTELlSCHRAU]%EN

(2) FLUGELMUTTERN FUR VERTIKALEINSTELLUNG

Ein falsch eingestellter Scheinwerfer kann
entgegenkommende Fahrer blenden oder
moiglicherweise die Stralle nicht weit genug fiir einen
ausreichenden Sicherheitsabstand ausleuchten.

ZUR BEACHTUNG

Die Scheinwerfer gemidfl den ortlichen Gesetzen und
Bestimmungen einstellen.
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4. Schmierung

Wartungsinformation 4-1
Fehlersuche 4-1
Schmiersystemdiagramm| 4-2
Ausbau/Einbau_der Olpumpe: 4-3
Zerlegung/Zusammenbau der Olpumpe! 4-4
Ausbau/Einbau des Olkiihlers, 4-6

Wartungsinformation

Wenn der Motor bei bestimmten Arbeiten laufen muR, ist unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen. Niemals
den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das
BewuRtlosigkeit verursachen und zum Tod fiihren kann. Den Motor nur im Freien oder in Riumen mit einer
Abgasabsauganlage laufen lassen.

Alt6l kann Hautkrebs verursachen, falls es wiederholt iiber Liingere Zeit mit der Haut in Beriihrung kommt., Wenn
Sie nicht tiglich mit Altsl zu tun haben, ist eine Erkrankung allerdings ziemlich unwahrscheinlich. Trotzdem ist es
ratsam, nach dem Umgang mit Altél moglichst bald die Hiinde mit Wasser und Seife griindlich zu waschen.

Zur Durchfithrung der in diesem Kapitel beschriebenen Wartungsarbeiten muf das Motorol abgelassen werden,

Beim Aus- und Einbauen der Olpumpe sorgfiltig darauf achten, daR weder Staub noch Schmutz in den Motor eindringen.

Falls irgendein Teil der Olpumpe iiber die vorgeschriebene Verschleilgrenze hinaus abgenutzt ist, muR die Olpumpe als komplette
Einheit ausgewechselt werden.

Nach dem Einbau der Olpumpe sicherstellen, daf$ kein Ol auslduft, und daB der Oldruck korrekt ist.

Die Oldruckpriifung ist in Kapitel 4 des Allgemeinen Wartun gshandbuchs beschrieben; beziiglich der Lage des Oldruckschalters
auf Seite 18-2 dieses Handbuchs nachschlagen.

Die Priifung der Oldruck-Warnlampe ist in Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs beschrieben.

Fehlersuche
Olstand zu niedrig Olverschmutzung
- Hoher Olverbrauch - Olverschlechterung
Ol Tiuft aus - Olfilter defekt
Kolbenringe verschlissen oder falsch eingebaut - Kolbenring verschlissen
Ventilfiihrung oder Ventilschaftdichtung verschlissen (Weiles Aussehen mit Wasser oder Feuchtigkeit)
Zylinder verschlisse — Gleitringdichtung der Wasserpumpe heschidigt
— Zylinderkopfdichtung beschidigt
Hoher Oldruck ~ Ol nicht oft genug gewechselt
Uberdruckventil klemmt in geschlossenem Zustand
Olfilter, Oltunnel oder MeBblende verstopft Oldruck-Warnlampe funktioniert nicht
Falsches Ol wird verwendet . Oldruckschalter defekt
. - Kurzschlufl im Warnlampenkabel
Niedriger Oldruck + Niedriger oder kein Oldruck
Olstand zu niedrig - Gliithlampe durchgebrannt

Olpumpen-Antriebskette beschadigt
Olpumpe/Olpumpenwelle beschidigt
Uberdruckventil klemmt in geéffnetem Zustand

_ . Digital
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Schmierung

Schmiersystemdiagramm

(1) KIPPHEBEL (2) NOCKENWELLENHALTER

(14) NOCKENWELLE

(13) OLKUHLER

\' b
— 3
E (120 KOLBEN
(11) OLDUSE
v ]
+ .
(=t
(10) KURBELWELLE :E

b (3) HAUPTWELLE

(9) NEBENWELLE

(o000

(8) OLDRUCKSCHALTER

A ——

G|
(7 OLFILTER —

M 4) OLPUMPE

(5) OLSIEB

==~

(6) UBERDRUCKVENTIL




Schmierung

Ausbau/Einbau der Olpumpe

Ausrichten
Erforderliche Arbeiten . _________ L ______.
-+ 1Ausbau/Einbau des Motors (Seite 7-4) - \Zerlegung/Zusammenbau des Kurbelgehiuses (Seite 11-2)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(eh] Q]pumpen-Befes!igungsschraube 3 6 x 28 mn: 1 Stiick, 6 x 45 mm: 2 Stiicke
2) | Olpumpeneinheit 1 Einbau: Die Nase der Olpumpenwelle in die Nut der

Wasserpumpenwelle einfiihren.
(3) | PaRhiilse

(4) | O-Ring: <14,8 x 2,4 mm>

Einbau; Einen neuen O-Ring mit Motordl anfeuchten.
(5) | Pafhiilse: <8 x 14 mm>

Ll =0

a3



Schmierung

Zerlegung/Zusammenbau der Olpumpe

(4) {11)

(5)




Schmierung

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge der Olpumpe Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
* Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Oleintrittsoffnung/Gummiring 1

(2) | Verbindungsrohr/O-Ringe 1

(3) | Verbindungsrohr-Gehiuse-O-Ringe 2 Einbau: Die O-Ringe so anbringen, dafl die konische
Seite nach aulen weist, wie in der Abbildung gezeigt.

(4) | Olpumpengehiuseschraube 3

) | Olpumpendeckel 1

(6) | PaBhiilse: <8 x 14 mm> 1

(7) | Scheibe 1

(8) | Pumpenantriebswelle 1

(9 | Pumpenantriebsstift 1

(10) | Innenrotor 1

(11)| Aufenrotor 1 Einbau: Den Rotor so in das Gehéuse einsetzen, daf3 die
Kérnermarkierung zum Geh#dusedeckel zeigt

Zerlegungsreihenfolge des Uberdruckventils Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.

(12)| Uberdruckventileinheit 1 Das Uberdruckventil aus dem Pumpengehiuse
herausziehen.

(13)| O-Ring 1

(14) | Sprengring 1 Darauf achten, dalR Federsitz und Ventilfeder nicht
herausspringen.

(15) | Federsitz 1 Darauf achten, da Federsitz und Ventilfeder nicht
verlorengehen.

(16)| Ventilfeder 1

(17| Uberdruckventil 1

(18)| Olpumpengehiuse 1

45



Schmierung

Ausbau/Einbau des Olkiihlers

| J.s ) %
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Schmierung

ZUR BEACHTUNG

Bei dieser Arbeit nicht das Q_lkﬁhlerrohr verbiegen. B
Motordl liuft aus, wenn die Olkiihlerverbindung entfernt wird. Eine saubere Olwanne unter den Motor stellen.

Erforderliche Arbeiten
Ablassen/Einfiillen des Motorsls - Ausbau/Einbau des Motorschutzblechs (Seite 2:10);
‘Ausbau/Einbau des Aniriebsketienrads (Seite 7-2). Ausbau/Einbai der Seifenverkleidung (Seite 2-2)

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge,
(1) | Schraube der Olkiihlerverbindungs-Halteplatte 2
@) | Olkiihlerverbindungs-Halteplatte 1
3) | Olkiihlerrohr-Befestigungsschraube 2 Das Olkiihlerrohr vom Olverteiler trennen.
Einbau: Neue O-Ringe mit Motorol anfeuchten.
(4) (jlkiihler—Befestigungsschraube 2
(5) | Olkiihlereinheit 1
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Kiihlsystem

Wartungsinformation 5-1
Fehlersuche 5-1
[Kiihimittel-Umlaufschema! 5-2
‘Ablassen_des_Kiihimittels: 5-3
Zerlegung/Zusammenbau des Thermostats S5-4
Ausbau/Einbau des Kiihlers! 5-6
Zerlegung/Zusammenbau des Kiihlers, 5-8
Zerlegung/Zusammenbau der Wasserpumpe, 5-10

Wartungsinformation

Den Motor abkiihlen lassen, bevor der Kiihlerverschlufideckel langsam entfernt wird. Den Kiihlerverschludeckel
nicht abschrauben, solange der Motor noch heifl ist. Das KiihImittel steht unter Druck und kann ernsthafte
Verbriihungen verursachen.

Kiihlmittel ist giftig. Nicht mit Augen, Mund, Haut und Kleidung in Beriihrung bringen.

- Falls Kiihlmittel in die Augen gelangt, diese mit frischem Wasser griindlich ausspiilen und sofort einen Arzt rufen,
- Falls KiihImittel geschluckt wird, Erbrechen einleiten, mit frischem Wasser gurgeln und sofort einen Arzt rufen.
- Falls Kiihlmittel mit Haut oder Kleidungen in Beriihrung kommen, diese griindlich mit Wasser ausspiilen.
AUSSER REICHWEITE VON KINDERN AUFBEWAHREN.

KiihImittel in den Ausgleichsbehilter nachfiillen. Der Kiihlerverschlufdeckel ist nur zum Befiillen oder Entleeren des Systems zu
entfernen,

Alle Wartungsarbeiten am Kiihlsystem kénnen bei eingebautem Motor ausgefiihrt werden.

Verschiitten von Kiihlmittel auf lackierte Oberflachen ist zu vermeiden,

Nach der Wartung ist das Kiihlsystem mit Hilfe eines Druckpriifers auf Undichtigkeit zu {iberptiifen.

Die Inspektion des Liiftermotor-Thermoschalters und des TemperaturmeRfiihlers ist in Kapitel 18 beschrieben.

Fehlersuche

Motortemperatur zu hoch Motortemperatur zu niedrig

. Temperaturanzeiger oder MeRfiihler defekt - Temperaturanzeiger oder Meffiihler defekt
Luft im System - Thermostat klemmt in getffnetem Zustand
Thermostat klemmt in geschlossenem Zustand . Liiftermotorschalter defekt
Durchlisse im Kiihler, Schliuche oder Wassermiintel blockiert
Liiftermotorschalter defekt Kiihlmittel lduft aus
Wasserpumpe defekt - Gleitringdichtung der Wasserpumpe defekt
Falscher Einbau des Liiftermotorhalters -+ O-Ringe pords/defekt
Liiftermotor defekt - Kiihlerverschlufldeckel defekt

Schlauchanschlu} oder Schelle lose

_ . Digital
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Kiihlsystem

Kiihlmittel-Umlaufschema

(3) AUSGLEICHSBEHALTER-UBERLAUFSCHLAUCH
(1) KUHLERVERSCHLUSSDECKEL

(2) HEBERSCHLAUCH

(4) AUSGLEICHSBEHALTER

(5) VERBINDUNGSMUFFE

(6) WASSERPUMPE
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Kiihlsystem

Ablassen des Kiihlmittels

AWARNUNG

Den Motor abkiihlen lassen, bevor Wartungsarbeiten
am Kiihlsystem ausgefiihrt werden, Den
Kiihlerverschlu8deckel nicht abschrauben, solange
der Motor noch hei ist. Das Kiihlmittel steht unter
Druck und kann ernsthafte Verbriihungen
verursachen.

ZUR BEACHTUNG

Angaben zum Wechseln des Kiihlmittels stehen in Kapitel
5 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Die Ablafschraube an der Wasserpumpe und die
Dichtungsscheibe entfernen.

Den KiihlerverschluRdeckel abschrauben und das Kiihlmittel
ablassen.

AnschlieRend AblaBschraube und KiihlerverschluRdeckel
wieder installieren.

Kiihlmittel bis zur oberen Pegellinie einfiillen.

U

|

@ .4\»“
(2) DICHTUNGS- i—(&y‘
SCHEIBE _ %%

)

(1) AUSGLEICHSBEHALTER
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Zerlegung/Zusammenbau des Thermostats

Kiihlsystem

.1.@%__."‘__._.__“\7.,_______*_‘

AUSRICHTEN

Die Entliiftungstffnung zeigt zum

Temperaturfiihler.
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Erforderliche Arbeiten

-

Verfahren

Anzahl

Bemerkungen

oY)

@)
)
)
©)
(6)

@)
@
©

Zerlegungsreihenfolge
Oberer Kiihlerverbindungsschlauch

Schraube des Thermostathalters
Schraube des Thermostatdeckels
Thermostatdeckel

O-Ring

Thermostat

Kiithler-Gehiuse-Schlauch
Thermostatgehiuse
Temperaturfiihler

[ v%]

L o -

[

Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.

Die Klemmschrauben lésen und die Schliuche
abtrennen.

Einbau: Den Thermostat so einbauen, daf die
Entliiftungséffnung zum Temperaturfiihler weist,
wihrend er auf die Nuten im Geh#use ausgerichtet
wird.

- Den Temperaturfiihlerstecker abtrennen.
- Zusammenbau: Dichtungsmasse auf das Gewinde des
Temperaturfiihlers auftragen.




Kiihlsystem

Ausbau/Einbau des Kiihlers

(4)

610 (1.0, 7)

(10)

(6)

(9)
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Kiihlsystem

VORSICHT

- Sorgfiltig darauf achten, dal die Kiihlerlamellen nicht verbogen oder beschiidigt werden.

Erforderliche Arbeiten

i

Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4) :

1
| I

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Kiihlergrill-Befestigungsschraube 4 Einbau: Den Grill so anbringen, daR der Zapfen auf das
Loch im Rahmen ausgerichtet ist.
(2) | Kiihlergrill 2
(3) | Heberschlauch 1
(4) | Verbindungsschlauch 1
(5) | Kiihler-Thermostat-Schlauch 2
(6) | Kiihler-Motor-Schlauch 2
(7) | 2P-Stecker des Liiftermotorschalters 1 Den 2P-Stecker trennen.
(8) | Befestigungsschraube des rechten Kiihlers 3 Einbau: Mit der unteren Schraube gleichzeitig die
Kupplungsseilzugklemme befestigen.
(9) | Rechter Kiihler 1
(10) | Befestigungsschraube des linken Kiihlers 3
1

(11

Linker Kiihler
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Kiihlsystem

Zerlegung/Zusammenbau des Kiihlers

MASSEKLEMME

Den Kabelbaum gemif} der Abbildung verlegen.
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Kiihlsystem

VORSICHT

Sorgfiltig darauf achten, daR die Kiihlerlamellen nicht verbogen oder beschidigt werden.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Schraube des Liiftermotorhalters 3 Einbau: Die Massekabeldse mit der Schraube
hefestigen.

(2) | Liifterrad-Befestigungsmutter 1

(3) | Liifterrad 1 Einbau: Das Liifterrad so an der Welle anbringen, dafl
die Nase der Welle in der Nut des Liifterrads sitzt.

4) | Liiftermotor-Befestigungsmutter 3

(5) | Liiftermotor 1

(6) | Liiftermotorschalter 1 Einbau: Dichtungsmasse auf das Gewinde des Schalters
auftragen,

(7) | O-Ring 1

5-9



Kiihlsystem

Zerlegung/Zusammenbau der Wasserpumpe

(2)

(6)
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Kiihlsystem

ZUR

BEACHTUNG

Die Wasserpumpe als komplette Einheit auswechseln, falls die Gleitringdichtung undicht ist oder Anzeichen von Lagerverschlei
festgestellt werden.

Erforderliche Arbeiten

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Schraube des Pumpe-Kiihler-Verbindungsrohrs 1

(2) | Pumpe-Kiihler-Verbindungsrohr 1 Einbau: Den Ring so am Rohr anbringen, daf die Seite
mit dem kleineren Durchmesser zum
Wasserpumpengehiuse weist,

(3) | Wasserrohr-Dichtring 1

(4) | Pumpe-Motor-Schlauch 1 Die Schraube der Schlauchschelle 16sen und den
Schlauch abtrennen.

(5) | Schraube des Wasserpumpendeckels 2

(6) | Wasserpumpen-Befestigungsschraube 2

(7) | Wasserpumpendeckel 1

8 | O-Ring 1 Einbau: Einen neuen O-Ring mit Motor&] anfeuchten.

(9) | PaBhiilse 2

(10) | Wasserpumpengehiuse 1 Einbau: Die Wasserpumpe so einbauen, daR die Nase

der Olpumpenwelle auf die Nut der
Wasserpumpenwelle ausgerichtet ist.

5-11



Kiihlsystem

Kiihlsystem-Schlauchschellen

HEBERSCHLAUCH

VERBINDUNGSSCHLAUCH

e
g

Zum vorderen ZYLINDER

Zum hinteren ZYLINDER
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6. Kraftstoffsystem

Wartungsinformation 6-1 Fiihrung der Vergaserschlauche: 6-5
Fehlersuche 6-1 Zerlegung/Zusammenbau des Vergasers: 6-6
Ausbau/Einbau der Vergaser 6-2 Ausbau/Einbau des Luftfiltergehéuses  6-8
Trenniing/Verbindung der Vergaser 6-4

War tungsinformation J‘) Digital unterschrieben von
3 SPEEDY

+  Benzin ist duBlerst feuergefiihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.

Stets in gut beliifteter Umgebung arbeiten. Rauchen und Hantieren mit Flammen oder Funken im Arbeitsbereich oder an Orten,
wo Benzin gelagert wird, sind wegen der erhohten Feuer- oder Explosionsgefahr zu unterlassen.

VORSICHT

Biegen oder Verdrehen der Seilziige beeintrichtigt ihre Leichtgingigkeit und kann Klemmen oder Schleifen verursachen, was
zum Verlust der Kontrolle {iber das Fahrzeug fithren kann.

Um die Membran vor Beschidigung zu schiitzen, ist sie vor dem Reinigen der Luft- und Kraftstofidurchlidsse mit Druckluft
unbedingt zu entfernen.

Angaben zum Aus- und Einbau des Kraftstofftanks stehen in Kapitel 2. .

Beim Zerlegen von Kraftstoffsystemteilen die Lage der O-Ringe beachten. Sie sind beim Zusammenbau durch neue zu ersetzen.
Vor dem Zerlegen des Vergasers ein geeignetes GefiR unter die Vergaser-Ablaschraube stellen, dann die Schraube 16sen und den
Kraftstoff vom Vergaser ablassen.

Nach dem Entfernen des Vergasers die Ansaugéffnung des Motors mit einem Lappen abdecken oder mit Klebeband verschlief3en,
um das Eindringen von Fremdkérpern in den Motor zu verhindern.

ZUR BEACHTUNG

Falls das Motorrad linger als einen Monat stillgesetzt werden soll, die Schwimmerkammern entleeren. In den
Schwimmerkammern verbleibender Restkraftstoff kann Verstopfung der Diisen verursachen, was zu Startschwierigkeiten

oder schlechter Fahrleistung fiihrt.

Fehlersuche

Kompression zu niedrig
Kraftstoff gelangt nicht zu den Vergasern
Kraftstoffsieb verstopft
Kraftstoffschlauch verstopft
Schwimmerstand falsch eingestellt
- Kraftstofftank-Beliiftungséffnung verstopft
Motor erhiilt zuviel Kraftstoff
Luftfilter verstopft
Vergaser iiberflutet
Ansaugen von Nebenluft
Kraftstoff verunreinigt/verschlechtert
Gemisch zu fett
Startschieber klemmt in gesffnetem Zustand
Schwimmernadelventil defekt
Vergaser iiberflutet
Luftdiisen verstopft
Luftfilterelement verschmutzt
Nachverbrennen bei Motorbremsung
Stérung des Luftabschaltventils
Mageres Gemisch im Leerlaufkreis

- ' Ziindsystem defekt (Kapite] 16),
Kraftstoffgemisch zu mager
Motor hat unruhigen Leerlauf, ist schwierig zu starten oder bleibt
stehen.
- Kraftstoffschlauch eingedriickt
Stérung der Ziindanlage
Kraftstoffgemisch zu mager/fett
Kraftstoff verunreinigt/verschlechtert
Ansaugen von Nebenluft
Leerlaufdrehzahl falsch eingestellt
Gemischregulierschraube falsch eingestellt
Schwimmerstand falsch eingestellt
Kraftstofftank-Beliiftungsofinung verstopft
- Storung der Vergaser-Synchronisierung
Germisch zu mager
- Kraftstoffdiisen verstopft
Schwimmernadelventil defekt
- Schwimmerstand zu niedrig
Kraftstoffschlauch eingedriickt
Vergaserentliiftungsschlauch verstopft
Ansaugen von Nebenluft
Stirung des Unterdruckkolbens
Storung der Drosselklappe




Kraftstoffsystem

Ausbau/Einbau der Vergaser

i

Ausrichten

(4)




Kraftstoffsystem

AWARNUNG

Benzin ist dullerst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.
Stets in gut beliifteter Umgebung arbeiten. Rauchen und Hantieren mit Flammen oder Funken im Arbeitsbereich
oder an Orten, wo Benzin gelagert wird, sind wegen der erhéhten Feuer- oder Explosionsgefahr zu unterlassen.

Erforderliche Arbeiten ___________ ______
-, Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4), - Kraftstoff von der Schwimmerkammer ablassen.
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
Halter und Seilziige als Einheit entfernen.
(1) | Leerlaufeinstellkabel 1 Das Kabel aus der Klemme lésen und vom Vergaser
abschrauben.
(2) | Gasseilzug 2 Die Gasseilziige gegebenenfalls vom Halter trennen,
(3) | Kaltstarterseilzug 2
(4) | Schraube des Luftkanalbands 3 Die Schrauben der Binder lgsen.
(5) | Luftkanal 1
(6) | Kraftstoffpumpe-Vergaser-Schlauch 1 j Den Schlauch von der Dreiweg-Verbindung trennen.
(7) | Entliiftungsschlauch 1
(8) | Schraube des Vergaser-Isolatorbands 2 Die Schrauben der Bénder losen. _
9) | Vergasereinheit 1 . Trennung der Vergaser (Seite 6-4),




Kraftstoffsystem

Trennung/Verbindung der Vergaser

4)

AWARNUNG

Benzin ist dullerst feuergefiahrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv.
Stets in gut beliifteter Umgebung arbeiten. Rauchen und Hantieren mit Flammen oder Funken im Arbeitsbereich
oder an Orten, wo Benzin gelagert wird, sind wegen der erhihten Feuer- oder Explosionsgefahr zu unterlassen.

Erforderliche Arbeiten

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Trennungsreihenfolge Die Verbindung erfolgt in umgekehrter

Trennungsreihenfolge.,

(1) | Entliiftungsschlauchsatz 1 Die Schliduche von den Vergasern trennen.

(2) | AblaBschlauchsatz 1 E[

(3) | Kraftstoffschlauchsatz 1

(4) | Verbindungsschraube 2

(5) | Abgleichschraube 1 Die Schraube vollkommen lésen.

(6) | Druckfeder 1

(7) | Vergaser 2 Die beiden Vergaser trennen.
Zerlegung (Seite 6-6).!
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Krafitstoffsystem

Fiihrung der Vergaserschlauche

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH

ABLASSSCHLAUCH

ENTLUFTUNGSSCHLAUCH KRAFTSTOFFSCHLAUCH

ABLASSSCHLAUCH




Kraftstoffsystem

Zerlegung/Zusammenbau des Vergasers

(2) (1)
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Kraftstoffsystem

ZUR BEACHTUNG
Wartungsarbeiten an Unterdruckkammer und Schwimmerkammer kénnen durchgefiihrt werden, ohne den Vergaser zu
zerlegen.
Die Gemischregulierschrauben sind werkseitig eingestellt und sollten nur anliRlich einer ﬁberholung der Vergaser entfernt
werden.
Erforderliche Arheiten_ _ ________________. e e e .
 Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4), + 1 Trennung/Verbindung des Vergasers (Seite 6-4)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge der Unterdruckkammer Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(1) | Deckelschraube 4
(2} | Unterdruckkammerdeckel 1 Einbau: Den Kolben fast ganz eingeriickt halten, um zu
vermeiden, dal die Membran durch den Deckel
eingeklemmt wird.
(3) | Druckfeder 1
(4) | Membran/Kolben 1 Einbau: Den Unterdruckkolben so einsetzen, dad der
Lappen der Membran auf die Nut des Vergasers
ausgerichtet ist.
(5) | Diisennadelhalter 1
(6) | Halterfeder 1
(7) | Diisennadel 1
Zerlegungsreihenfolge der Schwimmerkammer
() | Schwimmerkammerschraube 4
(9 | Schwimmerkammer 1 Beim Ausbau/Einbau darauf achten, daf} das
Schwimmernadelventil nicht beschidigt wird.
(10) | Schwimmmer 1 Einbau: Den Lagerstift in die Schwimmerzunge
einschieben.
(11) | Schwimmernadelventill 1
(12) | Schwimmernadelventilhalter 1
(13)| Ventilsitz 1
(14) | Filter 1
(15) | Hauptdiise 1
(16) | Nadeldiisenhalter 1
(17) | Leerlaufdiise 1
Zerlegungsreihenfolge des Luftabschaltventils
(18) | Schraube des Luftabschaltventildeckels 2 Einbau: Sicherstellen, da Membran und Feder
einwandfrei sitzen, dann anziehen.
(19) | Luftabschaltventildeckel 1 Beim Abnehmen des Ventildeckels nicht die Feder
verlieren.
(20) | Membranfeder 1
(21) | Membran
(22) | O-Ring 1 Einbau: Einen neuen O-Ring so anbringen, daR seine
flache Seite zum Vergasergehiuse weist,
Zerlegungsreihenfolge der Drosselklap-
pentrommel
(23)| Trommelmutter 1
(24) | Drosselklappentrommel 1
(25) | Riickholfeder 1




Kraftstoffsystem

Ausbau/Einbau des Luftfiltergehduses

Entliiftungsschlauch abtrennen.




Kraftstoffsystem

VORSICHT

Die Ziindung ausschalten und das negative (-) Batteriekabel von der Batterie abklemmen.

Erforderliche Arbeiten

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Befestigungsschraube des Hinterradkotfliigels 2
(2) | Schraube der Resonanzkammer 1
(3) | Resonanzkammer 1 Den Schlauch abtrennen und die Kammer entfernen.
(4) | Gummiaufhéingung der CDI-Einheit 1 Gummiaufhingung und CDI-Einheit zusammen
entfernen.
(5) | Starterrelaisschalter 1 Gummiauthingung und Schalter zusammen entfernen.
(6) | Luftfiltergehiduse-Befestigungsschraube: rechts 1
(7) | Luftfiltergehiuse-Hinterradkotfliigel-Schraube 1
(8 | Luftfiltergehiuse-Befestigungsschraube: oben 2
(9) | Befestigungsschraube der hinteren Ziindspule 1
(10) | Luftkanal 1 Die Bandschraube lésen und das Rohr abnehmen.
(11)| Hinterradkotfliigel 1
(12)| Luftfiltergehsuse 1 Den Ablafischlauch des Luftfiltergehduses abtrennen.
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7. Ausbau/Einbau des Motors

Wartungsinformation 7-1
Ausbau/Einbau des Antriebskettenraddeckels; 72
Aushau des Motors! 74
Einbau des Motors 7-6

Wartungsinformation

Ein Wagenheber oder eine andere verstellbare Hebevorrichtung wird zum Abstiitzen und Manovrieren des Motors benitigt,

VORSICHT

Den Wagenheber nicht am Offilter ansetzen.

-

Teile, die vor dem Ausbau des Motors entfernt werden miissen:

- Bremspedal (Kapitel 14)

- 1 Lichtmaschine (Kapitel 15),

- Vergaser (Kapite] 6)

- Nockenwelle (Kapitel 9)

Der Motor muf8 ausgebaut werden, um folgende Teile warten zu knnen:

Zylinderkopf (Kapitel 8)
Zylinder, Kolben (Kapifel 9

_ . Digital
/ unterschrieben
- von SPEEDY

- Motorschutzblech, Steinschlagschutzblech, Seitenverkleidung, Schalldimpfer (Kapitel 2)




Ausbau/Einbau des Motors

Ausbau/Einbau des Antriebskettenraddeckels

(5) i $ o B#

S

S R S
ZZ

(4)

(3)

(2)

Die Kérnermarkierung auf den Schlitz ausrichten.
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Ausbau/Einbau'des Motors

Erforderliche Arbeit

Hinterachsmutter und Antriebskette vollkommen losen.

Verfahren

Bemerkungen

M
@

Ausbaureihenfolge
Ful3schalthebel-Klemmschraube
Fullschalthebel

el e S e e A g
—

(3) | Schraube des Antriebskettenraddeckels

(4) | Antriebskettenraddeckel

(5) | Kettenschutz

(6) | Schraube der Kettenradhalteplatte

(7) | Kettenradhalteplatte

(8) | Antriebskettenrad Das Hinterrad nach vorn schieben und die Antriebskette
vom Antriebskettenrad aushiingen. Das Kettenrad von
der Nebenwelle abnehmen.

Einbaureihenfolge

(8) | Antriebskettenrad 1

(7) | Kettenradhalteplatte 1 Die Platte so auf die Nebenwelle setzen, daf} ihre
Schraubenlcher mit den Lochern des Kettenrads fluchten.

(6) | Schraube der Kettenradhalteplatte 2

(5) | Kettenschutz 1

(4) | Antriebskettenraddeckel 1

(3) | Schraube des Antriebskettenraddeckels 2

(2) | FuRschalthebel 1 Den Schlitz des Fufischalthebels auf die
Kérnermarkierung der Schaltwelle ausrichten.

(1) | FuBschalthebel-Klemmschraube 1




Ausbau/Einbau des Motors

Ausbau des Motors

(6)

1
(17) (15)

(2)

(7)
(8)

(14)
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Ausbau/Einbau des Motors

VORSICHT

Die Ziindung ausschalten und das negative (-) Batteriekabel von der Batterie abklemmen.
Den Wagenheber nicht am Olffilter ansetzen.

ZUR BEACHTUNG

Ein Wagenheber oder eine andere verstellbare Hebevorrichtung wird zum Abstiitzen und Mangvrieren des Motors benétigt.
Die Wagenheberhéhe muf} stiindig reguliert werden, um die Schrauben zum leichteren Entfernen zu entlasten.

Erforderliche Arbeiten
Das Hinterrad vom Boden abheben und das Motorrad abstiitzen.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | 3-P-Stecker der Lichtmaschine 1
(2) | Befestigungsschraube der hinteren Ziindspule 1 Das Lichtmaschinenkabel aus der Nut lésen.
(3) | 2-P-Stecker des Oldruck-/Leerlaufschalters 1
(4) | 4-P-Stecker des Impulsgebers 1
(5) | Starterkabel 1 Die Befestigungsmutter entfernen und das Kabel trennen.
(6) | Rahmenmassekabel 1 Die Starter-Befestigungsschraube entfernen und das
Rahmenmassekabel trennen.
(7) | Kerzenstecker 4
(8) | Vordere Ziindspuleneinheit 1 Die Primirkabel der Ziindspule trennen und die
Befestigungsschraube entfernen.
(9 | Kupplungsseilzug 1 Den Seilzug vom Ausriickhebel trennen.
(10) | Rahmenbriicke 1 Die vier Befestigungsschrauben herausdrehen und die
Briicke abnehmen.
(11) | Steinschlagschutzblech 1
(12) | Kraftstofftankbiigel 1
Motorbefestigungsteile:
(13) | - Schraube der Aufhsingungsplatte, vorn oben 4
(14) | - Hiilse der Aufhingungsplatte, vorn oben 2 17 x 21 mm <A.D. x Liinge>; schwarz
(15) | - Aufhdngungsplatte, vorn oben 1
(16) | - Schraube der Aufhingungsplatte, vorn Mitte 3
(17) | - Aufhdngungsplatte, vorn Mitte 2 Die Halter des Kraftstofftankbiigels entfernen.
(18) | - Schraube der Aufhidngungsplatte, vorn unten 4
(19) | - Befestigungsschraube, vorn unten 1
(20) | - Befestigungshiilse, vorn unten 1 24 x 15 mm <A.D. x Linge>
(21) | - Aufhingungsplatte, vorn unten 2
(22) | - Schraube der Aufhiingungsplatte, hinten oben 2
(23) | - Befestigungsschraube, hinten oben 1
(24) | - Hiilse, hinten oben links 1 22 x 29,5 mm <A.D. x Linge>
(25) | - Hiilse, hinten oben rechts 1 24 x 12 mm <A.D. x Linge>
(26) | - Aufhingungsplatte, hinten oben 1
(27) | Mutter des Schwingenlagerzapfens 1 Beim Entfernen der Kappen und der Mutter
die Zapfenschraube festhalten.
Die untere StoRdimpfer-Befestigungsschraube
entfernen und die Schwingenverbindung losen.
(28) | Schwingenlagerzapfen 1 Das Hinterrad ganz nach hinten schieben, um geniigend
Spielraum zu haben.
(29) | Motoreinheit 1 Den Motor nach rechts aus dem Rahmen heben.




Ausbau/Einbau des Motors

Einbau des Motors

Ao
I

29,5 mm

T l<—o(15)
T

e : Motoraufhingungsplatte [Motorseite]:
8 mm: 33 (3.3, 24)
10 mm: 55 (5.5, 40)
Motoraufhingungsplatte [Rahmenseite]:
8 mm: 33 (3.3 24)




Ausbau/Einbau des Motors

VORSICHT

Die Ziindung ausschalten und das negative (-) Batteriekabel von der Batterie abklemmen.
Den Wagenheber nicht am Olfilter ansetzen.

ZUR BEACHTUNG

Ein Wagenheber oder eine andere verstellbare Hebevorrichtung wird zum Abstiitzen und Manévrieren des Motors benétigt.
Die Wagenheberhshe muf stindig reguliert werden, um die Schrauben zum leichteren Entfernen zu entlasten.

Alle Motorbefestigungsschrauben und -muttern zunichst provisorisch installieren, dann mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen.

Erforderliche Arbeiten
Das Hinterrad vom Boden abheben und das Motorrad abstiitzen.

Einbau des Schalldampfers {Seite 2-6)
EFinbau des Kiihlers (Seite 5:6)

- 'Einbau der Kraftstoffpumpe (Seite 18-14)

Einbau der Seifenverkleidung (Seite 22}

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Einbaureihenfolge
(1) | Motoreinheit 1
(2) | Schwingenlagerzapfen 1 Den Lagerzapfen leicht einfetten.
(3) | Mutter des Schwingenlagerzapfens 1
Motorbefestigungsteile:

(4) | - Aufhdangungsplatte, vorn oben 1

(5) | - Hiilse der Aufhiingungsplatte, vorn oben 2 17 x 21lmm <A.D. x Linge>; schwarz

(6) | -Schraube der Aufhingungsplatte, vorn oben 4

(7) | - Aufhingungsplatte, vorn Mitte 2

(8) | -Schraube der Aufhiingungsplatte, vorn Mitte 2 Beide Halter des Kraftstofftankbiigels mit den Schrauben
befestigen. Der rechte Halter hat ein Anschlagstiftloch,
der linke hat kein Loch.

(9) | - Schraube der Aufhiingungsplatte, vorn Mitte 1

(10)| - Aufhdngungsplatte, vorn unten 2

(11) | - Befestigungshiilse, vorn unten 1 24 x 15 mm <A.D. x Linge>

(12) | - Befestigungsschraube, vorn unten 1

(13)| - Aufhingungsplatte, hinten oben 1

(14) | - Hiilse, hinten oben rechts 1 24 x 12 mm <A.D. x Linge>

(15) | - Hiilse, hinten oben links 1 22 x 29,5 mm <A.D. x Linge>

(16) | - Befestigungsschraube, hinten oben 1

(17) | - Schraube der Aufhdngungsplatte, hinten oben 2

(18) | Kraftstofftankbiigel 1

(19)| Steinschlagschutzblech 1 Den Zapfen des Schutzblechs auf die Rahmennut
ausrichten.

(20)| Kupplungsseilzug 1 Den Kupplungsseilzug durch die Offnung des
Steinschlagschutzblechs fiihren und an den Ausriickhebel
anschlielen.

(21) | Rahmenbriicke 1 Die Rahmenbriicke so installieren, dafl die Kabelklemme
nach links zeigt.

(22} | Vordere Ziindspuleneinheit 1

(23)| 3-P-Stecker der Lichtmaschine 1 Das Kabel durch die Nut des Luftfiltergehiuses fiihren
und mit der Halteplatte der hinteren Ziindspule sichern.

(24) | Befestigungsschraube der hinteren Ziindspule L

(25) | Kerzenstecker 4 .Die Ziindkabel verlegen: (Seite_16:5).!

(26) | Rahmenmassekabel 1 Das Kabel mit der Starter-Befestigungsschraube sichern.

(27)| Starterkabel 1 Das Kabel anschlie8en, die Mutter und die
Wasserschutzabdeckung anbringen.

(28) | 4-P-Stecker des Impulsgebers 1

(29) | 2-P-Stecker des Oldruck-/Leerlaufschalters 1




8. Kupplung/Schaltmechanismus

Wartungsinformation 81 ‘Aushau der Kupplung| 8-4
Fehlersuche 8-1 Ausbau/Einbau des Primiraniriebsrads  8-8
‘Ausbau/Einbau des rechien Ausbau/Einbau’ des Schaltmechanismus 8-10
S % lBinbau der Kupplang 812
Zerlegung/Zusammenbau des rechteril
Kurbelgehdusedeckels_ _ ___________ ' 8-3

Wartungsinformation

Dieses Kapitel behandelt Aus- und Einbau von Kupplung, Primérantriebsrad und Schaltmechanismus.
Wartungsarbeiten an der Kupplung kénnen ausgefiihrt werden, ohne den Motor aus dem Rahmen ausbauen zu miissen.
Schaltmechanismus und Schaltarm kénnen bei eingebautem Motor gewartet werden.

Falls Wartungsarbeiten an Schaltgabeln, Schaltwalze und Getriebe erforderlich sind, muf3 der Motor ausgebaut und das Kurbelgeh#use

geteilt werden: (Kapitel 11).

Fehlersuche

Fehlerhafte Kupplungsbetitigung kann gewithnlich durch Einstellen des Kupplungshebelspiels behoben werden.

Kupplung rutscht beim Beschleunigen

Kein Spiel des Kupplungshebels
Reiblamellen verschlissen
Kupplungsfedern ermiidet
Zuviel Motord]

Kupplungsbetitigung wirkt rauh

Sc

Kupplungskorbschlitze sind aufgerauht

haltschwierigkeiten
Kupplungsseilzug falsch eingestellt
Schaltgabel verbogen
Schaltwalzennut beschidigt
Schaltwelle verbogen

Fiihrungsstift beschadigt

Kupplungshebel schwergiingig

Kupplungsseilzug beschidigt, geknickt oder verschmutzt
Kupplungsausriickmechanismus heschidigt
Kupplungsausriickplattenlager beschidigt
Kupplungsseilzug falsch verlegt

_ . Digital

1 SPEEDY

Kupplung riickt nicht aus oder Motorrad kriecht bei

eingeriickter Kupplung
Zuviel Kupplungshebelspiel
Kupplungsstahllamelle verzogen

Giinge springen heraus

Mitnehmerklauen oder -schlitze der Zahnrider verschlissen

Schaltgabelwelle verbogen
Schaltarm beschidigt
Schaltgabel beschadigt oder verbogen

unterschrieben von
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Kupplung/Schaltmechanismus

Ausbau/Einbau des rechten Kurbelgehiusedeckels

©)

ZUR BEACHTUNG

Motordl lduft aus, wenn der rechte Kurbelgehiusedeckel entfernt wird. Daher eine saubere Olwanne unter den Motor stellen
und nach dem Einbau den Motor mit dem empfohlenen Motorol bis zum vorgeschriebenen Stand fiillen.

Erforderliche Arbeiten

- Ausba/ Binbi des Motorschiizblechs (Selte 2-10] . Husbau/Binba dés Schalldimpfers Seiie 26)
Verfahren Anzahl Bemerkungen

Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

(1) | Befestigungsschraube des Kupplungsseilzughalters 1

(2) | Kupplungsseilzug 1 Den Seilzugnippel vom Kupplungsausriickhebel trennen.

(3) | Schraube des rechten Kurbelgehdusedeckels 12

(4) | Dichtung 1

(5) | PaBhiilse 2

(6) | Rechter Kurbelgehidusedeckel 1




Kupplung/Schaltmechanismus

Zerlegung/Zusammenbau des rechten Kurbelgehdusedeckels

" g

(5)

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Kupplungsdruckstiick 1 Das Druckstiick durch Drehen der Ausriickstange im
Uhrzeigersinn entfernen.

(2) | Riickholfeder der Kupplungsausriickstange 1

(3) | Kupplungsausriickstange1 1

(4) | Staubdichtung 1

(5) | Nadellager 2

(6) | Halteschraube der Deckelinnenplatte 6

(7) | Innenplatte A 1

(8) | Innenplatte B 1

(9) | Innenplatten-Gummidichtung 2




Kupplung/Schaltmechanismus

Ausbau der Kupplung

Verkornung der Sicherungsmutter beseitigen.

Hilfsrad fluchten und mittels 6-mm-Schraube

arretieren.

(1)

(2)

8-4




Kupplung/Schaltmechanismus

ZUR BEACHTUNG

Falls das Olpumpen-Abtriebskettenrad entfernt werden soll, die Schraube des Abtriebskettenrads l6sen, aber nicht ganz
herausdrehen, solange die Kupplungsnaben-Sicherungsmutter noch installiert ist.

Die Zihne des Primérantriebsrads und des Hilfsrads (Anti-Flankenspiel-Zahnrad) mit einem Schraubenzieher fluchten und
die beiden Zahnréder mit einer passenden 6-mm-Schraube arretieren, bevor der Kupplungskorb ausgebaut wird (Seite 8-6).

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Kupplungsfederschraube 5

(2) | Ausriickplatte/-lager 1

(3) | Kupplungsfeder 5

(4) | Kupplungsnaben-Sicherungsmutter 1 Die Verkérnung der Sicherungsmutter mit einem
Bohrer oder einer Schleifmaschine entfernen.
Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug
blockieren'(Seite 86):

(5) | Unterlegscheibe 1

(6) | Kupplungsnabe 1

(7) | Dampfungsfeder 1

(8) | Federsitz 1

(9) | Kupplungsreiblamelle 7

(10) | Kupplungsstahllamelle 6

(11) | Kupplungsdruckplatte 1

1
(12) | Kupplungskorb 1| -Ausrichten des Primirantriebsrads (Seite 8.6).
+Auswechseln des Nadellagers (Seite 8-7).

(13) | Schraube des Olpumpen-Abtriebskettenrads 1

(14) | Olpumpen-Antriebskettenrad 1 - Die Teile als Einheit entfernen. _ __ _ ______.

(15)| Olpumpen-Antriebskette 1 J -Beziiglich der Olpumpenwartung siehe Kapitel 4.

(16) | Olpumpen-Abtriebskettenrad e I

(17) | Kupplungskorb-Lagerhiilse 1
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Kupplung/Schaltmechanismus

Arretieren des Primarantriebs-
hilfsrads

ZUR BEACHTUNG

Beim Ausbau/Einbau von Kupplungskorb und Pri-
mirantriebsrad das Hilfsrad (Anti-Flankenspiel-Zahnrad)
mit einer passenden 6-mm-Schraube arretieren.

Nach dem Einbau, die 6mm-Schraube abschrauben.

Primarantricbsrad und Hilfsrad (Anti-Flankenspiel-Zahnrad) mit
einem Schlitzschraubenzieher fluchten und mit einer passenden 6-
mm-Schraube arretieren.

Kupplungsnaben-

Sicherungsmutter
Ausbau

Die Verkornung der Kupplungsnaben-Sicherungsmutter

entfernen.
ZUR BEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, daf das Gewinde der Hauptwelle
nicht beschidigt wird.

Die Kupplungsnabe mit dem Spezialwerkzeug blockieren und die
Sicherungsmutter lésen. Die Werkzeuge entfernen und die
Sicherungsmutter abschrauben.

Kupplungsnabenhalter 07JMB-MN50300
Sicherungsmutterschliissel, [30] x 32 mm

07716-0020400
Einbau

Die Kupplungsnabe mit dem Kupplungsnabenhalter blockieren,
und die Sicherungsmutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

Drehmoment: 130 N.m (13,0 kg-m)

Kupplungsnabenhalter 07JMB-MNS50300
Sicherungsmutterschliissel, [30] x 32 mm

07716-0020400

Eine neue Sicherungsmutter miteinem Zentrierkdrner verkornen.

ZUR BEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, dal das Gewinde der Hauptwelle
nicht beschidigt wird.

(1) HILFSRAD (2) 6mm-SCHRAUBE

(2) KUPPLUNGSNABENHALTER |

(1) SICHERUNGSMUTTERSCHLUSSEL

(2) KUPPLUNGSNABENHALTER

(1) VERKORNEN

\¢

T
() KUPPLUNGSNABEN. "5
SICHERUNGSMUTTER &

L
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Kupplung/Schaltmechanismus

Kupplungskorblager

Auswechseln

Das Nadellager mit Hilfe der unten angegebenen Spezialwerkzeuge
aus dem Kupplungskorb pressen.

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 42 x [47] mm 07746-0010300
Fiihrung, 35 mm 07746-0040800

(1) AUFSATZ (2) TREIBDORN

T (Cmm

T

(4) KUPPLUNGSKORB

Einneues Nadellager vorsichtigin den Kupplungskorb einpressen.

_ (1) AUFSATZ (2) TREIBDORN
-
Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 42 x [47] mm 07746-0010300
Fiihrung, 35 mm 07746-0040800 .
2 | _2(3) LAGER
ZUR BEACHTUNG ©) FUHRUNE 0 T

Das neue Lager so einbauen, daf§ die Markierungen nach
aullen weisen.

2

@) KUPPLUNGSKORB




Kupplung/Schaltmechanismus

Ausbau/Einbau des Primiarantriebsrads

2) 07724—0010100

Hilfsrad arretieren.

07724—0010100

Breite Keilnut auf breiten Keil ausrichten. Primirantriebsrad blockieren.
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Kupplung/Schaltmechanismus

ZURBEACHTUNG

Zum Anziehen oder Losen der Schraube des Primirantriebsrads den Kupplungskorb provisorisch installieren und den
Zahnradhalter wie gezeigt ansetzen.
Vor dem Ausbau des Kupplungskorbs Primirantriebsrad und Hilfsrad (Anti-Flankenspiel-Zahnrad) mit einem

Schlitzschraubenzieher fluchten und mit einer passenden 6-mm-Schraube arretieren.

Erforderliche Arbeit _________
LAusbau der Kupplung (Seite 84):
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Kupplungskorb 1 Den Kupplungskorb provisorisch installieren und
(2) | Zahnradhalter 1 den Zahnradhalter wie gezeigt ansetzen.
(3) | Schraube des Primirantriebsrads 1 Zum Entfernen der Schraube die Zahnriider mit dem
Zahnradhalter blockieren.
(4) | Scheibe 1
(5) | Primirantriebsradeinheit 1
Einbaureihenfolge
(5) | Primérantriebsradeinheit 1
(4) | Scheibe 1
(3) | Schraube des Primérantriebsrads 1 Den Kupplungskorb provisorisch installieren
(2) | Zahnradhalter 1 H und den Zahnradhalter wie gezeigt ansetzen.
(1) | Kupplungskorb 1 Zum Anziehen der Schraube die Zahnrider
mit dem Zahnradhalter blockieren.
Nach dem Einbau: 6- mm-Schraube vom
Primirantriebsrad abtrennen.




Kupplung/Schaltmechanismus

Ausbau/Einbau des Schaltmechanismus

(4)

(3)
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Kupplung/Schaltmechanismus

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Schraube der Kurbelgehduse-Lageranschlagplatte 1 Die Befestigungsschraube der Olleitung entfernen.
) | Olleitung 1 Die Leitung aus der Lageranschlagplatte herausziehen.
(3) | FuBschalthebel/Klemmschraube 1 Den Fuflschalthebel auf der linken Seite entfernen.
(4) | Schaltwelleneinheit 1 Die Schaltwelle aus dem Kurbelgehiuse herausziehen,
wihrend der Schaltarm aus der Nockenscheibe der
Schaltwalze ausgehingt wird.
(5) | Schraube des Schaltwalzen-Anschlagarms 1
(6) | Scheibe 1
(7) | Schaltwalzen-Anschlagarm 1
(8) | Hiilse des Schaltwalzen-Anschlagarms 1
(9) | Anschlagarmfeder 1
(10) | Schraube der Schaltwalzen-Nockenscheibe 1
(11) | Schaltwalzen-Nockenscheibe 1
Einbaureihenfolge
(11) | Schaltwalzen-Nockenscheibe 1 Das Loch der Schaltwalzen-Nockenscheibe auf den
(10) | Schraube der Schaltwalzen-Nockenscheibe 1 Mitnehmerstift ausrichten.
(9) | Anschlagarmfeder 1 Gewinde reinigen und Bindemittel auftragen.
(8) | Hiilse des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 - Die Schraube des Anschlagarms halb
(7) | Schaltwalzen-Anschlagarm 1 ? eindrehen.
(6) | Scheibe 1 Die Feder in den Anschlagarm einhingen
(5) | Schraube des Schaltwalzen-Anschlagarms 1 und den Anschlagarm auf die
Nockenscheibe legen, dann die Schraube
ganz hineindrehen und anziehen.
Nach dem Einbau die Schaltwelle drehen
und den Schaltmechanismus auf
Leichtgiingigkeit iiberpriifen.
(4) | Schaltwelleneinheit 1 Die Schaltwelle in das Kurbelgehiiuse einschieben,
dabei den Schaltarm in die Nockenscheibe der
Schaltwalze einhiingen und die Enden der
(3) | FuBschalthebel/Klemmschraube 1 Schenkelfeder auf beiden Seiten des Anschlagzapfens
einhingen.
Den Fuf3schalthebel so auf der Seite des
Antriebskettenraddeckels montieren, daf8 der Schlitz
auf die Kérnermarkierung ausgerichtet ist.
() | Olleitung 1 )
(1) | Schraube der Kurbelgehiuse-Lageranschlagplatte 1 Einen neuen O-Ring auf das Ende der Olleitung

montieren und die Olleitung anschlieRen.
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Kupplung/Schaltmechanismus

Einbau der Kupplung

2T [
sl 1
@\ |
Die Zapfen auf die Locher im =

Kupplungskorb ausrichten.

(11)

(8) Eine Reiblamelle hier
plazieren.

(16)




Kupplung/Schaltmechanismus

ZUR BEACHTUNG

Vor dem Einbau des Kupplungskorbs Primirantriebsrad und Hilfsrad (Anti-Flankenspiel-Zahnrad) mit einem

Nach dem Einbau, die 6-mm-Schraube vom Primérantriebsrad abtrennen.

Erforderliche Arbeit
Einbau des rechien Kuﬂ:elgelﬁﬁs'étfecﬁels {Seite §2)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Einbaureihenfolge

(1) | Kupplungskorb-Lagerhiilse 1

@) | Olpumpen-Abtriebskettenrad 1 ——— Die Teile als Einheit installieren.

(3) | Olpumpen-Antriebskette 1 E[

(4) | Olpumpen-Antriebskettenrad 1

(5) | Schraube des Olpumpen-Antriebskettenrads 1 Gewinde reinigen und Bindemittel auftragen.

(6) | Kupplungskorb 1 Ausrichten des Primédrantriebsrads (Seite 8-6).

(7) | Druckscheibe 1

(8) | Kupplungsreiblamelle 7 :l-——~— Sauberes Motordl auf Reib- und Stahllamellen

(9) | Kupplungsstahllamelle 6 auftragen.

Die Reib-und Stahllamellen in wechselnder Folge,
beginnend mit einer Reiblamelle, installieren.

(10) | Ddampfungsfeder 1 j——- Federsitz und Dimpfungsfeder wie gezeigt auf die

(11) | Federsitz 1 Kupplungsnabe montieren.

(12) | Kupplungsnabe 1

(13) | Unterlegscheibe )

(14) | Kupplungsnaben-Sicherungsmutter 1 - Die Kupplungsnabe mit dem Spezmlwerkzeug
blockieren (Seite86). _______________
‘Die Sicherungsmutter mit einem Zentnerkorner
verkornen.

(15) | Kupplungsfeder 5 _

(16) | Ausriickplatte/-lager 1 Sauberes Motordl auf das Lager auftragen.

(17) | Kupplungsfederschraube 5
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9. Zylinderkopf/Ventile

Wartungsinformation 9-1 Zerlegung/Zusammenbau des
F Nockenwellenhalters_ ______! 9-10
ehlersuche 9-1 -
AGsbai/ Einbat dés vordéren Aushau des Zylinderkopfs 912
! ) .Zerlegung/Zusammenbau des
Zy lnld-erkopfde(:kels- ———————— 9-2 z.y!mderk_op_fs ______________ 1 9-14
uAusBauiEmBau ‘des hinterenn @ =000 sera----coopomooo-i--
Zylinderkopfdeckel . ______ : 9-3 EmbaudesZy_lm de erpfS o196
sk der Nockenvidlle 9.4 Einbau der Nockenwelle! 9-18

Nlednge Kompression

Wartungsinformation

Wartungsarbeiten an der Nockenwelle konnen ausgefiihrt werden, ohne den Motor aus dem Rahmen ausbauen zu miissen.

Die Nockenwelle wird iiber Oldurchlisse im Zylinderkopf mit Schmiersl versorgt. Die Oldurchlisse vor dem Zusammenbau des
Zylinderkopfs reinigen.

Alle zerlegten Teile mit Losungsmittel reinigen und mit Druckluft trockenblasen, bevor sie iiberpriift werden.

Die zerlegten Teile so markieren und aufbewahren, daR} ihr spiterer Wiedereinbau an den urspriinglichen Ort gewihrleistet ist.

Fehlersuche

Storungen der Motorsteuerung wirken sich gewshnlich auf die Leistung aus und kénnen anhand einer Kompressions- oder
Dichtheitspriifung festgestellt werden.

Motorgerdusche konnen gewohnlich mit Hilfe einer Schallsonde oder eines Stethoskops im Bereich der Motorsteuerung lokalisiert
werden.

Falls die Leistung bei niedrigen Drehzahlen schlechtist, priifen, ob sich weiler Rauch im Kurbelgehiduse-Entliiftungsschlauch zeigt.
Wenn dies der Fall ist, liegt wahrscheinlich eine Kolbenringstérung vor.

Hohe Kompression

UbermiRige Bildung von Olkohle auf Kolbenboden oder in
Verbrennungskammer

Ventile

- Falsche Ventileinstellung

- Verbrannte oder verbogene Ventile

- Ventilfeder beschadigt

- Falsche Ventilsteuerzeiten

- Schilechtes Abdichten der Ventile
Zylinderkopf

- Zylinderkopfdichtung undicht oder beschidigt
- Zylinderkopf verzogen oder gerissen
Zylinder/Kolben defekt (Kapitel 10)

Ubermaﬁlge Gerduschentwicklung
Falsche Ventileinstellung
Ventil klemmt oder Ventilfeder gerissen/ermiidet
Nockenwelle beschadigt oder verschlissen
Steuerkettenspanner defekt
Kipphebelachse verschlissen

Ungewdéhnliches Geridusch

Kolbenbolzen, Kolbenbolzenauge oder Pleuelauge verschlissen
Kolbenring verschlissen, festgeklemmt oder gerissen

_ . Digital
/ unterschrieben
-1 von SPEEDY




Zylinderkopf/Ventile

Ausbau/Einbau des vorderen Zylinderkopfdeckels

{5)6 10 (1.0, 7)

(2)

(3)

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Befestigungsschraube der vorderen Ziindspule 1

(2) | Vordere Ziindspuleneinheit 1 VORSICHT:
Die Ziindspule nicht am Primirkabel herunterhingen
lassen. Die Befestigungsschraube entfernen und die
Ziindspule vom Zylinderkopf trennen.

(3) | Wasserrohr 1

4) | O-Ring 1

(5) | Schraube des Zylinderkopfdeckels 2

(6) | Scheibe/Gummidichtung 2

(7) | Vorderer Zylinderkopfdeckel 1

(8) | Zylinderkopfdeckeldichtung 1

Einbaureihenfolge

(8) | Zylinderkopfdeckeldichtung 1 Reinigen, Honda Bond A oder ein gleichwertiges Mittel
auf die Deckelnut auftragen, und die Dichtung einwandfrei
anbringen.

(7) | Vorderer Zylinderkopfdeckel 1

(6) | Scheibe/Gummidichtung 2

(6) | Schraube des Zylinderkopfdeckels 2

(4) | O-Ring 1 Einen neuen O-Ring so am Wasserrohr anbringen, dafd
die Seite mit dem kleineren Durchmesser zum
Zylinderkopf weist.

(3) | Wasserrohr 1

(2) | Vordere Ziindspuleneinheit 1

(1) | Befestigungsschraube der vorderen Ziindspule 1




Zylinderkopf/Ventile

Ausbau/Einbau des hinteren Zylinderkopfdeckel

Q 10 (1.0, 7) (2)
(8)
7)

(3)

(5)
&
(1)
Erforderliche Arbeiten
Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks {Seite 2-9), /Ablassen und Einfiillen des Kiihimittels (Seite 5-3)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Kurbelgehiuse-Entliiftungsschlauch 1 Den Schlauch vom Stutzen des hinteren
Zylinderkopfdeckels abziehen und von der Rahmenbriicke
losen.
(2) | Schraube der Rahmenbriicke 4
(3) | Rahmenbriicke 1
(4) | Wasserrohr 1 Die Befestigungsschraube entfernen und das Rohr vom
Zylinderkopf trennen.
(5) | O-Ring 1
(6) | Schraube des Zylinderkopfdeckels 2
(7) | Scheibe/Gummidichtung 2
(8 | Hinterer Zylinderkopfdeckel 1
9@ | Zylinderkopfdeckeldichtung 1
Einbaureihenfolge
(9) | Zylinderkopfdeckeldichtung 1 Reinigen, Honda Bond A oder ein gleichwertiges Mittel
auf die Deckelnut auftragen, und die Dichtung einwandfrei
anbringen.
(8) | Hinterer Zylinderkopfdeckel 1
(7) | Scheibe/Gummidichtung 2
(6) | Schraube des Zylinderkopfdeckels 2
(5) | O-Ring 1 Einen neuen O-Ring so am Wasserrohr anbringen, dafl
die Seite mit dem kleineren Durchmesser zum
Zylinderkopf weist.
(4) | Wasserrohr 1
(3) | Rahmenbriicke 1 Die Rahmenbriicke so anbringen, daf} die Klemme nach
links zeigt.
(2) | Schraube der Rahmenbriicke 4
(1) | Kurbelgehiuse-Entliiftungsschlauch Den Schlauch an den Stutzen des hinteren
1 Zylinderkopfdeckels anschliefen und sichern.




Zylinderkopf/Ventile

Ausbau der Nockenwelle

(9)

.Ww:j_____@\ .
O

/ &

BEZUGSMARKE

OT-Markierung weist nach oben.

Die Indexstriche mit der PaRfliche fluchten.
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Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

Die “FT”-Marke auf dem Schwungrad gilt fiir den vorderen Zylinder.
Die “RT"-Marke auf dem Schwungrad gilt fiir den hinteren Zylinder.,
Die Wartungsverfahren fiir die Nockenwellen des vorderen und hinteren Zylinders sind identisch.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Einstellmarken-/Kurbelwellen-Schaulochdeckel 1 Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis
die “FT"-Marke auf dem Schwungrad der Bezugsmarke
des Schaulochs im linken Kurbelgehiusedeckel
gegeniibersteht (Seite 9-6).

(2) | Schraube des Nockenwellenlagerdeckels 2 Die Nockenwellen-Indexmarke nach oben ausrichten,
wenn der Kolben am oberen Totpunkt (OT) im
Verdichtungstakt steht (Seite 9-6).

(3) | Nockenwellenlagerdeckel 1 Die Schrauben des Nockenwellenkettenrads losen, aber
nicht entfernen.

(4) | PaBhiilse fiir 6-mm-Schraube 2

(5) | Schraube des Nockenwellenhalters 3

(6) | Mutter des Nockenwellenhalters 2

(7 | Olfiihrungsblech 1

(8 | Nockenwellenhaltereinheit 1 Zerlegung: (Seite 9-10).

(9) | PaBhiilse fiir 8-mm-Schraube 2 e

(10) | Schraube des Nockenwellenkettenrads 2 Den Steuerkettenspanner losen (Seite 9-6 _.:

(11) | Nockenwellenkettenrad/Steuerkette 1 Den Steuerkettenspanner von der Nockenwellenflansche

(12) | Nockenwelle 1 entfernen.

(13) | Steuerkette 1 Die Steuerkeite vom Kettenrad abnehmen und an einem

Stiick Draht aufhiingen, um zu verhindern, daf sie in das
Kurbelgehiuse fillt.




Zylinderkopf/Ventile

Ausbau der Nockenwelle

Den Nockenwellenlagerdeckel entfernen.

Die Einstellmarken- und Kurbelwellen-Schaulochdeckel vom linken
Kurbelgehiusedeckel entfernen.

Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
“FT"-Marke (hinterer Zylinder: “RT"-Marke) auf dem Schwungrad
der Bezugsmarke des Schaulochsim linken Kurbelgeh#usedeckel
gegeniibersteht.

Sicherstellen, dall der Kolben auf OT (oberer Totpunkt) im
Verdichtungstakt steht und die OT-Marke (Indexkerbe am
Nockenwellenflansch) nach oben zeigt.

Falls die OT-Marke nicht sichtbar ist (zeigt nach unten), die
Kurbelwelle um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis die
“FT”-bzw. “RT"-Marke wieder der Bezugsmarke gegeniibersteht.

Arretierung des
Steuerkettenspanners
Keil A des Steuerkettenspanners gerade hochziehen, wihrend

Keil B niedergehalten wird. Dann Keil A mit einem 2-mm-Stift
sichern, wie in der Abbildung gezeigt.

ZUR BEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, daf der 2-mm-Stift nicht in das
Kurbelgehiuse fillt.

(1) NOCKENWELLENLAGERDECKEL

(1) “FT"-MARKE (2) “RT"-MARKE

(1) "TDC"-MARKE

(1) 2mmSTIFT
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Die eine Schraube des Nockenwellenkettenrads herausdrehen.
Dann die Kurbelwelle um eine Umdrehung (360°) entgegen dem
Uhrzeigersinn drehen, um die andere Kettenradschraube zu
entfernen.

ZUR BEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, dafl die Kettenradschrauben

nicht in das Kurbelgehiuse fallen.

Die Steuerkette hinter dem Nockenwellenflansch an die
Nockenwelle hiingen und das Kettenrad abnehmen, wihrend die
Nockenwelle herausgehoben wird.

Die Steuerkette mit einem Stiick Draht sichern, damit sie nicht in
das Kurbelgehiuse fillt.

Einbau der Nockenwelle

ZUR BEACHTUNG

Wenn beide Nockenwellen ausgebaut wurden, ist zuerst
die vordere Nockenwelle gemil der nachfolgenden
Beschreibung einzubauen.

Die Nockenwellen sind durch Markierungen auf dem
Flansch gekennzeichnet:

“F”: Nockenwelle des vorderen Zylinders

“R”: Nockenwelle des hinteren Zylinders -
“Indexkerbe”: Markierung des oberen Totpunkts (OT)

Vorderer Zylinder

ZUR BEACHTUNG

Wenn keine Wartungsarbeiten am hinteren Zylinder

abmontieren \(Seite 9-3) und die Position der hinteren
Nockenwelle iiberpriifen wie folgt:

Den Einstellmarken-Schaulochdeckel entfernen. Die
Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis
die “RT"-Marke auf dem Schwungrad der Bezugsmarke
am Schauloch gegeniibersteht, dann priifen, ob die OT-
Marke der Nockenwelle nach oben weist.

Wenn die OT-Marke nach oben weist, die Kurbelwelle
um 4880 (3600 + 1280) entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen und mit dem Einbau der vorderen Nockenwelle
beginnen.

Wenn die OT-Marke nach unten weist, die Kurbelwelle
um 1280 entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und mit
dem Einbau beginnen.

(D
KNOCKENWELI.,E

(1) KENNMARKE

(3) “FT"-MARKE (2) “RT"-MARKE

(1) BEZUGSMARKE
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Zylinderkopf/Ventile

Die “FT"-Marke auf dem Schwungrad auf die Bezugsmarke des
Schaulochs ausrichten und darauf achten, dal die OT-Marke der
Nockenwelle (Indexkerbe auf dem Nockenwellenflansch) nach
oben weist.

Die Nockenwellenlagerfliiche des Zylinderkopfs mit Molybdin-
Disulfid-Fett schmieren.

Die Nockenwelle unter der Steuerkette hindurch auf den
Zylinderkopf setzen und das Kettenrad so an der Nockenwelle
anbringen, dal die “IN"-Marke nach innen weist.

Bei nach oben weisender OT-Marke (Indexkerbe auf dem
Nockenwellenflansch) die Einstellmarken (Indexstriche auf dem
Nockenwellenkettenrad) auf die Oberkante des Zylinderkopfs
ausrichten und die Steuerkette in das Kettenrad einhiingen.

Das Kettenrad am Nockenwellenflansch befestigen und erneut
iiberpriifen, dafl die FEinstellmarken (Indexstriche) mit der
Oberkante des Zylinderkopfs gefluchtet sind.

Die Schraubenlocher in Kettenrad und Nockenwellenflansch
fluchten, dann zunichst eine Kettenradschraube installieren und
anziehen.

Drehmoment: 23 N.m (2,3 kg-m)

Die Kurbelwelle um 360° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen
und andere Kettenradschraube montieren..

(1) “FT"-MARKE

(2) BEZUGSMARKE

(2) STEUERKETTE

(1) INDEXSTRICHE

(2) KETTENRADSCHRAUBE
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Zylinderkopf/Ventile

Den Nockenwellenlagerdeckel so installieren, daf seine flache
Seite nach innen weist.

Freigabe des
Steuerkettenspanners

Den 2-mm-Stift, mit dem der Steuerkettenspannerkeil A gesichert
war, entfernen.

ZUR BEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, dafl der 2-mm-Stift nicht in das
Kurbelgehiuse fillt.

Nicht vergessen, den 2-mm-Stift zu entfernen, bevor der
Zylinderkopfdeckel montiert wird.

Hinterer Zylinder

ZUR BEACHTUNG

Wenn keine Wartungsarbeiten am vorderen Zylinder
ausgefithrt wurden, den vorderen Zylinderkopfdeckel
abmontieren (Seite 9-2) und die Position der vorderen
Nockenwelle iiberpriifen wie folgt:

Den Einstellmarken-Schaulochdeckel entfernen. Die
Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen, bis
die “FT"-Marke auf dem Schwungrad der Bezugsmarke
am Schauloch gegeniibersteht, dann priifen, ob die OT-
Marke der Nockenwelle nach oben weist.

Wenn die OT-Marke nach oben weist, die Kurbelwelle
um 232° entgegen dem Uhrzeigersinn drehen und mit
dem Einbau der vorderen Nockenwelle beginnen.
Wenn die OT-Marke nach unten weist, die Kurbelwelle
um 592° (360° + 232°) entgegen dem Uhrzeigersinn
drehen und mit dem Einbau beginnen.

(1) NOCKENWELLENLAGERDECKEL

(1) “RT™-MARKE

(2) BEZUGSMARKE

Die “RT"-Marke auf dem Schwungrad auf die Bezugsmarke des
Schaulochs ausrichten und darauf achten, daf die OT-Marke der
Nockenwelle (Indexkerbe auf dem Nockenwellenflansch) nach
oben weist.

Nockenwellenkettenrad und Nockenwellenhalter nach dem
gleichen Verfahren wie beim vorderen Zylinder installieren.

(1) INDEXSTRICHE
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Zylinderkopf/Ventile

Zerlegung/Zusammenbau des Nockenwellenhalters

Die Wellenscheiben wie gezeigt installieren.

(7}

Einbau: Die Bohrungen durch Drehen der Achse fluchten.
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Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

Die Wartungsverfahren fiir die Nockenwellenhalter des vorderen und hinteren Zylinders sind identisch.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge

(1) | Einstellschrauben-Gegenmutter 3

(2) | Einstellschraube 3

(3) | Einlaf-Kipphebelachse 1 Die Einla-Kipphebelachse besitzt an jedem Ende zwei
Bohrung.

(4) | AuslaR-Kipphebelachse 1 Die AuslaR-Kipphebelachse besitzt an jedem Ende zwei
Nuten.

(5) | EinlaR-Kipphebel 2

(6) | AuslaB-Kipphebel 1 Der AuslaR-Kipphebel hat eine grofere Gleitfliche als die
Einla3-Kipphebel.

(7) | Wellenscheibe 3

Zusammenbaureihenfolge

(7) | Wellenscheibe 3 Die Wellenscheiben gem:if der Abbildung in den
Nockenwellenhalter einsetzen.

(6) | AuslaR-Kipphebel 1 Der AuslaR-Kipphebel hat eine griBere Gleitfliche als die
EinlaB-Kipphebel.

(5) | EinlaR-Kipphebel 2

(4) | AuslaB-Kipphebelachse 1 ]— Die Nuten und Bohrungen der Kipphebelachsen

(3) | EinlaB-Kipphebelachse 1 vertikal stellen und die Schrauben und Bohrungen

des Halters auf die Nockenwellenbohrungen
ausrichten.
(2) | Einstellschraube 3
(1) | Einstellschrauben-Gegenmutter 3
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Zylinderkopf/Ventile

Ausbau des Zylinderkopfs

(5)

S

0T Q)

30

DN &

(10)

(7)
(8)

(1)
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Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

Die Wartungsverfahren fiir den vorderen und hinteren Zylinderkopf sind identisch.

Erforderliche Arbeiten

[

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Schraube/Scheibe des Steuerkettenspanners 2
(2) | Steuerkettenspanner 1
(3) | Vergaserisolator 1 Die Schellenschraube lésen und den Isolator vom
Zylinderkopf abnehmen.
) | Zylinderkopf :6-mm-Schraube 1 — Die Schrauben und Muttern {iber Kreuz in 2 oder 3
(5) : 8mm-Schraube/Scheibe 2} Schritten I8sen.
(6) : 10-mm-Hutmutter/Scheibe 4
() | Zylinderkopf 1 Zerlegung: (Seite 3-14).
(8) | Zylinderkopfdichtung 1
(9) | PaBhiilse 2
(10) | Steuerkettenfiihrung 1
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Zylinderkopf/Ventile

Zerlegung/Zusammenbau des Zylinderkopfs

Die Indexmarke befindet sich an der gezeigten Stelle.

Das Ende mit den engen Wicklungen
weist zur Verbrennungskammer.
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Zylinderkopf/Ventile

ZURBEACHTUNG

Die Wartungsverfahren fiir den vorderen und hinteren Zylinderkopf sind identisch.
Die zerlegten Teile so markieren und aufbewahren, daf§ ihr spéterer Wiedereinbau an den urspriinglichen Ort gew#hrleistet

ist.

Vor dem Zusammenbau die Verbrennungskammer von Olkohleablagerungen siubern und die Zylinderkopfdichtungsflichen

reinigen.

Angaben zum Auswechseln der Ventilfithrungen stehen in Kapitel 9 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Arbeiten

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge

(1) | Ventilfederkeil 6 Um Spannungsverlust zu vermeiden, die Ventilfedern
nicht mehr als unbedingt nétig zusammendriicken.

(2) | Ventilfederteller 3 Den passenden Federteller fiir den Federheber verwenden,
um Beriihrung mit dem Zylinderkopf zu vermeiden.

(3) | AuslalRventil: Au3enfeder 1

4) | - Innenfeder 1

(5) | - Ventil 1

(6) | - Ventilschaftdichtung 1

(7) | - Ventilfedersitz 1

(8) | - Ventilfiihrung 1

(9) | Einlaventil: Aulenfeder 2

(10) | - Innenfeder 2

(11) | - Ventil 2

(12) | - Ventilschaftdichtung 2

(13) | - Ventilfedersitz 2

(14) | - Ventilfithrung 2

Zusammenbaureihenfolge

(14) | EinlaBventil: Ventilfiihrung 2 \Uberstand der Ventilfiihrung: (Seite 1-7).

(13) | - Ventilfedersitz 2

(12) | - Ventilschaftdichtung 2

(11) | - Ventil 2 Jeden Ventilschaft mit Molybd:in-Disulfid-O1 schmieren
und in die Ventilfilhrung einschieben,

(10) | - Innenfeder 2 j Das Ende mit den engen Wicklungen weist zur

© | - Aulenfeder 2 ___ Verbrennungskammer.

(8) | AuslaBventil: Ventilfiihrung 1 Uberstand der Ventilfiihrung: (Seite 1-7).

(7) | - Ventilfedersitz 1

(6) | - Ventilschaftdichtung 1

(5) | - Ventil 1

(4) | - Innenfeder 1 :l- Das Ende mit den engen Wicklungen weist zur

(3) | - AuBenfeder 1 Verbrennungskammer.

(2) | Ventilfederteller 3 Den passenden Federteller fiir den Federheber verwenden,
um Beriihrung mit dem Zylinderkopf zu vermeiden.

(1) | Ventilfederkeil 6 Um Spannungsverlust zu vermeiden, die Ventilfedern
nicht mehr als unbedingt nétig zusammendriicken.
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Zylinderkopf/Ventile

Einbau des Zylinderkopfs

AUSRICHTEN

(6) "'7E c 23 (2.3, 17)

48 (4.8, 35)

(7)"790

(10)

12 (1.2, 9)
(4)

g

(5)

Einwandfrei einsetzen.

Die Indexmarke befindet sich an der

gezeigten Stelle.
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Zylinderkopf/Ventile

ZUR BEACHTUNG

Die Wartungsverfahren fiir den vorderen und hinteren Zylinderkopf sind identisch.

Erforderliche Arbeiten

Einbau der vorderen Nockenwelle (Seite 9-18)

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Einbaureihenfolge

(1) | Steuerkettenfiihrung 1 Sicherstellen, dal das Ende der Fiihrung einwandfrei im
Kurbelgehiuse sitzt.

(2) | PaBhiilse 2

(3 | Zylinderkopfdichtung Ly

(4) | Zylinderkopf 1 Zusammenbau: (Seite 9-14).

(3) | Zylinderkopf : 6mm-Schraube 1 Die Schrauben und Muttern iiber Kreuzin 2 oder 3

6) : 8mm-Schraube/Scheibe 2 :l Schritten anziehen.

)] : 10-mm-Hutmutter/Scheibe 4

(8) | Vergaserisolator 1 Den Isolator so anbringen, daf der Zapfen am Zylinderkopf
auf den Schlitz des Isolators ausgerichtet ist, wie in der
Abbildung gezeigt.

(9) | Steuerkettenspanner 1 Sicherstellen, daf das Ende der Fiihrung einwandfrei im
Kurbelgehiuse sitzt, wie in der Abbildung gezeigt.

(10) | Schraube/Scheibe des Steuerkettenspanners 2 Zwei Kupferscheiben und eine Spezialschraube

verwenden.
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Zylinderkopf/Ventile

Einbau der Nockenwelle

(9 e 231{2.3,17) Den 2-mm-Stift entfernen.
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Zylinderkopf/Ventile

ZURBEACHTUNG

“F”": Nockenwelle des vorderen Zylinders.
“R": Nockenwelle des hinteren Zylinders.

Die “FT”-Marke auf dem Schwungrad gilt fiir den vorderen Zylinder.

Die “RT"-Marke auf dem Schwungrad gilt fiir den hinteren Zylinder.

Die Wartungsverfahren fiir die Nockenwellen des vorderen und hinteren Zylinders sind identisch.
Die Nockenwellen sind durch Markierungen auf dem Flansch gekennzeichnet:

Erforderliche Arbeit
Einhai_des vordéren Zylinderkopideckels (Seite 9-2)

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Einbaureihenfolge

(1) | Steuerkette 1 Die Kurbelwelle entgegen dem Uhrzeigersinn drehen,
bis die “FT"-Marke auf dem Schwungrad der Bezugsmarke
des Schaulochs im linken Kurbelgehiusedeckel
gegeniibersteht (Seite 9-6).

(2) | Nockenwelle 1 Die Nockenwelle unter der Steuerkette hindurch auf den
Zylinderkopf setzen und das Kettenrad so an der
Nockenwelle anbringen, daf§ die “IN"-Marke nach innen
weist,

(3) | Nockenwellenkettenrad 1 Bei nach oben weisender OT-Marke auf dem
Nockenwellenflansch die Indexstriche auf dem
Nockenwellenkettenrad auf die Oberkante des
Zylinderkopfs ausrichten un die Steuerkette in das

2 | Kettenrad einhdngen (Seite 9-4).

(4) | Schraube des Nockenwellenkettenrads

(5) | PaBhiilse fiir 8mm-Schraube 2

(6) | Nockenwellenhaltereinheit 1 Zusammenbau:_(Seite 9-10).

(7) | Olfiihrungsblech 1

(8) | Mutter des Nockenwellenhalters 2

(9) | Schraube des Nockenwellenhalters 3

(10) | PaBhiilse fiir 6mm-Schraube 2

(11) | Nockenwellenlagerdeckel 1 Die flache Seite des Lagerdeckels mufd nach innen weisen.

(12) | Schraube des Nockenwellenlagerdeckels 2 Den 2-mm-Stift herausziehen, wihrend der
Steuerkettenspannerkeil A festgehalten wird.

(13) | Einstellmarken-/Kurbelwellen-Schaulochdeckel 1 ‘Das Ventilspiel einstellen (Seite 3-5)!

1
L e S
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10. Zylinder/Kolben

Wartungsinformation 10-1
Fehlersuche 10-1
‘Aushau/Einbau von Zylinder/Kalben 10-2
Auswechseln der. Zylinderstehbolzen 10-4

Wartungsinformation

Sorgfiltig darauf achten, daf3 die Zylinderlaufbuchsen und Kolben nicht beschidigt werden.
Nicht die Kolbengleitfliichen beschidigen.

Beim Ausbauen der Kolben die Zylinderoberseite von Olkohle und Schmutzablagerungen siubern,

Die zerlegten Teile so markieren und aufbewahren, daR ihr spiterer Wiedereinbau an den urspriinglichen Ort gewiihrleistet ist.
Die Dichtungsmasse von den Kurbelgehiuse-Palflichen entfernen.

Fehlersuche m

Niedrige Kompression, Star tschwierigkeiten
Zylinderkopfdichtung undicht
Kolbenring verschlissen, festgeklemint oder gerissen
Zylinder und Kolben verschlissen oder beschidigt

Kompression zu hoch, Uberhitzen oder Klopfen
Uberméfige Olkohleablagerungen aul Kolbenboden oder in Verbrennungskammer

Kolhenklopfen
Zylinder, Kolhen oder Kolbenring verschlissen
Kolbenbolzen und Kolbenbolzenauge verschlissen
Plevelauge verschlissen

Starke Rauchentwicklung
Kolbenring verschlissen, fesigeklemmt oder gerissen

Ungewihnliches Geriiusch
Zylinder und Kolben verschlissen

_ . Digital
/ unterschrieben
-1 von SPEEDY
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Zylinder/Kolben
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Zylinder/Kolben

ZURBEACHTUNG

Die Kurbelgehiusesffnung mit einem Lappen abdecken, um zu verhindern, daf die Kolbenbolzen-Sicherungsringe in das

Kurhelgehiuse fallen.

Erforderliche Arbeit

______________________

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Wasserschlauchstutzen 1 Die Schrauben herausdrehen und den Stutzen vom
vorderen Zylinder abnehmen.

@ | Verbindungsmuffenklammer 1:|— Die Klammer entfernen und die

® | Zylinderverbindungsmuife 1 Zylinderverbindungsmuffe entweder zum

@ | Zylinder 1 vorderen oder hinteren Zylinder schieben.

® | O-Ring 1

©) | PaBhiilse 2

() | Dichtung 1

® | Kolbenbolzen-Sicherungsring 2

© | Kolbenbolzen 1

(10) | Kolbeneinheit 1 Einbau: Den Kolben so einbauen, daf die “IN”-Marke auf

der Ansaugseite liegt.
Ausbaureihenfolge der Kolbenringe Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

@ | Erster Ring 1 - Beim Entfernen oder Anbringen der

) | Zweiter Ring 1 Kolbenringe sorgfiltig vorgehen.

© | Seitenschiene zﬂi Die Auflenkante des Rings in die

@ | Distanzring 1 entsprechende Ringnut einsetzen und den
Ring um den Kolben rollen, um
sicherzustellen, daR sich der Ring
unbehindert in der Ringnut drehen kann.

© | Kolben 1
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Zylinder/Kolben

Auswechseln der Zylinderstehbolzen

(5)

(3)

ZUR BEACHTUNG

Die Gewinde reinigen und Honda Anaerobic Thread Lock oder ein gleichwertiges Bindemittel auftragen.
Jeden Stehbolzen anziehen, um die vorgeschriebene Linge vom Ende des Stehbolzens bis zur Kurbelgehduse-Oberkante

zu erhalten.
Erforderliche Arbeit
© Aushau/Einbau des Zylinders {Seite 10-2)
Verfahren Anzahl Bemerkungen

Vorderer Zylinder
(1) | Stehbolzen 8x 189 mm 1 Vorgeschriebene Linge: 186 mm
@ | Stehbolzen 10x 177 mm 3 Vorgeschriebene Linge: 169 mm
@) | Stehbolzen 12 x 177 mm 1 Vorgeschriebene Linge: 169 mm

Hinterer Zylinder
@ | Stehbolzen 8x 189 mm 1 Vorgeschriebene Linge: 186mm
© | Stehbolzen 10x 177 mm 3 Vorgeschriebene Linge: 169 mm
© | Stehbolzen 12x 177 mm 1 Vorgeschriebene Linge: 169 mm
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11. Kurbelwelle/Getriebe

Wartungsinformation 111
Fehlersuche 111
112
114
116
118
1110
1111
1112

1116

Wartungsinformation

Das Kurbelgehiiuse muR geteilt werden, um Wartungsarbeiten an Kurbelwelle, Olpumpe und Getriebe durchfiihren zu kénnen.
Bevor das Kurbelgehause zerlegt werden kann, miissen die folgenden Teile entfernt werden.

___________

+ Olpumpe (Seitedd) Wassérpumpe Seite 5108 |
- [Rupplung und Primérantriebsrad (Kapitel 8) +1Schwungrad und Starterfreilauf (Seite 17-8)
- Schaltmechanismus (Seite 810) - Uiliderkont (Kapteld -

- Starter (Seite 17-4); - Zylinder, Kolben (Kapitel 10)

Beim Aus- und Einbauen der Kurbelwelle nicht die Kurbelwellen-Hauptlager beschidigen.

Alle Lagerschalen werden nach Wahl eingepaft und sind durch Farbcodes gekennzeichnet. Austauschlagerschalen sind anhand der Code-
Tabellen auszuwihlen. Nach dem Einbau neuer Lagerschalen muf das Lagerspiel mittels Plastigauge iiberpriift werden.

Beim Zusammenbau Molybdan-Disulfid-Ol auf Pleuellager und Kurbelzapfen auftragen.

Fehlersuche

Schaltung ist schwergiingig Ubermiifiige Gerduschentwicklung

- Falsche Kupplungseinstellung (zuviel Spiel) + Pleuellager verschlissen
Schaltgabelwelle verbogen - Pleuelstange verbogen
Schaltwelle verbogen - Kurbelwellen-Hauptlager verschlissen
Schaltwalzen-Fiihrungsnuten beschidigt + Getrieberad verschlissen
Schaltgabel-Fiihrungszapfen beschidigt

Ungewthnliches Geriausch

Giénge springen heraus - Kurbelwellen-Hauptlager verschlissen

+ Zahnrad-Mitnehmerklauen verschlissen - Pleuellager verschlissen
Schaltgabelwelle verbogen - Getriebewellenlager defekt
Schaltwalzenanschlag beschidigt + Getrieberad oder -welle verschlissen
Schaltwalzen-Fiihrungsnuten verschlissen - Zylinder und Kolben verschlissen

Schaltgabelklaue verschlissen

. Digital
unterschrieben
- von SPEEDY
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Kurbelwelle/Getriebe

Teilung des Kurbelgehauses
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Kurbelwelle/Getriebe

ZURBEACHTUNG

aufgelistet.

Sorgfaltig darauf achten, dal die Kurbelwellen-Hauptlager nicht beschidigt werden.
Beim Zusammenbau Molybdin-Disulfid-Ol auf die Hauptlagerzapfen und Kurbelzapfen auftragen.

Erforderliche Arbeit
Ablassen/Einfiillen des Motorbls

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Teilungsreihenfolge
(1) | Leerlaufschalterstecker 1
(2) | Oldruckschalterkabel 1 Gummikappe und Befestigungsschraube entfernen und
das Kabel abtrennen.
(3) | Schraube der Nebenwellen-Oldichtringanschlag- 2
platte
(@) | Nebenwellen-Oldichtringanschlagplatte 1 Das Leerlauf-/Oldruckschalterkabel entfernen.
6G) | Olfilter 1
®) | Schraube des Olkiihlerverteilers 1
@ | Olkiihlerverteiler 1
® | O-Ring 1
© | Halteplatte des vorderen Steuerkettenspanners 1
(10) | Vordere Steuerkette 1 Die Steuerkette vom Kurbelwellenrad abnehmen.
(11) | Halteplatte des hinteren Steuerkettenspanners 1 Die Schraube ist mit Gewindebindemittel gesichert.
(12) | Hintere Steuerkette 1
(13) | Kurbelgehiuse-Lageranschlagplatte 1 Die Steuerkette vom Kurbelwellenrad abnehmen.
Kurbelgehduseschraube: Linke Seite
(14) | -6-mm-SH-Schraube 2
(15) | -8mm-Schraube 4
(16) | - &mm-Inbusschraube 1
Kurbelgehiuseschraube: Rechte Seite
(17) | -6-mm-SH-Schraube 3 Das Kurbelgehiuse auf die linke Seite legen und die
Schrauben der rechten Seite lsen.
(18) | -8mm-Schraube 8
(19) | Kupferscheibe 1
(20) | RechtesKurbelgehiduse 1 Das rechte Kurbelgehiiuse an den in der Abbildung
gezeigten Stellen vom linken Kurbelgehiuse abdriicken.
(21) | PaBlhiilse 2 Die Kurbelgehdusehiilften von etwaigen

Dichtungsresten siubern.
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Kurbelwelle/Getriebe

Ausbau/Einbau des Getriebes

(6)

. Hauptwellen-, Nebenwelleneinheit

/ E Schaltgabeln, Schaltgabelwelle,
Schaltwalze
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Kurbelwelle/Getriebe

ZURBEACHTUNG

Nach dem Zusammenbau Haupt-
Nach dem Einbau die Zahnrider

und Nebenwelle drehen, um sicherzustellen, daf sich die Zahnrider leichtgéngig drehen.
bei gleichzeitigem Drehen der Welle mit dem empfohlenen Motorsl schmieren.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Schaltgabelwelle 1

(@ | Rechte Schaltgabel 1

(3) | Mittlere Schaltgabel 1

(4) | Linke Schaltgabel 1

(5) | Schaltwalze 1

(6) | Hauptwelle/Nebenwelle 1 Haupt- und Nebenwelle als komplette Einheit aus dem
linken Kurbelgehiuse ausbauen.
Zerlegung des Getriebes: (Seite 11-6).

Einbaureihenfolge

(6) | Hauptwelle/Nebenwelle 1 Haupt- und Nebenwelle als komplette Einheit in das

linke Kurbelgehiiuse einbauen.
- Die Druckscheibe einwandfrei installieren.

(4) | Linke Schaltgabel 1 Die Schaltgabeln so in die Laufrillen der

() | Mittlere Schaltgabel 1 E[ Schieberdder einsetzen, daR die jeweilige

(2) | Rechte Schaltgabel 1 Markierung zum rechten Kurbelgehiuse weist.

Die Laufrillen der Schieberzder mit Molybdzn-
Disulfid-Ol schmieren.
(5) | Schaltwalze 1 Die Fiihrungszapfen der Schaltgabeln in die
Fiihrungsnuten einpassen.
(1) | Schaltgabelwelle 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau der Nebenwelle

0) E (9)

(12) (11) (1

(15)  (13)

(17 (17)

(18)

(2)
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Kurbelwelle/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

Beim Zusammenbauen des Getriebes Molybdin-Disulfid-Ol auf alle Gleitflachen der Hauptwelle, Nebenwelle und der
Buchsen auftragen, um eine ausreichende Anfangsschmierung zu gewiihrleisten.

Die Druckscheiben und Sprengringe stets so installieren, daB8 die abgeschrigte (runde) Kante von der Seite der Drucklast
abgewandt ist.

Jeden Sprengring nach dem Einsetzen leicht spreizen und in seiner Nut drehen, um sicherzustellen, daBl er einwandfrei sitzt.
Sprengringe, die sich zu leicht in den Nuten drehen lassen, sollten nicht wiederverwendet werden, da sie zu locker sein
konnen, um einwandfrei in der Nut zu sitzen. Die Stofugen der Sprengringe auf eine Keilnut ausrichten.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge der Nebenwelle Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Druckscheibe 1

() | ZahnradC-1 (37T) 1

3 | Nutenbuchse 1

@ | Nutenscheibe 1

© | Sprengring 1

® | Zahnrad C3 31T) 1

(@ | Sprengring 1

8 | Nutenscheibe 1

© | Zahnrad C4 (28°T) 1

(10) | Nutenbuchse 1

(11) | Sicherungsscheibe: Lappen 1 Die Lappen auf die Schlitze ausrichten und auf
(12) | Sicherungsscheibe: Schlitz 1 j reibungsloses Drehen in der Wellennut achten.
(13) | Zahnrad C5(267T) 1

(14) | Nutenscheibe 1
(15) | Sprengring 1

(16) | Nutenbuchse 1

(17) | Zahnrad C2 (337T) 1

(18) | Flachbuchse C-2 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau der Hauptwelle

{1)

(2)

(3) E (4) (5)

(6)

(7) (8)

(9) {10)E( 1)

(12)
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Kurbelwelle/Getriebe

ZUR BEACHTUNG

Beim Zusammenbauen des Getriebes Molybdin-Disulfid-Ol auf alle Gleitflichen der Hauptwelle, Nebenwelle und der
Buchsen auftragen, um eine ausreichende Anfangsschmierung zu gewihrleisten.

Die Druckscheiben und Sprengringe stets so installieren, daf die abgeschrigte (runde) Kante von der Seite der Drucklast
abgewandt ist.

Jeden Sprengring nach dem Einsetzen leicht spreizen und in seiner Nut drehen, um sicherzustellen, daf} er einwandfrei sitzt.
Sprengringe, die sich zu leicht in den Nuten drehen lassen, sollten nicht wiederverwendet werden, da sie zu locker sein
konnen, um einwandfrei in der Nut zu sitzen. Die Stofugen der Sprengringe auf eine Keilnut ausrichten.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge der Hauptwelle Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
(1) | Zahnrad M-2 (167T) 1 Zerlegungsreihenfolge
@ | Zahnrad M-5 (24T) 1
(3) | Nutenbuchse 1
@) | Nutenscheibe 1
©) | Sprengring 1
©® | Zahnrad M4 22°T) 1
(M | Sprengring 1
® | Nutenscheibe 1
© | Zahnrad M-3 20T) 1
(10) | Flachbuchse 1
(11) | Druckscheibe 1
(12) | Zahnrad M-1 (12 T)/Hauptwelle 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Ausbau/Einbau der Pleuelstange

(1)

(5)

(3)

A
2

(2T7E c 43 (4.3, 31) |

ZURBEACHTUNG

Alle Teile beim Zerlegen markieren, damit sie wieder am urspriinglichen Platz eingebaut werden kénnen.
Alle Lagerschalen werden nach Wahl eingepalt und sind durch Farbcodes gekennzeichnet. Austauschlagerschalen sind anhand der

\Code-Tabellen (Seite 11-11) auszuwéhlen. Nach dem Einbau neuer Lagerschalen muR das Lagerspiel mittels Plastigauge tiberpriift
werder,

Molybdin-Disulfid-Ol auf Pleuellager und Kurbelzapfen auftragen.

Erforderliche Arbeit
Teilung/Zusammensetzung des Kurbelgehziuses (Seite 111-2/16)

Verfahren Anzahl Bemerkungen

Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.

(1) | Kurbelwelleneinheit 1 Die Kurbelwelleneinheit aus dem Kurbelgehiuse
ausbauen.

(2) | Mutter des Pleueldeckels 4

(3) | Pleueldeckel 2 Falls der Deckel schwer zu entfernen ist, leicht gegen die
Seite klopfen,

@ | Pleuelstange 2 BAuswahl nach Gewichtcode: (Seite 11-11):

() | Pleuellagerschale 4 Auswahl: (Seite T1-11).
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Kurbelwelle/Getriebe

Auswahl der Pleuellagerschalen

Die Lagerschalen auf Beschadigung oder Abldsung iiberpriifen
und das Lagerspiel messen (siehe Kapitel 14 des Allgemeinen
Wartungshandbuchs).

Falls das Pleuellagerspiel aulerhalb der Toleranz liegt, miissen
Austausch-Lagerschalen ausgewiihlt werden wie folgt:

Die Kennummer des entprechenden Pleuelstangen-Innendur-
chmessers ablesen und notieren.

ZUR BEACHTUNG
Die in die Pleuelstange eingestanzte Kennummer 1 oder
2 gibt den Innendurchmesser der Pleuelstange an. (1) KENNUMMER DES PLEUELSTANGEN-LD.

Den Kennbuchstaben des entsprechenden Kurbelzapfen-
AuRlendurchmessers ablesen und notieren (im Zweifelsfall den
Kurbelzapfen-Auflendurchmesser messen).

(1) KENNBUCHSTABEN DES KURBELZAPFEN-A.D.

ZUR BEACHTUNG \m
+ Der in die Kurbelwange eingestanzte Kennbuchstabe A j_ l A
oder B gibt den Aulendurchmesser des entsprechenden N A
Kurbelzapfens an. . .
Anhand des Kurbelzapfen-Kennbuchstabens und der Pleuelstangen- I: :
Kennummer ist die korrekte Austausch-Lagerschale auszuwihlen. U 2 = | =
Pleuellagerschalen-Auswahltabelle
Einheit: mm ~3
Kennbuchstabe A B L’
des Kurbelzapfen- —
AD.
42,982-42,990 42,974-42,082
Kennummer des ' ! ! !
Pleuelstangen- (1,6922-1,6925) (1,6919-1,6922)
LD.
(1) PLEUELLAGERSCHALE
(1.8110-1,,8113)
46,008-46,016 - - ..
2 (1,8113-1,8116) E (GELB) D (GRUN)

Auswahl der Pleuelstangen

Der in die Pleuelstange eingestanzte Kennbuchstabe gibt das
Gewicht an.

Danur bestimmte Gewichtskombinationen der Pleuelstangen des
vorderen und hinteren Zylinders zuldssig sind, muf8 die neue
Pleuelstange anhand der folgenden Tabelle ausgewihlt werden.
ZURBEACHTUNG

Das Zeichen “0” inder Tabelle zeigt an, daf die gewihlte
Kombination méglich ist.
Auswahltabelle
Kennbuchstabe der
hinteren Pleuelstange J«@
A B C D — "=
Kennbuchstabe der
vorderen Pleuelstange
A 0 o X X
B S B T . (1) GEWICHTKENNBUCHSTABE
C X o 0 0
D X X 0 0
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Kurbelwelle/Getriebe

Zerlegung/Zusammenbau des Kurbelgehiuses

(1)

(3) (4)

AR
&

ZURBEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, dafi die Kurbelwellen-Hauptlager nicht beschidigt werden.
Beim Zusammenbau Molybdin-Disulfid-Ol auf die Hauptlagerzapfen und Kurbelzapfen auftragen.

Erforderliche_ Arbeiten
- Teilung/Zusammensetzung des Kurbelgehtuses (Seite 11:2/16) - Aushau/Einbau des Gefriehes Geite 114)
- \Ausbau/Einbay der Olpumpe Seite 4-3) - Ausbau/Einbau der Kurbelwelle
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
. Zerlegungsreihenfolge.
(1) | Oldiise 2 .
2 | O-Ring 2 Den O-Ring von der Oldiise entfernen.

Linkes Kurbelgehiiuse:

(3) | Hauptwellenlager (6204U) 1
(4) | Nebenwellenlager 1 SpeziallagergréfRe: 28 x 54 x 20,6 mm
(5) | Nebenwellen-Oldichtring 1
6) | Schaltwellen-Oldichtring 1

Rechtes Kurbelgehiuse:
(7) | Hauptwellenlager 1 Speziallagergrifle: 25x 58 x 16 mm
(8) | Nebenwellenlager (6204U) 1
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Kurbelwelle/Getriebe

Auswahl von Kurbelwelle/Kurbelgehiiuse

Kurbelgehduse und Kurbelwelle werden nach Wahl
zusammengepal3t,

Die an der jeweiligen Kurbelwange angebrachte Kennummer 1 oder
2 gibt den Hauptlagerzapfen-AuRendurchmesser an.

Der am Kurbelgeh#use angebrachte Kennbuchstabe A oder B gibt
den Innendurchmesser des Hauptlagers an.

Falls Kurbelgehzuse und/oder Kurbelwelle ausgewechselt werden,
sind sie anhand der folgenden Passungstabelle auszuwzhlen.

ZUR BEACHTUNG
Das Zeichen "0" in der Tabelle zeigt an, daR die gewzhlte
Kombination méglich ist.
Kurbelwelle/Kurbelgehziuse-Passungstabelle
Einheit: mm
Kennummer des Haupt- 1 2
lagerzapfen-A.D,
49,992 - 50,000 49,984 - 49,992
Kennbuchstabe : iy ! :
des Hauptlager-LLD. (1,9682 - 1,9685) (1,9679 - 1,9682)
A 50,025 - 50,033 X
(1,9695 - 1,9698) o
B 50,017 - 50,025 «
(1,9692 - 1,9695) o

Auswahl/Auswechseln der Kurbelwellen-
Hauptlagerschalen

Den Hauptlagerzapfen-AuRendurchmesser messen und notieren.

(1) KENNUMMER DES HAUPTLAGERZAPFEN-A.D.

]

(1) KENNBUCHSTABE DES HAUPTIAGER L.D.

(1) KURBELWELLE




Kurbelwelle/ Getriebe

Den Hauptlager-Innendurchmesser messen und notierer.

Das Spiel zwischen Hauptlagerzapfen und Hauptlagerschale
berechnen,

Verschleiligrenze: 0,10 mm

Falls das Lagerspiel die VerschleiBgrenze iiberschreitet, miissen
Austauschlagerschalen nach dem folgenden Verfahren ausgewihlt
werden.

Die Kennummber des entsprechenden Hauptlagerzapfen-A.D.
feststellen und notieren.

ZUR BEACHTUNG

Die an der jeweiligen Kurbelwange angebrachte
Kennummer 1 oder 2 gibt den Hauptlagerzapfen-
Auflendurchmesser an,

Die Hauptlagerschale mit Hilfe einer hydraulischen Presse und der
Spezialwerkzeuge aus dem Kurbelgehiuse pressen.

ZUR BEACHTUNG
Zum Ausbauen der Hauptlagerschalen stets eine Presse
verwenden.
Treibdorm 077490010000
Hauptlagerschalen-Treibdornaufsatz 07H6MES0100

Den Kurbelgeh#use-Innendurchmesser messen und notieren.

(1) KENNUMMER DES HAUPTLAGERZAPFEN-A.D.

(1) TREIBDORN

I8l
(2) HAUPTLAGER-TREIBDORNAUFSATZ
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Kurbelwelle/Getriebe

Die Austausch-Hauptlagerschalen anhand der folgenden Tabelle
auswihlen.

Hauptlagerschalen-Auswahltabelle
Einheit: mm
Kennummer des Haupt- 1 2
lagerzapfen-A.D.
nbuchstabe 49,992 - 50,000 49,984 - 49,992
Kennbuchstabe N
des Kurbelgehtiuse1.D. (1,9682 - 1,9685) (1,9679 - 1,9682)
53,970 - 53,980
(2,1248 - 2,1252) C (BRAUN) B (SCHWARZ)
53,980 - 53,990
(2,1252 - 2,1256) B (SCHWARZ) A (BLAU)

Molybdan-Disulfid-O1 auf die AuRenfliche der neuen Lagerschale
auftragen.

Die Haltenase der Lagerschale auf die Nut im Kurbelgehiuse
ausrichten, und die Hauptlagerschale in das Kurbelgehiuse pressen.

VORSICHT:

Sorgfiltig arbeiten, damit die Lagerschalen nicht

ZUR BEACHTUNG

Die Markierungen auf beiden Seiten des Hauptlager-
Treibdornaufsatzes haben folgende Bedeutung:

"R". Fiir rechte Lagerschale verwenden.

"L" Fiir linke Lagerschale verwenden.

Treibdorn 077490010000
Hauptiagerschalen-Treibdornaufsatz O07U6MES0200

ZUR BEACHTUNG

Nach dem Einbau sicherstellen, dal die Olbohrungen in
Lagerschale und Kurbelgeh#use fluchten.
Falls die Hauptlagerschale ausgewechselt wurde den

Kennbuchstaben des HauptlagerschalenInnendurchmessers
auf dem Kurbelgehzuse entfernen.

(1) HAUPTLAGERSCHALE

(1) TREIBDORN

—————————

2 AUFSATZ (3) HAUPTLAGERSCHALE

(1) HALTENASE/NUT

(3) MARKIERUNG

(4) HAUPTLAGERSCHALEN-
TREIBDORNAUFSATZ

(2) HAUPTLAGERSCHALE
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Kurbelwelle/Getriebe

Zusammensetzung des Kurbelgehauses

-9

(16)

(17)

(18)
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Kurbelwelle/Getriebe

VORSICHT

Die Kurbelgehiusehiilften nicht mit Gewalt aufeinanderpressen; wenn iibermifliger Kraftaufwand erforderlich ist,
stimmt etwas nicht. Die rechte Kurbelgehiusehiilfte abheben und priifen, ob irgendwelche Teile falsch
ausgerichtet sind.

ZURBEACHTUNG

Sorgfiltig darauf achten, daf die Kurbelwellen-Hauptlager nicht beschidigt werden.
Beim Zusammenbau Molybdén-Disulfid-Ol auf die Hauptlagerzapfen und Kurbelzapfen auftragen.
Sauberes Ol auf alle Kurbelgehduseschrauben auftragen. Zuerst die 8-mm-Schrauben, dann die 6-mm-Schrauben anziehen.

Angaben zum Einbau der iibrigen Teile in umgekehrter Ausbaureihenfolge stehen unter “Wartungsinformation” (Seite 114

.. e

Erforderliche Arbeiten
Zusammenbau des Kurbelgehiuses (Seite 11-12) - Einfiillen des Motorils
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zusammensetzungsreihenfolge
(1) | Linkes Kurbelgehsuse 1 Das linke Kurbelgehiiuse zuunterst legen.
(2) | PaRhiilse 2 Die Kurbelgehiiuse-PaRflichen reinigen und
Dichtungsmasse auftragen.
(3 | Rechtes Kurbelgehiiuse 1
Kurbelgehiduseschraube: Rechte Seite
4) | Kupferscheibe 1 Die Kupferscheibe mit der 8mm-Schraube an der mit
markierten Stelle des rechten Kurbelgehiuses anbringen.
() | -8mm-Schraube 8
(6) | -6-mm-SH-Schraube 3
Kurbelgehiuseschraube: Linke Seite
(M) | -8mm-Inbusschraube 1
® | -8-mm-Schraube 4
@ | -6-mm-SH-Schraube 2
(10) | Kurbelgehiuse-Lageranschlagplatte 1 Das Schraubengewinde reinigen und Bindemittel
auftragen.
(11) | Hintere Steuerkette 1 Die Steuerkette in das Kurbelwellenrad einhingen.
(12) | Halteplatte des hinteren Steuerkettenspanners 1 Das Schraubengewinde reinigen und Bindemittel
auftragen.
(13) | Vordere Steuerkette 1 Die Steuerkette in das Kurbelwellenrad einhingen.
(14) | Halteplatte des vorderen Steuerkettenspanners 1
(15) | O-Ring 1 Motor&l auf den neuen O-Ring auftragen.
(16) | Olkiihlerverteiler 1 Den Verteiler so am Kurbelgehiuse anbringen, daR der
Zapfen auf das linke Kurbelgehiuse ausgerichtet ist.
(17) | Schraube des Olkiihlerverteilers 1
18) | Oifilter ) 1 Motorol auf den O-Ring auftragen.
(19) | Nebenwellen-Oldichtringanschlagplatte 1 Das Leerlauf-/Oldruckschalterkabel verlegen.
(20) | Schraube der Nebenwellen-Oldichtringanschlag- 2
platte
(21) | Oldruckschalterkabel 1 Die Klemme mit der Schraube befestigen und die
Gummikappe einwandfrei anbringen.
(22) | Leerlaufschalterstecker 1
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12. Vorderrad/Federung/Lenkung

Wartungsinformation 12-1
Fehlersuche 12-1
Ausbau/Einbau des Lenkers, 12-2
Zerlegung/Zusammenbau des Lenkers  12-4
Ausbau/Einbau des Vorderrads 12-6
Zerlegung/Zusammenbau des

Vorderrads - - - - - - - - - ___ ' 12-8

Ausbau/Einbau der Teleskopgabel. 12-10
Zerlegung der Teleskopgabel’ 12-12
Zusammenhau der Teleskopgabel 12-14
Ausbau des Lenkschafts 12-16
Einbau des Lenkschafts! 12-18

Wartungsinformation

Ein Wagenheber oder eine andere Stiitzvorrichtung wird benétigt, um das Motorrad wihrend der Arbeit an der Vorderradaufhiingung

abzustiitzen.

Fehlersuche

Schwergiingige Lenkung

- Steuerkopflager-Einstellmutter zu fest angezogen
Steuerkopflager beschidigt
Innen- oder Aulenlaufringe beschidigt
Lenkschaft beschadigt
Reifen abgenutzt
Niedriger Reifenfiilldruck

Motorrad zieht nach einer Seite oder spurt nicht gerade
+ Steuerkopflager defekt

Ungleich eingestellte Gabelbeine

Vorderachse verbogen, Rad falsch eingebaut

Rahmen verzogen

Reifen abgenutzt

Radlager verschlissen

Vorderrad flattert
Felge verzogen
Radlager defekt
Reifen schadhaft
Speichen lose

— Digital

< von SPEEDY

unterschrieben

Federung zu weich

- Gabelfeder defekt
Ungeniigender Reifenfiilldruck
Niedriger Gabelélstand
Gabeldl verunreinigt
Falsches Gabel$l

Federung zu hart

- Gabelrohre verbogen
Gabelslstand zu hoch
Falsches Olgewicht
Zu hoher Reifenfiilldruck
Oldurchlaf verstopft

Federungsgeridusch

- Gabelrohre verbogen
Befestigungselemente lose
Gabeldlstand zu niedrig
Zuwenig Fett im Tachometergetriebe

Rad schwergiingig
Radlager defekt
Tachometergetriebe defekt
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Ausbau/Einbau des Lenkers
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Erforderliche Arbeit

T,
1

Zerlegung/Zusammenbau des Lenkers (Seite 12-4)

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Schraube des Lenkerhalters 4 Beim Entfernen der Halterschrauben den Lenker
festhalten, um Beschiidigung der Lenkerhalter-
Verzahnung zu vermeiden.

(2) | Oberer Lenkerhalter 2

(3) | Lenker 1

(4) | Mutter des unteren Lenkerhalters- 2

(5) | Unterlegscheibe 2

(6) | Unterer Lenkerhalter 2

Einbaureihenfolge

(6) | Unterer Lenkerhalter 2 Ein paar Tropfen Seifenwasser auf die Gummilager der
oberen Gabelbriicke geben, dann die unteren Lenkerhalter
in die Gummilager einfiihren.

(5 | Unterlegscheibe 2

(4) | Mutter des unteren Lenkerhalters 2

(3) | Lenker 1 Den Lenker so auf die unteren Halter setzen, daf die
Kornermarkierungen des Lenkers auf die Oberkanten der
Halter ausgerichtet sind.

(2) | Oberer Lenkerhalter 2 Die oberen Halter so installieren, daf} die
Kornermarkierungen nach vern weisen.

(1) | Schraube des Lenkerhalters 4 Zuerst die vorderen, dann die hinteren Schrauben anziehen.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Zerlegung/Zusammenbau des Lenkers

(2) e 9(0.9,6) (1)
( Den Zapfen auf das Loch ausrichten.

Die "UP"-Marke weist nach oben.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

AWARNUNG

Schmutz im Bremshydrauliksystem kann Verschlechterung oder Verlust der Bremskraft verursachen.

VORSICHT

Verschiittete Bremsfliissigkeit greift Lack, Kunststoff- und Gummiteile an.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegung der linken Seite Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(1) | Linker Riickspiegel 1 Die Befestigungsmutter l6sen und den Spiegel abnehmen.
(2) | Chokehebel-Zapfenschraube 1
(3) | Knéchelschutz 1
(4) | Chokehebel/Chokehebel-Halteplatte Den Chokeseilzug vom Hebel aushingen.
1 Einbau: Die Platte so anbringen, da der Zapfen auf das
Loch im Hebelhalter ausgerichtet ist.
(5 | Schraube des Kupplungshebelhalters 2 Einbau: Zuerst die vordere, dann die hintere Schraube
anziehen.
(6) | Kupplungshebelhalter 1 Die Kupplungsschalterstecker abtrennen.
Einbau: Den Spalt des Kupplungshebelhalters auf die
Kornermarkierung am Lenker ausrichten.
(7) | Kupplungshebel 1 Den Einsteller Iosen und den Kupplungsseilzug aushiingen.
(8) | Schraube des linken Lenkerschalters 2 Einbau: Zuerst die vordere, dann die hintere Schraube
anziehen,
(9 | Linker Lenkerschalter 1 Den Schalterstecker auf der Scheinwerfer-Riickseite
abtrennen.
Einbau: Beim Anbringen des Schaltergehiuses den
Zapfen
auf das Loch im Lenker ausrichten.
(10) | Linker Lenkergriff 1 Einbau:
Den Griff mit Klebstoff am Lenkerrohr befestigen.
Den Klebstoff vor Benutzung des Motorrads eine Stunde
trocknen lassen.
Zerlegung der rechten Seite Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(11) | Rechter Riickspiegel 1 Die Befestigungsmutter 16sen und den Spiegel abnehmen.
(12) | Schraube des Gasdrehgriffgehiuses 2 Einbau: Zuerst die obere, dann die untere Schraube
anziehen.
(13) | Gasdrehgriffgehiuse 1 Einbau:
Die Gasseilzug-Fiihrungsplatte wie gezeigt in das
Gehduseeinsetzen.
Den Spalt des Gasdrehgriffgehiuses auf die
Kornermarkierung des Lenkers ausrichten.
(14) | Gasseilzug 2 Die Seilziige vom Drehgriff trennen.
Einbau: Die Seilzugfiihrungsplatte gemiR der Abbildung
richtig anbringen.
(15) | Gasdrehgriff 1
(16) | Schraube des Motorabstellschalters 2 Vorn: 4 x 32 mm, Hinten: 4 x 45 mm
Einbau: Zuerst die vordere, dann die hintere Schraube
anziehen.
(17) | Motorabstellschalter 1 Einbau: Beim Anbringen des Schaltergehzuses den Zapfen
auf das Loch im Lenker ausrichten.
(18) | Bremslichtschalterstecker 2
(19) | Schraube des Bremshauptzylinderhalters 2 Einbau: Zuerst die obere, dann die untere Schraube
anziehen,
(20) | Bremshauptzylinderhalter 1 Einbau;
- Den Halter so anbringen, daR die “UP"”-Markierung
nach oben weist.
Den Spalt des Hauptzylinderhalters auf die
Kérnermarkierung des Lenkers ausrichten.
(21) | Bremshauptzylindereinheit 1 VORSICHT:
Den Hauptzylinder aufrecht halten.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Ausbau/Einbau des Vorderrads

AUSRICHTEN

(4)

“UP”-Marke weist nach oben.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

AWARNUNG

Verschmutzte Bremsscheiben und Bremsbeliige reduzieren die Bremskraft.

Bremsschliuche nicht verdrehen.

ZUR BEACHTUNG

Nicht den Bremshebel betitigen, nachdem das Vorderrad ausgebaut worden ist.

Nicht mehr als 60 Gramm zum Radauswuchtgewicht hinzufiigen.

Die Vorderachse vor dem Einbau leicht einfetten.

Nach dem Einbau den Abstand zwischen Bremsscheibe und Bremssattel auf beiden Seiten iiberpriifen. Der Abstand muf}

mindestens 0,7 mm sein.

Erforderliche Arbeiten
Das Vorderrad vom Boden abheben und das Motorrad abstiitzen.
‘Arisbau der Gahelverkléiding (Seite 2-8)

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Halteschraube der Tachometerwelle 1

(2) | Tachometerwelle 1 Die Welle vom Tachometergetriebe trennen.

(3) | Befestigungsschraube des rechten Bremssattels 2

(4) | Rechter Bremssattel 1 VORSICHT:

Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch
herunterhdngen lassen.

(5) | Achshaltermutter 4 Losen, Halter nicht entfernen.

(6) | Achse 1 Liosen und entfernen.

(7) | Vorderradeinheit 1 Zerlegung: (Seite 12-8)

(8) | Achsseitenhiilse 1

(9) | Tachometergetriebeeinheit 1

Einbaureihenfolge

(9) | Tachometergetriebeeinheit 1 Die Mitnehmerzapfen auf die Schlitze in der Radnabe

ausrichten.

(8) | Achsseitenhiilse 1 Die Staubdichtung einfetten.

(7) | Vorderradeinheit 1 VORSICHT:

1 - Die linke Bremsscheibe vorsichtig zwischen die
Bremsklotze schieben, um Beschidigung zu
vermeiden.

(6) | Achse 1 Leicht einfetten.

' Das Tachometergetriebe auf den Gabelbeinanschlag
ausrichten.

(5) | Achshaltermutter 4 Zuerst die Achse, dann die Haltermuttern anziehen.
Bei angezogener Vorderradbremse die Teleskopgabel
mehrmals zusammendriicken, um die Achse
aufzusetzen. Zuerst die unteren, dann die oberen
Muttern anziehen.

(4) | Rechter Bremssattel 1

(3) | Befestigungsschraube des rechten Bremssattels 2 ZUR BEACHTUNG:

Sicherstellen, da3 der Bremssattel ausreichenden
Abstand zur Bremsscheibe hat.

(2) | Tachometerwelle 1 Die Welle an das Tachometergetriebe anschlielen.

(1) | Halteschraube der Tachometerwelle 1 Den Bremshebel betitigen, um die Bremssattelkolben

aufzusetzen.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Zerlegung/Zusammenbau des Vorderrads

Drehrichtungsmarkierung.

(31@ 43 (4.3, 31)

\ 26 mm
\ {1 .0 il‘l}
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Vorderrad/Federung/Lenkung

AWARNUNG

Die Bremsscheibe nicht mit Fett in Beriihrung bringen, weil dadurch die Bremskraft reduziert wird.

ZUR BEACHTUNG

Die Radlager paarweise auswechseln.

Angaben zum Auswechseln der Radlager stehen in Kapitel 1 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Nicht mehr als 60 Gramm zum Radauswuchtgewicht hinzufiigen.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Staubdichtung 2

(2) | Tachometergetriebehalter 1

(3) | Befestigungsschraube der Bremsscheibe 8 Schrauben sind durch Bindemittel gesichert.

(4) | Bremsscheibe 2 Einbau: Die Bremsscheiben so an der Radnabe anbringen,
daf} die Markierungen (“L” bzw. “R”) nach aufen weisen.

(5) | Linkes Radlager (6203 LU) 1

(6) | Distanzhiilse 1 Einbau: Vor dem Einbauen des linken Lagers sicherstellen,
dafl die Distanzhiilse eingebaut ist.

(7) | Rechtes Radlager (6203 LU) 1 Einbau: Zuerstdasneue rechte Lager, dann dasneuelinke

Lager in die Radnabe eintreiben.

12-9




Vorderrad/Federung/Lenkung

Ausbau/Einbau der Teleskopgabel

u{1|

W
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Vorderrad/Federung/Lenkung

AWARNUNG

Wenn die Gabelbeine zerlegt werden:
zuerst die Klemmschrauben der oberen Gabelbriicke, dann die Standrohr-Verschludeckel 16sen, aber noch nicht entfernen.
die Inbusschrauben an der Unterseite der Gleitrohre lisen, aber noch nicht entfernen.

Erforderliche Arbeiten
‘Ausbau des Vorderrads (Seite 12:6) Ausbau des Koffligels_(Kapiiel 2-8)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Schraube der Bremsschlauchklemme 1

(2) | Bremsschlauchklemme 1

(3) | Schraube des Bremssattelhalters 2 VORSICHT:

(4) | Bremssattel 1 - Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch

herunterhiingen lassen.

(5 | Klemmschraube der oberen Gabelbriicke 2 Die Schraube losen.

(6) | Klemmschraube der unteren Gabelbriicke 2 Beim Losen der Schrauben das Gabelbein festhalten.

(7 | Gabelbein 1 Zerlegung: (Seite 12-12)

Einbaureihenfolge )

(7) | Gabelbein 1 Die Oberkante des Standrohrs auf die Oberfliche der
oberen Gabelbriicke ausrichten.

(6) | Klemmschraube der unteren Gabelbriicke 2 Beim Anziehen der Schrauben das Gabelbein festhalten.

(5) | Klemmschraube der oberen Gabelbriicke 2 Nach dem Zusammenbau des Gabelbeins: zuerst den
Standrohr-VerschlufRdeckel, dann die Klemmschraube
der oberen Gabelbriicke anziehen.

(4) | Bremssattel 1

(3) | Schraube des Bremssattelhalters 2 Den Halter mit den Schrauben am Gabelbein befestigen.

(2) | Bremsschlauchklemme 1

(1) | Schraube der Bremsschlauchklemme 1 Den Faltenbalg hochschieben, bis er den Lenkschaft
beriihrt, dann die Schraube der Faltenbalgschelle
anziehen.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Zerlegung der Teleskopgabel

Den Luftdruck ablassen,
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Vorderrad/Federung/Lenkung

AWARNUNG

Der Standrohr-VerschluBdeckel steht unter Federspannung. Beim Entfernen vorsichtig vorgehen und Augen- und

Gesichtsschutz tragen.

ZUR BEACHTUNG

Zum Losen der Gleitrohr-Inbusschraube voriibergehend Gabelfeder und Standrohr-VerschluRdeckel installieren.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge
(1) | Faltenbalgschelle 2 Die Schraube l6sen und die Schelle entfernen.
(2) | Faltenbalg 1
(3) | Standrohr-VerschluBdeckel/O-Ring 1
(4) | Inbusschraube/Scheibe 1
(5) | Gabelfeder A 1
(6) | Distanzring 1
(7) | Gabelfeder B 1 Nach dem Entfernen der Gabelfedern das Gabelsl
ausschiitten.
(8) | Staubdichtung 1 VORSICHT:
1 Nicht die Standrohr-Gleitflache verkratzen.
(9) | Anschlagring
(10) | Standrohr 1
(11) | Oldichtstiick 1
(12) | Gabelkolben 1 Den Kolben aus dem Standrohr herausziehen.
(13) | Gabelkolbenring 1 Nur entfernen, wenn er durch einen neuen ersetzt werden
mull.
(14) | Druckfeder 1
(15) | Oldichtring 1——— Die Teile vom Standrohr entfernen.
(16) | Stiitzring 1
(17) | Gleitrohrbuchse 1
(18) | Standrohrbuchse 1 Nur entfernen, wenn Auswechseln erforderlich ist.

12-13



Vorderrad/Federung/Lenkung

Zusammenbau der Teleskopgabel

(17)

12-14



Vorderrad/Federung/Lenkung

ZUR BEACHTUNG

Nach dem Zusammenbau das Gabelbein zuerst am Lenkschaft befestigen, dann den Standrohr-VerschluBdeckel und die
Klemmschraube der oberen Gabelbriicke anziehen.

Den Stiitzring so installieren, daR die abgeschrigte Seite nach unten weist.

Einen neuen Oldichtring mit dem empfohlenen Gabeld] bestreichen und so installieren, dafl die Markierung nach oben weist.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen

Zusammenbaureihenfolge
(1) | Standrohrbuchse

(2) | Gabelkolbenring

() | Gabelkolben/Druckfeder

(4) | Oldichtstiick

(5) | Standrohr

6) | Gleitrohrbuchse

(7) | Stiitzring

(8) | Oldichtring

Die Buchse am Standrohr anbringen.
Gabeldl auf die Ringe auftragen.
Die Teile in das Standrohr einschieben.

—— - Mit Hilfe von Spezialwerkzeugen in das
Gleitrohr einntreiben

Die Kante des Standrohrs mit Klebeband
umwickeln, um Beschidigung der
Oldichtringlippen zu vermeiden. Den
Oldichtring so installieren, daf die
Markierung nach oben weist.

Zum Einbauen des Oldichtrings den
Gabeldichtring-Treibdorn (07947-KA50100)
und den Gabeldichtring-Treibdornaufsatz
(07947-KA40200) verwenden.

Pt bk et e i ek

LL|

(9 | Anschlagring 1 VORSICHT:
Nicht die Standrohr-Gleitfléiche verkratzen.
(10) | Staubdichtung 1 Vor dem Einsetzen der Gabelfedern das Gabeldl auf den

vorgeschriebenen Stand einfiillen.

(11) | Gabelfeder B 1 Das konische Ende muf} nach unten weisen.
(12) | Distanzring 1
(13) | Gabelfeder A 1
(14) | Inbusschraube/Scheibe 1
(15) | Standrohr-VerschlufRdeckel/O-Ring 1 VORSICHT:
- Sorgfiltig darauf achten, dal das Gewinde des
Standrohr-Verschlu3deckels nicht beschidigt wird.
Einen neuen O-Ring am Standrohr-Verschlufdeckel
anbringen und mit Gabeldl bestreichen.
Den Verschlufideckel einschrauben, aber noch nicht
anziehen.
(16) | Faltenbalg 1 Den Faltenbalg so anbringen, da} die Entliiftungslécher
nach innen weisen.
(17) | Faltenbalgschelle 2
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Einbau des Lenkschafts

(3)

@/ (6)
(4}\ @/

=
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(5)

07716—0020400
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Vorderrad/Federung/Lenkung

ZUR BEACHTUNG

Lager und Lagerlaufring als Satz auswechseln.
Bei Wartungsarbeiten am Steuerkopf nicht die Bremsleitung aus Metall verbiegen.

Erforderliche Arbeiten

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Lenkschaft-Schutzblech 1 Die Befestigungsschrauben herausdrehen.
(2) | Bremsleitungsverbindung 2 Die Halteschraube der Verbindung entfernen und die
Verbindung abnehmen.
VORSICHT:
Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch
herunterhiingen lassen.
Nicht die Bremsleitung verbiegen.
(3) | Lenkschaftmutter 1
(4) | Unterlegscheibe 1
(5) | Obere Gabelbriicke 1 Den Ziindschalterstecker abtrennen.
Angaben zur Wartung des Ziindschalters stehen in
Kapite 118,
(6) | Lenkungslager-Einstellmutter 1
(7) | Staubdichtung (oben) 1
(8) | Oberes Lager/Innenlaufring 1
(9) | Lenkschaft 1
(10) | Unteres Lager
(11) | Innenlaufring 1 — Innenlaufring und Staubdichtung mit einem Durchschlag
(12) | Staubdichtung (unten) 1 j oder einem passenden Treibdorn entfernen.
(13) | Oberer AuRenlaufring 1 —+ Zum Ausbauen der Laufringe den Kugellaufring-Treibdorn
(14) | Unterer AuRenlaufring 1 07953-MA00000 verwenden.
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Vorderrad/Federung/Lenkung

Ausbau des Lenkschafts

(11)

(12) c 100 (10.0, 72)
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Vorderrad/Federung/Lenkung

ZUR BEACHTUNG

Lager und Lagerlaufring als Satz auswechseln.
Bei Wartungsarbeiten am Steuerkopf nicht die Bremsleitung aus Metall verbiegen.

Erforderliche Arbeiten

Nach dem Einbau die Lenkungslager-Vorlast iiberpriifen

und einstellen.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Einbaureihenfolge
(1) | Oberer Aulenlaufring lj— Zum Einbauen der Steuerkopf-Lagerlaufringe den
(2) | Unterer AuRenlaufring 1 Aufsatz, 42 x 47 mm (07746-0010300) und den
Treibdorn (07749-0010000) verwenden.
(3) | Staubdichtung (unten) 1
(4) | Innenlaufring des unteren Lagers 1 Zum Einbauen des Innenlaufrings den Treibdorn (07946-
4300101) verwenden.
(5) | Unteres Lager 1
(6) | Lenkschaft 1
(7) | Oberes Lager/Innenlaufring 1
(8) | Staubdichtung (oben) 1
(9 | Lenkungslager-Einstellmutter 1
(10) | Obere Gabelbriicke 1 Den Ziindschalterstecker anschliefen.
(11) | Unterlegscheibe 1
(12) | Lenkschaftmutter 1
(13) | Bremsleitungsverbindung 2 Die Halteschraube der Verbindung installieren und die
Verbindung anbringen.
VORSICHT:
Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch
herunterhiingen lassen.
Nicht die Bremsleitung verbiegen.
(14) | Lenkschaft-Schutzblech 1 Die Befestigungsschrauben anbringen.
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13. Hinterrad/Federung

Wartungsinformation 131 {Ausbau/Embau/Zisammenbau des
Fehlersuche 131~ Pederbeingestinges .. 13- 9
e grninmeenepneneaas fronneeoees .  Zerlegung/Zusammenbau des

Aushan/Embau des. Hinterrads 132 Fedenbeingestinges 5 13-10
Hintearany e des 134  Ausbau/Einbau der Schwinge 13-12
Ausbau/Einbau des StoBdampferss 13- ~eriegung/Zusammenbau der Schwinge 13-14
Zeriegung/Zusammenbau des

StoRddmpfers............. 13-8

Wartungsinformation

Bei Wartungsarbeiten am Hinterrad ist das Motorrad mit einem Arbeitsstinder oder einer anderen Unterlage unter dem Motor
einwandfrei abzustiitzen,

Nur Honda-Original-Schrauben und-Mutternan allen Befestigungsstellen der Radaufhingung, der Schwinge und des Sto3diampfers

verwenden.
13
Fehlersuche -

Hinterrad flattert Federung zu hart
Rad oder Felge verbogen - Diampferstange verbogen
Hinterradlager verschlissen - Schwingenlager beschidigt
Reifen schadhaft - Falsche Einstellung des Vorlasteinstellers
Lose Befestigungselemente der Achsteile - Schwingenlagerzapfen defekt
Falscher Reifenfiilldruck - Radaufhdngungsteile falsch montiert
Lose Radspeichen
Schwingenlager defekt Federungsgeriusch
Reifen abgenutzt - D@mpferstange verbogen
Falsche Radauswuchtung - Lose Befestigungsteile

Federung zu weich
Feder ermiidet
Falsche Einstellung des Vorlasteinstellers
Olundichtigkeit der Dimpfereinheit

Digital
unterschrieben
< von SPEEDY
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Hinterrad/Federung

Ausbau/Einbau des Hinterrads
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Hinterrad/Federung
M

A WARNUNG

Verschmutzte Bremsscheiben und Bremsbeliége reduzieren die Bremskraft.
Bremsschlduche nicht verdrehen.

ZUR BEACHTUNG

Nicht das Bremspedal betiitigen, nachdem das Hinterrad ausgebaut worden ist.
Nicht mehr als 60 Gramm zum Radauswuchtgewicht hinzufiigen.
Die Hinterachse vor dem Einbau leicht einfetten.

Erforderliche Arbeit
Bei Modellen ohne Mittelstiinder das Hinterrad vom Boden abheben und das Motorrad abstiitzen.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Hinterachsmutter/Scheibe 1 Die Mutter I6sen und die Antriebskette durch Drehen der
Kurvenscheibe des Kettenspanners lockern.
(2) | Kurvenscheibe: rechts 1 Achsmutter und Kurvenscheibe entfernen.

Das Hinterrad ganz nach vorn schieben.
Die Achse herausziehen, wihrend das Hinterrad

festgehalten wird.
(3) | Hinterachse

(4) | Kurvenscheibe: links
(5) | Antriebskette

(6) | Hinterradeinheit

(7) | Rechte Seitenhiilse
(8) | Linke Seitenhiilse

Die Kette vom Kettenrad aushingen.

et b ek ek ek
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Hinterrad/Federung

Zerlegung/Zusammenbau des Hinterrads

Markierung weist nach aullen

(3) : (a)~(e)
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AWARNUNG

Hinterrad/Federung

Verschmuizte Bremsscheiben und Bremsbelige reduzieren die Bremskraft.

ZUR BEACHTUNG

Die Gummididmpfer als Satz auswechseln.
Die Radlager stets paarweise auswechseln.

Nicht mehr als 60 Gramm zum Radauswuchtgewicht hinzufiigen.

Angaben zum Auswechseln der Radlager stehen in Kapitel 1 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Befestigungsschraube der Bremsscheibe 4 Die Schrauben sind mit Bindemittel gesichert.

(2) | Hintere Bremsscheibe 1 Einbau: Die Bremsscheibe so an der Radnabe befestigen,
dal} die Markierung “MIN TH 4 MM" nach aul3en weist.

(3) | Abtriebskettenradeinheit 1 Das Kefttenrad von der Nabe abziehen.

Zerlegungsreihenfolge des Abtriebskettenrads Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.

(a) | Schraube/Mutter des Abtriebskettenrads 6 Einbau: Ol auf die Gewinde der Schrauben auftragen und
die Schrauben mit dem vorgeschriebenen Drehmoment
anziehen.

(b) | Abtriebskettenrad 1

(c) | Linke Staubdichtung 1

(d) | Achshiilse 1

(e) | Abtriebsflanschlager (6204 DU) 1

(4) | Gummiddmpfer 5 Die Gummidimpler als Satz auswechseln.

(5) | O-Ring 1 Einbau: Fett auf einen neuen O-Ring auftragen.

(6) | Rechte Staubdichtung 1

(7) | Rechtes Radlager (6303 DU) 1 Einbau: Zuerst das rechte Lager so eintreiben, dal} die
Markierung nach oben weist, dann die Distanzhiilse und
das linke Lager einbauen.

(8) | Distanzhiilse 1

(9) | Linkes Radlager (6203 LU) 1
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Hinterrad/Federung

Ausbau/Einbau des Federbeins

(2)

(1)

(6)

i
i
b
..-"'- —i :
-

g 45 (4.5, 33)

13-6




Hinterrad/Federung

+ Nur Stickstoff verwenden, um den StoBdiampfer unter Druck zu setzen. Bei Verwendung eines instabilen Gases
besteht Feuer- oder Explosionsgefahr mit daraus resultierenden schweren Verletzungen.

+  Der StofSdiampfer enthélt hochkomprimiertes Stickstoffgas. Den StoRdampfer weder Feuer noch Hitze aussetzen,
da dies zu einer Explosion mit daraus resultierenden schweren Verletzungen fiihren kann.

- Vor der Beseitigung des StoRddmpfers ist das Stickstoffgas abzulassen. Geschieht dies nicht, so kann es zu einer

Explosion mit daraus resultierenden schweren Verletzungen kommen, falls der StoRdimpfer erhitzt oder
durchbohrt wird.

LUR BEACHTUNG

Zum Zerlegen die Stoldddmplerfeder auf die weichste Position einstellen.

Erforderliche Arbeiten
Beil Modellen ohne Mittelstinder das Hinterrad vom Boden abheben und das Motorrad abstiitzen.

—————————————————————————————————————————————————————————

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der LZinbau erfolgt in umgekehrter Aushaureihenfolge.
(1) | StoRdampferbehilter | Die Schraube des Behilterbands losen und den Behiilter
aushingen.
(2) | Kraftstoffpumpe 1 Die Gummiaufhingung mit der Pumpe aushingen.
(3) | Schraube des Federbeinhebels: Federbeinstangenseite 1
(4) | Untere Federbein-Befestigungsschraube 1
(3) | Obere Federbein-Befestigungsschraube | O
(6) | Federbein | Zerlegung: (Seite 13-8)
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Hinterrad/Federung

Zerlegung/Zusammenbau des Federbeins

Den Zapfen auf die untere Befestigungsgabel ausrichten.

{1}6 90 (9.0, 65) (8)

N /

A WARNUNG

Nur Stickstoff verwenden, um den StoBdéimpfer unter Druck zu setzen. Bei Verwendung eines instabilen Gases
besteht Feuer- oder Explosionsgefahr mit daraus resultierenden schweren Verletzungen.

Der StoRdéampfer enthilt hochkomprimiertes Stickstofigas. Den StoRdampfer weder Feuer noch Hitze aussetzen,
da dies zu einer Explosion mit daraus resultierenden schweren Verletzungen fiihren kann.

Vor der Beseitigung des StoBddmpfers ist das Stickstoffgas abzulassen. Geschieht dies nicht, so kann es zu einer

Explosion mit daraus resultierenden schweren Verletzungen kommen, falls der StoBdidmpfer erhitzt oder
durchbohrt wird.

ZUR BEACHTUNG

Zum Zerlegen die StoRddampferfeder auf die weichste Position einstellen.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.

(1) | Sicherungsmutter der Dampferfeder 1

(2) | Federeinstellmutter 1 ‘Zusammenbau: Die Einbauldnge der Feder einstellen (Seite :

(3) | Dampferfeder 1

(4) | Untere Befestigungsgabel 1 Gegenmutter 16sen und Gabel abnehmen.

(5) | Federsitzanschlag 1 Einbau: Konisches Ende der Feder weist nach unten.

(6) | Federfiihrung 1

(7) | Federsitz 1

(8 | Staubdichtung 1

(9) | Dampferstangen-Gegenmutter 1 Zusammenbau: Das Gewinde der Dampferstange reinigen
und Bindemittel auftragen.

a9 Guomipuffer ... 1 ¢

(11) | Ddmpfereinheit 1 Stickstoff-Ablallpunkt (Seite 1-11).
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Hinterrad/Federung

Ausbau/Einbau des Federbeingestiinges
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Markierung “FR” weist nach vorn.

ZUR BEACHTUNG

Wenn das Federbeingestiinge zerlegt wird: Alle Schrauben/Muttern lésen.
Die Mutter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen, wihrend die Schraube des Gestidnges festgehalten wird.

Erforderliche Arbeit
Bei Modellen chne Mittelstinder das Hinterrad vom Boden abheben und das Motorrad abstiitzen.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(1) | Klemme des AblaRschlauchs 1 Die Ablaflschlauchklemme/Antriebsketten-Gleitschuh

durch Herausdrehen der Befestigungsschraube entfernen.
(2) | Untere Federbein-Befestigungsschraube

(3) | Federbeinstange-Rahmen-Zapfenschraube

(4) | Federbeinhebel-Schwinge-Zapfenschraube

(5) | Federbeingestingeeinheit

(6) | Federbeinstange-Federbeinhebel-Zapfenschraube

et ek e el

Die Schraube von der Gestingeeinheit entfernen, dann
Federbeinstange von Federbeinhebel trennen.
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Hinterrad/Federung

Zerlegung/Zusammenbau des Federbeingestinges

Markierung “FR” weist nach vorn.

et

(2) Staubdichtungslippen,
(1) Lager,
Muffenoberfliche

ZUR BEACHTUNG

Federbeinhebel so installieren, daR die Markierung “FR” nach vorn weist.
Sauberes Fett auf die Nadellager, Gestingemuffen und Staubdichtungslippen auftragen.

Erforderliche Arbeit

____________________________________________________

Verfahren Anzahl Bemerkungen

Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter

Zerlegungsreihenfolge.
(1) | Muffe der Federbeinstange

(2) | Staubdichtung

(3) | Nadellager

(4) | Muffe des Federbeinhebels
(5) | Staubdichtung

(6) | Nadellager

LR LD DD
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Hinterrad/Federung

Auswechseln der
Drehzapfenlager

Federbeinhebel
Die Nadellager aus dem Federbeinhebel herauspressen.

Treibdornschaft 07946-MJ00100

Ein neues Nadellager so in den Federbeinhebel einpressen, daf
die Markierungen nach auflen weisen.

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700
Federbeinstange
Die Nadellager aus der Federbeinstange herauspressen.
Treibdornschaft

07946-MJ00100

Ein neues Nadellager so in die Federbeinstange einpressen, dal
die Markierungen nach auflen weisen.

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 24 x 26 mm 07746-0010700

(1) TREIBDORNSCHAFT

e

.

IHQ{--_
S
=z

'\_g__ -_.:-‘

(1) TREIBDORN

-
i
[

(2) AUFSATZ, 24 x 26 mm

Bl
—

(3

(1) TREIBDORNSCHAFT

(2) AUFSATZ, 24 x 26 mm

L]
1 I|

[{]
1Ll
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Hinterrad/Federung

Ausbau/Einbau der Schwinge

Den Halter auf die Montageschiene ausrichten.
PR
‘@)

A
S

u
_"‘—‘ (rr

(6) c 110 (11.0, 80)

Jd Dol

¥
e
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(5)
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Hinterrad/Federung

A WARNUNG

Nicht den Bremsschlauch verdrehen.

ZUR BEACHTUNG

Nicht das Bremspedal betitigen, nachdem das Hinterrad ausgebaut worden ist.
Den Bremssattel nicht am Bremsschlauch herunterhingen lassen.
Vor dem Einbau eine diinne Schicht sauberes Fett auf den Schwingenlagerzapfen auftragen.

Erforderlichenfalls die Befestigungselemente der hinteren Motoraufhingung in der Nihe des Schwingenlagerzapfens losen,
um den Ausbau/Einbau der Schwinge zu erleichtern.

Erforderliche Arbeiten

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Schraube der Antriebskettenabdeckung 3

(2) | Antriebskettenabdeckung 1

(3) | Klemme des hinteren Bremsschlauchs 2 Die Befestigungsschrauben herausdrehen und den
Bremssattel von der Montageschiene am Schwingenholm
abnehmen.

(4) | Federbeinhebel-Schwinge-Zapfenschraube 1

(5) | Kappe des Schwingenlagerzapfens 2

(6) | Mutter des Schwingenlagerzapfens 1

(7) | Schwingenlagerzapfen 1 Den Lagerzapfen herausziehen, wiithrend die Schwinge
festgehalten wird.

(8) | Schwingeneinheit

(9) | Linke Seitenhiilse des Schwingenlagerzapfens 1

Einbaureihenfolge

(9) | Linke Seitenhiilse des Schwingenlagerzapiens 1 Die Hiilse einwandfrei am Lagerzapfen-Dichiring
anbringen.

(8) | Schwingeneinheil 1 Die Schwinge durch die Antriebskette hindurchschieben
und am Rahmen befestigen.

(7) | Schwingenlagerzapfen 1 Eine diinne Schicht sauberes Fett auf den Lagerzapfen
auftragen und einschieben, wiihrend die Schwinge
festgehalten wird.

(6) | Mutter des Schwingenlagerzapfens 1

(5) | Kappe des Schwingenlagerzapfens 2

(4) | Federbeinhebel-Schwinge-Zapfenschraube 1

(3) | Klemme des hinteren Bremsschlauchs 2 Die Befestigungsschrauben hineindrehen und den
Bremssaltlel auf die Montageschiene am Schwingenholm
schicben.

(2) | Antriebskettenabdeckung 1

(1) | Schraube der Antriebskettenabdeckung 3
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Hinterrad/Federung

Zerlegung/Zusammenbau der Schwinge

(5)

(9)

(6)

(4}

e

Staubdichtungslippen,
Lagen,
Muffenoberfliche

VORSICHT

Nicht versuchen, eine beschidigte Schwinge zu schweiflen oder sonstwie zu reparieren.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(2) | Antriebsketten-Gleitschuh 1 Die Befestigungsschraube entfernen.
(2) | Abtriebskettenrad-Schutzblech 1 Die Befestigungsschrauben entfernen.
Rechter Drehzapfen
(3) | Rechte Lagerhiilse 1
(4) | AuRere Staubdichtung 1
(5) | Innere Staubdichtung 1
©) | Nadellager | 2 | [Auswechseln: (Seite 13-15):
Linker Drehzapfen
(7) | Linke Lagerhiilse 1
(8) | AuBere Staubdichtung 1
(9) | Innere Staubdichtung 1
(10) | Sprengring |
(11) | Kugellager 2 Auswechseln: (Seite 13-15).
(12) | Nadellager 1—
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Hinterrad/Federung

Auswechseln der
Drehzapfenlager

Die Nadellager aus den Schwingenlagerbohrungen herauspressen.

Nadellager-Treibdorn 07946-KA50100

Den Sprengring entfernen.
Die Kugellager aus der linken Schwingenlagerbohrung
herauspressen.

Nadellager-Treibdorn 07946-KA50100

Die Kugellager vorsichtig in die linke Schwingenlagerbohrung
elnpressen.

ZUR BEACHTUNG

(1) LAGERTREIBDORN

(1) LAGERTREIBDORN

Die Lager so einpressen, dal} die Markierungen nach
auflen weisen.

Treibdorn 07749-0010000
Aufsatz, 32 x 35 mm 07746-0010100
Fiihrung, 15 mm 07746-0040300

Die Nadellager vorsichtig in die Schwingenlagerbohrungen
einpressern.

ZUR BEACHTUNG

(2) AUFSATZ

Die Lager so einpressen, dal die Markierungen nach
aullen weisen.

S TOOL

Nadellager-Treibdorn 07946-KA50100

(1) LAGERTREIBDORN
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Wartungsinformation

Bremskraft verursachen.

vermeiden.

Verschmutzte Bremsscheiben und Bremsbeliige reduzieren die Bremskraft.
Das Mischen unvertriglicher Fliissigkeiten beeintrichtigt die Bremswirkung.
Fremdkorper kénnen das System verstopfen und eine Reduzierung oder einen vollkommenen Verlust der

Die Bremsklitze stets an ihrem urspriinglichen Platz einsetzen, um eine Beeintréichtigung der Bremswirkung zu

Das Hydrauliksystem mul§ entliiftet werden, wenn es zerlegt worden ist oder die Bremsbetitigung schwammig wirkt.
Beim Fiillen des Behilters darauf achten, da keine Fremdkdorper in das System gelangen.

Verschiitten von Bremsfliissigkeit auflackierte Flichen, Kunststoff- oder Gummiteile vermeiden. Solche Teile sind stets mit Lappen
oder Handtiichern abzudecken, wenn das System gewartet wird.

Vor dem Fahren des Motorrads grundsitzlich die Bremswirkung iiberpriifen.

Fehlersuche

Schlechte Bremsleistung

+ Luftblasen im Hydrauliksystem
Bremsfliissigkeit verunreinigt
Bremsklotze/Bremsscheiben verschmutzt
Bremssattelkolbendichtring verschlissen
Hauptzylinderkolbendichtring verschlissen
Bremsklétze/Bremsscheiben verschlissen
Bremssattel verschmutzt
Bremssattel gleitet nicht richtig
Niedriger Bremsfliissigkeitsstand
Fliissigkeitsdurchlal’ verstopft
Bremsscheibe verzogen/deformiert
Bremssattelkolben klemmt/verschlissen
Hauptzylinderkolben klemmt/verschlissen
Hauptzylinder verschmutzt
Bremshebel/Bremspedal verbogen

~__ Digital

/ unterschrieben
< von SPEEDY

Schwergiingigkeit oder langsame Riickkehr von
Bremshebel/Bremspedal

Bremssystem verstopft/behindert
Bremssattelkolben klemmt/verschlissen
Bremssattel gleitet nicht richtig
FliissigkeitsdurchlaB verstopft/behindert
Bremssattelkolbendichtring verschlissen
Hauptzylinderkolben klemmt/verschlissen
Bremshebel/Bremspedal verbogen

Bremse schleift

Bremsklotze/Bremsscheibe verschmutzt
Rad spurt nicht gerade
Bremsklitze/Bremsscheibe verschlissen
Bremssattelkolben klemmt/verschlissen
Bremsscheibe verzogen/deformiert
Bremssattel gleitet nicht richtig
Bremssattel-Hydrauliksystem verstopft
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Bremssystem

Auswephseln der vorderen Bremsklotze

AWARNUNG

Die Bremsscheibe nicht mit Fett in Beriihrung bringen, weil dadurch die Bremskraft reduziert wird.
Verschmutzte Bremsklotze wegwerfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen

Entfettungsmittel reinigen.

Das Bremssystem nach dem Auswechseln der Bremsklotze durch Betiitigen der Bremsen iiberpriifen.
Den Bremsschlauch nicht verdrehen und den Bremssattel nicht am Bremsschlauch herunterhiingen lassen.

ZURBEACHTUNG

Nach dem Auswechseln der Bremsklotze den Bremshebel betiitigen, um die Bremssattelkolben gegen die Bremsklitze zu

pressell.

Die Bremsklotze konnen ausgewechselt werden, ohne das Hydrauliksystem abzutrennen.
Die Bremsklotze stets paarweise auswechseln, um gleichmiRigen Druck auf die Bremsscheibe zu gewiihrleisten.

Erforderliche Arbeit
+ : Aushau der Gabelverkleidung (Seite 2-8).
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Bremsschlauchklemme 1 Die Schraube entfernen und den Bremsschlauch
aushingen.
(2) | Bremsklotzstiftstopsel 2 Den Bremsklotzstift 16sen.
(3) | Schraube des Bremssattelhalters 2
(4) | Bremsklotzstift 2 Die Kolben ganz hineindriicken, um geniigend
Spielraum fiir die neuen Bremsklttze zu schaffen.
(5) | Bremsklotz - Die Bremsklotzstifte aus dem Bremssattel herausziehen
und die Bremsklétze entfernen.
Einbaureihenfolge
(5) | Bremsklotz 2 Die Bremsklotzfeder wie gezeigt in den Bremssattel
einsetzen.
Den Bremsklotz wie gezeigt am Bremsklotzhalter im
Bremssattel anbringen,
(4) | Bremsklotzstift 2 Eine diinne Schicht Silikonfett auf die Gewinde
auftragen.
Die Bremsklotzstifte provisorisch eindrehen.
(3) | Schraube des Bremssattelhalters o Den Bremsschlauch nicht verdrehen.
(2) | Bremsklotzstiftstopsel I Eine diinne Schicht Silikonfett auf die Gewinde
auftragen.
(1) | Bremsschlauchklemme Den Bremsschlauch in die Klemme einfiihren und die
1 Schraube anziehen.
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Bremssystem'

Auswechseln der hinteren Bremsklotze

{2}317{1.?,12}

AWARNUNG

Die Bremsscheibe nicht mit Fett in Beriihrung bringen, weil dadurch die Bremskraft reduziert wird.
Verschmutzte Bremsklotze wegwerfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen
Entfettungsmittel reinigen.

Das Bremssystem nach dem Auswechseln der Bremskloize durch Betitigen der Bremsen iiberpriifen.

ZURBEACHTUNG
Nach dem Auswechseln der Bremsklotze das Bremspedal betiitigen, um die Bremssattelkolben gegen die Bremsklitze zu
pressen.
Die Bremsklotze konnen ausgewechselt werden, ohne das Hydrauliksystem abzutrennen.
Die Bremsklitze stets paarweise auswechseln, um gleichméfigen Druck auf die Bremsscheibe zu gewidhrleisten.
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Bremsklotzstiftsttpsel 1 Den Bremsklotzstift 16sen.

(2) | Bremsklotzstift 1 Die Kolben ganz hineindriicken, um geniigend
Spielraum fiir die neuen Bremsklotze zu schaffen.

(3) | Bremssattel-Befestigungsschraube 1 Die Schraube herausdrehen und den Bremssattel von
der Bremsscheibe wegschwenken.

(4) | Bremsklotz 2 Den Bremsklotzstift aus dem Bremssattel herausziehen
und die Bremsklotze entfernen.

Einbaureihenfolge

(4) | Bremsklotz 2 . Die Bremsklotzfeder wie gezeigt in den Bremssattel
einsetzen.
Die Bremsklotzscheibe auf der Seite des
Bremssattelkolbens am neuen Bremsklotz
anbringen.
Den Bremsklotz wie gezeigt am Bremsklotzhalter im
remssattel anbringen.

(3) | Bremsklotzstift 1 . Eine diinne Schicht Silikonfett auf die Gewinde

auftragen.
Die Bremsklotzstifte provisorisch eindrehen.

(2) | Bremssattel-Befestigungsschraube 1 Den Bremssattel so iiber die Bremsscheibe schieben,
dal} die Bremsscheibe zwischen den Bremsklétzen
liegt, und die Befestigungsschraube anziehen.

(1) | Bremsklotzstiftstopsel 1 Eine diinne Schicht Silikonfett auf die Gewinde
auftragen.
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Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau des vorderen Hauptzylinders

T

(11) (12) (13) (14)

{2)
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Bremssystem

AWARNUNG

Das Bremssystem nach dem Entliiften durch Betiitigen der Bremsen iiberpriifen.

Den Bremsschlauch nicht verdrehen und den Bremssattel nicht am Bremsschlauch herunterhéingen lassen.
Die Bremsleitung aus Metall nicht verbiegen.

VORSICHT

Verschiittete Bremsfliissigkeit greift Lack, Kunststoff- und Gummiteile an.

ZURBEACHTUNG

Hauptzylinderkolben, Kolbenmanschetten und Feder miissen als Satz eingebaut werden.
Nach dem Ablassen der Bremsfliissigkeit die Bremsschlauchschraube und die Schlauchverbindungsmutter der Hydraulikleitung

losen.
: . - Ablassen und Entliiften der Bremsflissigkeit.
Erforderliche Arbeiten . Aushau des vorderen Bremshauptzylinders (Seite 124) :
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge
(1) | Zapfenschraube/Mutter des Bremshebels 1
(2) | Knochelschutz 1
(3) | Bremshebeleinheit 1
@) | Hauptzylinderstutzen-Schlauch-Verbindungsmutter 1 Die Verbindungsmutter lésen, wihrend die
Schlauchmutter festgehalten wird.
Nicht den Bremsschlauch verdrehen.
(™ | Hauptzylinderstutzen 1

) | Dichtungsscheibe 2

(7) | Hauptzylinderdeckel 1 Die Schrauben herausdrehen und den Deckel
abnehmen.

(8) | Membranplatte 1

(9) | Membran 1
(10) | Bremslichtschalter Die Befestigungsschraube herausdrehen und den

1 Schalter abnehmen.

(11) | Staubkappe 1

(12) | Sprengring 1

(13) | Hauptzylinderkolbeneinheit1 Nicht die Manschette vom Kolben abnehmen.

(14) | Feder 1

Zusammenbaureihenfolge

(14) | Feder 1 - Primdrmanschette und Feder als Einheit installieren,
wie in der Abbildung gezeigt.

Die Feder so installieren, dal} das Ende mit den
kleinen Wicklungen zum Kolben weist.

(13) | Hauptzylinderkolbeneinheit 1 Saubere Bremsfliissigkeit (DOT 4) auftragen.

(12) | Sprengring 1 VORSICHT:

Sicherstellen, dal} der Sprengring einwandfrei
in der Nut sitzt.

(11) | Staubkappe 1 VORSICHT:
Sicherstellen, daf} die Kappe einwandfrei in der
Nut sitzt,
(10) | Bremslichtschalter 1 Den Schalter mit der Befestigungsschraube anbringen.
(9) | Membran 1
(8) | Membranplatte 1
(7) | Hauptzylinderdeckel 1 Den Deckel mit den Schrauben befestigen.
) | Dichtungsscheibe 2
®) | Hauptzylinderstutzen 1
(4) | Hauptzylinderstutzen-Schlauch-Verbindungsmutter | Die Verbindungsmutter anziehen, wihrend die
Schlauchmutter festgehalten wird.
Nicht den Bremsschlauch verdrehen.
(3) | Bremshebeleinheit 1
(2) | Kndchelschutz |
(1) | Zapfenschraube/Mutter des Bremshebels | Den Hauptzylinder mit dem Halter am I,enker
befestigen (Seite 124).




Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau des hinteren Hauptzylinders
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Bremssystem

AWARNUNG

Das Bremssystem nach dem Entliiften durch Betitigen der Bremsen iiberpriifen.
Den Bremsschlauch nicht verdrehen und den Hauptzylinder nicht am Bremsschlauch herunterhiingen lassen.

VORSICHT

Verschiittete Bremsfliissigkeit greift Lack, Kunststoff- und Gummiteile an.

ZURBEACHTUNG

Hauptzylinderkolben, Kolbenmanschetten und Feder miissen als Satz eingebaut werden.
Nach dem Ablassen der Bremsfliissigkeil die Bremsschlauchschraube und die Schlauchverbindungsmutter der

Hydraulikleitung losen.

Nach dem Einbau des Hauptzylinders die Bremspedalhdhe einstellen.

Erforderliche Arbeit
Ablassen und Entliiften der Bremsfliissigkeit.
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge

(1) | Rechte Soziusful3raste 1 Die Befestigungsschrauben herausdrehen und die
Fufiraste abnehmen.

(2) | Schraube des Hauptzylinderschlauchs 1

(3) | Dichtungsscheibe o

(4) | Bremsschlauch-Verbindungsose 1 Nicht den Bremsschlauch verdrehen.

(5) | Behilterschlauchstutzen 1 Die Verbindungsschraube entfernen.

(6) | O-Ring

(7) | Splint 1 Den Splint herausziehen und die Feder des
Bremslichtschalters aushingen.

(8) | Verbindungsstift 1 Den Stift aus der Druckstangengabel herausziehen und
die Gabel vom Bremspedalarm trennen.

9 | Druckstangengabel-Gegenmutter 1 Die Gegenmutter 16sen und die Druckstangengabel von
der Druckstange abnehmen,

(10) | Hinterer Hauptzylinder 1

(11) | Staubkappe 1

(12) | Sprengring 1

(13) | Druckstange i |

(14) | Hauptzylinderkolbeneinheit 1 Nicht die Manschette vom Kolben abnehmen.

(15) | Feder 1

Zusammenbaureihenfolge

(15) | Feder 1 Primidrmanschette und Feder als Einheit installieren,
wie in der Abbildung gezeigt.
Die Feder so installieren, dal} das Ende mit den
kleinen Wicklungen zum Kolben weist.

(14) | Hauptzylinderkolbeneinheit 1 Saubere Bremsfliissigkeit (DOT 4) auftragen.

(13) | Druckstange 1 Silikonfett auf die Kontaktfliiche der Druckstange mit

dem Hauptzylinderkolben auftragen.

(12) | Sprengring 1 VORSICHT:
Sicherstellen, dafd der Sprengring einwandfrei
in der Nut sitzt.

(11} | Staubkappe 1 VORSICHT:

- Sicherstellen, dal® die Kappe einwandfrei in der

Nut sitzt.

(10) | Hinterer Hauptzylinder 2

(9) | Druckstangengabel-Gegenmutter 1 Die Druckstangengabel an der Druckstange
anbringen.
Die Einbaulinge der Druckstange einstellen, wie in
der Abbildung gezeigt.

(8) | Verbindungsstift 1 Die Druckstangengabel am Bremspedalarm anbringen
und den Verbindungsstift von der Bremspedalseite
einschieben.

(7) | Splint 1 Einen neuen Splint verwenden.,

(6) | O-Ring 1

(5) | Behilterschlauchstutzen 1 Den Stutzen mit der Schraube befestigen.

(4) | Bremsschlauch-Verbindungsose 1 Nicht den Bremsschlauch verdrehen.

(3) | Dichtungsscheibe 2

(2) | Schraube des Hauptzylinderschlauchs 1

(1) | RechteSoziusfuldraste 1

14-7




Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau des vorderen Bremssattels

(1)
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Bremssystem

Die Bremsscheibe nicht mit Fett in Beriihrun
Verschmutzte
Entfettungsmittel reinigen.

Das Bremssystem nach dem Entliiften durch Betiitigen der Bremsen iiberpriifen.

g bringen, weil dadurch die Bremskraft reduziert wird.
Bremsklétze wegwerfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen

VORSICHT
Verschiittete Bremsfliissigkeit greift Lack, Kunststoff- und Gummiteile an.
Erforderliche Arbeiten
Ablassen der Bremsfliissigkeit Einfiillen und Entliiften der Bremsfliissigkeit
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge

(1) | Bremsschlauchklemme 1 Die Schraube entfernen und den Bremsschlauch
aushingen,

(2) | Bremsschlauchschraube/Bremsschlauch 1

(3) | Dichtungsscheibe 2

(4) | Bremsklotz 2 (Seite 14-2)

(0) | Bremssattel-Befestigungsschraube 2

(6) | Bremssatteleinheit 1

(7) | Bremsklotzfeder 1 Den Bremssattel vom Halter trennen.

(8) | Bremsklotzhalter 1

(9) | Stiftschraubenmanschette 1

(10) | Halterstiftschraube: Bundschraube 1 Die Schraube nur entfernen, wenn sie durch eine neue
ersetzt werden muf.

(11) | Zapfenschraubenmanschette 1

(12) | Zapfenschraube: Innensechskantschraube 1 Die Schraube nur entfernen, wenn sie durch eine neye
ersetzt werden muf3,

(13) | Bremssattelkolben 2

(14) | Staubdichtring s VORSICHT:

- Sorgfiltig darauf achten, daf die
Kolbengleitflidche nicht beschidigt wird.
(15) | Kolbendichtring 2 — Ausgebaute Dichtringe nicht
wiederverwenden.
Zusammenbaureihenfolge

(15) | Kolbendichtring 2

(14) | Staubdichtring 2

(13) | Bremssattelkolben So einbauen, dal} die hohle Seite zum Bremsklotz weist,
wie in der Abbildung gezeigt.

(12) | Zapfenschraube: Innensechskantschraube 1 Silikonfett auf den Zapfen und die Innenseite der
Manschette auftragen.

(11} | Zapfenschraubenmanschette 1 Sicherstellen, da3 die Manschette einwandfrei in der
Nut sitzt.

(10) | Halterstiftschraube: Bundschraube 1 Silikonfett auf den Zapfen und die Innenseite der
Manschette auftragen.

(9) | Stiftschraubenmanschette 1 Gegen den Bremssattel driicken.

(8) | Bremsklotzhalter 1

(7) | Bremsklotzfeder 1 Den Bremssattel am Halter anbringen.

(6) | Bremssatteleinheit 1

(5) | Bremssattel-Befestigungsschraube 2

(4) | Bremsklotz 2

(3) | Dichtungsscheibe 2

(2) | Bremsschlauchschraube/Bremsschlauch 1

(1) | Bremsschlauchklemme 1 Den Bremsschlauch in die Klemme einfiihren und die
Schraube anziehen.
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Bremssystem

Zerlegung/Zusammenbau des hinteren Bremssattels
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Bremssystem

M

Die Bremsscheibe nicht mit Fett in Beriihrung bringen, weil dadurch die Bremskraft reduziert wird.

Verschmutzte Bremsklotze wegwerfen und eine verschmutzte Bremsscheibe mit einem hochwertigen
Entfettungsmittel reinigen.

Das Bremssystem nach dem Entliiften durch Betitigen der Bremsen iiberpriifen.

VORSICHT
Verschiittete Bremsfliissigkeit greift Lack, Kunststoff- und Gummiteile an.

Erforderliche Arbeiten
Ablassen der Bremsfliissigkeit - Emnfiillen und Entliiften der Bremsfliissigkeit
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge

(1) | Bremsschlauchschraube/Bremsschlauch 1

(2) | Dichtungsscheibe 2 | |

(3) | Bremsklotz - (Seite 14-3)

(4) | Bremssattel-Befestigungsschraube 1 |

(5) | Bremssatteleinheit 1 Den Bremssattel vom Halter abnehmen.

(6) | Bremsklotzfeder 1

(7) | Zapfenmanschette/Muffe 1

@ | Zapfenschraube: Innensechskantschraube 1 Die Schraube nur entfernen, wenn sie durch eine neue
ersetzt werden mul3.

© | Bremssattelkolben |

(10) | Staubdichtring 1 VORSICHT:

- Sorgfiltig darauf achten, daf die
Kolbengleitfliiche nicht beschidigt wird.
(11) | Kolbendichtring 1 — - Ausgebaute Dichtringe nicht
wiederverwenden.
Zusammenbaureihenfolge

(11) | Kolbendichtring 1

(10) | Staubdichtring 1

© | Bremssattelkolben 1 S0 einbauen, daf} die hohle Seite zum Bremsklotz weist,
wie in der Abbildung gezeigt.

@& | Zapfenschraube: Innensechskantschraube 1

(7) | Zapfenmanschette/Muffe 1 Sicherstellen, daf} die Manschette einwandfrei in der
Nut sitzt.

© | Bremsklotzfeder 1 Den Bremssattel am Halter anbringen.

(5) | Bremssatteleinheit 1

(4) | Bremssattel-Befestigungsschraube 2

(3) | Bremsklotz 2

(2) | Dichtungsscheibe 2

(1) | Bremsschlauchschraube/Bremsschlauch 1 Nicht den Bremsschlauch verdrehen.
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Bremssystem

Ausbau/Einbau des Bremspedals
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Bremssystem

M

Verfahren

Anzahl

Bemerkungen

(D)

Ausbaureihenfolge
Klemmschraube des Bremspedalhebels

Die Schraube vom Hebel entfernen.

(2) | Bremspedal Das Bremspedal aus dem Bremspedalhebel und der
Rahmenbohrung herausziehen.
3 | Oldichtring 2
Einbaureihenfolge
@ | Oldichtring 2 Sauberes Fett auf neue O-Ringe auftragen und die
Ringe einwandfrei auf beiden Seiten in die
Rahmenbohrung einsetzen.
(2) | Bremspedal | Fett auf die Gleitfliche der Pedalwelle auftragen.
Die Pedalwelle durch die Rahmenbohrung in den
Bremspedalhebel einfiihren.
Die Kornermarkierung an der Bremspedalwelle auf
den Spalt des Bremspedalhebels ausrichten,
(1) | Klemmschraube des Bremspedalhebels 1
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15. Ladesystem/Lichtmaschine

Wartungsinformation 15-1 | Inspektion des Ladesystems 156
Lage der Systemteile 152 [Regler/Gleichrichter: 157
Fehlersuche 153 [Lichtmaschine 159
Ausbau/Einbau der Batterie 154 ‘Ausbau/Einbau der Lichtmaschine  15-10

War tungsinformation

Die Batterie erzeugt explosive Gase; daher Funken, Flammen und brennende Zigaretten fernhalten. Beim Laden
oder bei Benutzung der Batterie in geschlossenen Riaumen fiir ausreichende Beliiftung sorgen.
Die Batterie enthilt Schwefelsidure (Elektrolyt), die bei Kontakt mit Haut oder Augen schwere Veritzungen
verursachen kann. Beim Umgang mit Batterien Schutzkleidung und Gesichtsschutz tragen.
- Falls Elektrolyt auf die Haut gelangt, mit Wasser abspiilen.
~ Falls Elektrolyt in die Augen gelangt, wenigstens 15 Minuten lang mit Wasser ausspiilen und

einen Arzt rufen.
Elektrolyt ist giftig. Falls Elektrolyt geschluckt wird, grole Mengen Wasser oder Milch trinken, anschliefend
Magnesiamilch oder Pflanzendsl einnehmen und einen Arzt rufen.

AUSSER REICHWEITE VON KINDERN AUFBEWAHREN.

Vor dem Abtrennen der Stecker elektrischer Bauteile grundsiitzlich die Ziindung ausschalten.

VORSICHT

Einige elektrische Bauteile kdnnen beschidigt werden, falls Klemmen oder Stecker angeschlossen oder abgetrennt werden,
wihrend die Ziindung eingeschaltet und Spannung vorhanden ist.

Bei lingerer Stillsetzung die Batterie ausbauen, voll laden und an einem kiihlen, trockenen Ort lagem.
Wenn die Batterie im Motorrad eingebaut bleiben soll, das negative Kabel vom Minuspol der Batterie abklemmen.

Angaben zum Priifen/Laden der Batterie stehen in Kapitel 22 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Die Batterie kann beschédigt werden, wenn sie zu stark oder zu schwach geladen wird oder Eingere Zeit unbenutzt bleibt. Die gleichen
Bedingungen tragen auch zur Verkiirzung der “Lebensdauer” der Batterie bei. Auch bei normalem Gebrauch verschlechtert sich die
Leistung einer Batterie nach 2 - 3 Jahren.

Die Batteriespannung kann nach dem Laden wiedergewonnen werden, bei starker Belastung £illt sie jedoch schnell wieder ab und geht
schlief3lich zur Neige. Aus diesem Grund wird oft die Stérungsursache im Ladesystem vermutet. Uberladung der Batterie ist oft auf Stéru ngen
der Batterie selbst zurtickzufiihren, die sich als Uberladungssymptom zeigen konnen. Falls eine der Batteriezellen kurzgeschlossen ist und
die Batteriespannung nicht zunimmt, versorgt der Regler/Gleichrichter die Batterie mit zuviel Spannung. Unter diesen Bedingungen sinkt der
Elektrolytstand schnell.

Bevor mit der Fehlersuche im Ladesystem begonnen wird, ist die Batterie auf richtigen Gebrauch und Wartu ng zu iiberpriifen.
Priifen, ob die Batterie oft stark belastet wird, z.B. wenn Scheinwerfer und Schlulicht ldngere Zeit eingeschaltet sind, ohne das
Motorrad zu fahren.

Die Batterie entliddt sich, wenn das Motorrad nicht benutzt wird. Aus diesem Grund ist die Batterie alle zwei Wochen nachzuladen,
um die Bildung von Sulfatierung zu vermeiden.

Das Fiillen einer neuen Batterie mit Elektrolyt erzeugt eine gewisse Spannung, doch um die maximale Leistung zu erzielen, ist eine
neue Batterie grundsitzlich zu laden. Eine Anfangsladung verlingert auRerdem die Lebensdauer der Batterie.

Beim Uberpriifen des Ladesystems stets die Schritte im FluBdiagramm der Fehlersuche (Seite 15-3) befolgen.

Die Lage der Ladesystemteile ist auf Seite 15-2 beschrieben.

~_ . Digital
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Ladesystem/Lichtnashine

Lage der Systemteile

ZUNDSCHALTER

BATTERIE
HAUPTSICHERUNG

LICHTMASCHINE
REGLER/GLEICHRICHTER

R: Rot
W:Weil}
G: Griin

Y: Gelb
Bl: Schwarz

HAUPTSICHERUNG 30 A

— R/W g
— H/W—-'I
Bl —o~_o—
SICHERUNG
| 15A
D &)
— 5P |
B 2 BATTERIE -
ZUNDSCHALTER 12V 14 Ah

REGLER/

GLEICHRICHTER

LICHTMASCHINE

15-2



Ladesystem/Lichtmaschine

Fehlersuche

Batterie zu stark geladen
Regler/Gleichrichter defekt

Batterie zu schwach geladen

ZUR BEACHTUNG

Um genaue Mel3werte bei der Priifung des Ladesystems zu erhalten, muf die Batterie voll geladen und in gutem Zustand sein.
Die Priifung des Batteriezustands ist in Kapitel 22 des Allgemeinen Wartungshandbuchs beschrieben.

Den Kriechsiromverlust der Battere. messen]| TP e
 (Kriechstromverlustpriifung: Seite 156). | _Den Regler/Gleichrichter iiberpriifen (Seite 15-8).
Falsch Kurlrekt
- Kabelbaum kurzgeschlossen
Korrekt . Ziindschalter defekt
». Regler/Gleichrichter defekt
y Korrekt . . . . .
 Die Regelspannung Gherpriifen (Seite 156). s
|
Falsch Korrekt

- Die Spannung der Regler/Gleichrichter-:
. Batterieladeleitung und der Masseleitung iiberpriifen :

Normal

———————————————————————————————————————————————————————————————————————————

. Uberlastung des elektrischen Systems
- Batterie defekt

Anomal ——- Unterbrechung im Kabelbaum
+ Stecker schlecht angeschlossen

- Den Lichtmaschinen-Widerstand (Ladespule) am: Anomal
- Regler/Gleichrichter-Stecker iiberpriifen (Seite 15- bl
. i
Normal
Y Anomal

Anomal

- Lichtmaschinenstecker schlecht
angeschlossen
». Lichtmaschine defekt

» Regler/Gleichrichter defekt
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Ladesystem/Lichtmaschine

Ausbau/Einbau der Batterie

(3)

CAUTION

PIPING AS SHOWN BELOW
BATT. BREATHER TUBE
BATT. ELBOW

(INSERT THE
BATT. BREATHER ¢
TUBE SECURELY) o

X

ELIE

( r
<
<
\
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AWARNUNG

Ladesystem/Lichtmaschine

Die Batterie enthilt Schwefelsdure. Nicht mit Haut, Augen oder Kleidung in Beriihrung bringen.
Gegenmittel: Mit viel Wasser abspiilen und sofort einen Arzt rufen.

ZUR BEACHTUNG

Vor dieser Arbeit die Ziindung ausschalten.

Nicht die Schrauben und Muttern der Batterieklemmen verlieren. Es handelt sich um Spezialschrauben und -muttern zur
Verhiitung von Korrosion.

Erforderliche Arbeit

________________________________________________________________________________________

anklemmen.

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Nagtives Batteriekabel 1 Zuerst das negative (-), dann das positive (+) Kabel von
der Batterie abklemmen.
(2) | Positives Batteriekabel 1
(3) | Schraube des Batteriehalters 2
(4) | Batteriehalter 1
(5) | Batterie 1
Einbaureihenfolge
(5) | Batterie 1 Den Batterie-Entliiftungsschlauch gemal der
Abbildung auf der Plakette verlegen.
(4) | Batteriehalter 1
(3) | Schraube des Batteriehalters 2
(2) | Positives Batteriekabel 1
(1) | Nagtives Batteriekabel 1 Zuerst das positive (+), dann das negative (-) Kabel

Nach dem Einbau der Batterie die Klemmen mit

sauberem Polfett bestreichen.
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Ladesystem
Kriechstrompriifung

VORSICHT

Die Sicherung im Amperemeter brennt durch, falls die
Stromstirke im Amperebereich abgelesen wird., Die
Stromstirke schrittweise messen, indem der Umschalter
vom Bereich grofler Kapazitit zum Bereich kleiner
Kapazitit umgeschaltet wird.

Nicht die Ziindung einschalten. Falls die Ziindung
wihrend der Priifung eingeschaltet wird, brennt die
Sicherung im Amperemeter durch.

Den Kriechstromverlust der Batterie vor der reguliren
Inspektion der Stromstirke iiberpriifen.

Die Ziindung ausschalten und das negative Kabel von der
Batterie abklemmen.

Das Priifgerit zwischen das negative Kabel und den Minuspol
der Batterie schalten.

Das Priifgerit sollte bei ausgeschalteter Ziindung innerhalb des
Bereiches von 0,1 A anzeigen.

Kriechstromstiirke: max. 0,1 A

Priifung der Regelspannung/Stromstirke

ZUR BEACHTUNG

() MINUSPOL DER BATTERIE

Vor der Durchfiihrung dieser Priifung sicherstellen, daf}
die Batterie in gutem Zustand ist.

Den Motor auf normale Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

AW ARNUNG

Wenn der Motor bei bestimmten Arbeiten laufen mufR, ist
unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen. Niemals den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Abgase
enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuRtlosigkeit
verursachen und zum Tod fithren kann,

<Regelspannung>

Den Motor abstellen und die positive Sonde des Voltmeters an den

Pluspol, die negative Sonde an den Minuspol der Batterie
anschlief3en.

15-6
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<Regelstromstirke>
Den Stecker des Starterrelaisschalters trennen und die
Hauptsicherung entfernen.

Den Stecker wieder einwandfrei anschlielen.
Ein Amperemeter gemil} der Abbildung zwischen die Klemmen
des Sicherungshalters schalten.

VORSICHT

Sorgfiiltig darauf achten, dal} keine Priifgeritesonden
kurzgeschlossen werden.

Die Stromstirke konnte auch gemessen werden,
wenn das Amperemeter zwischen den Pluspol der
Batterie und das positive Kabel geschaltet werden
wiirde. Doch ein plitzlicher Stromstof zum Starter
kinnte das Amperemeter beschidigen.

Bei dieser Priifung stets die Ziindung ausschalten.
Durch Abtrennen des Amperemeters oder der Kabel
wihrend des Stromflusses kann das Amperemeter
beschéadigt werden.

(1) HAUPTSICHERUNG

Den Motor starten und mit Leerlaufdrehzahl laufen lassen, dann
die Motordrehzahl allmihlich erhthen und priifen, ob Spannung
und Stromstirke geregelt werden.

Regelspannung:
Batterieklernmen: 14,0 - 15,0 V bei 5.000 min? (U/min)
Geregelter Ladestrom: 25 A bei 5.000 min? (U/min)

Regler/Gleichrichter

Den Sitz entfernen (Seite 2-12).
Die Stecker 5P und 3-P des Regler/Gleichrichters trennen.

Die Stecker auf lose oder korrodierte Kontakte iiberpriifen.

Folgende Messungen zwischen den Steckerkontakten auf der
Kabelbaumseite vornehmen.

(1) STARTERRELAISSCHALTER

Gegenstand Kontakte Spezifikation
Batterieladelei- | Rot/Weil} (+) und Batteriespannung
tung Masse (-) sollte anliegen.
Riickfiihrspan- | Schwarz (+) und Batteriespannung
nungsleitung Masse sollte bei

eingeschalteter
Ziindung anliegen.
Masseleitung Griin und Masse Stromdurchgang
besteht.
Lichtmaschi- Gelb und Gelb 0,1-1,0 (20°C)
nenspulenlei-
tung

Falls der MeRRwert der Lichtmaschinenspulenleitung aufierhalb
der Toleranz liegt, die Lichtmaschine iiberpriifen (Seite 15-9).

(1) 3-P-STECKER

15-7




Ladesystem/Lichtmaschine

Priifung der Einheit

Vorausgesetzt, daf alle Priifungen des Ladesystems normal sind
und kein Wackelkontakt am Regler/Gleichrichter-Stecker
vorhanden ist, die Regler/Gleichrichter-Einheit durch Messen
des Widerstands zwischen den Kontakten priifen.

ZURBEACHTUNG

Die gemessenen Werte werden verfilscht, wenn die
Finger die Sonden beriihren.

Einen der folgenden empfohlenen Vielfachpriifgerite
verwenden. Bei Verwendung von Geriiten anderer
Hersteller erhilt man u.U. nicht die vorgeschriebenen
Werte. Dies ist auf die Eigenschaft von Halbleitern
zuriickzufiihren, die je nach der angelegten Spannung
unterschiedliche Widerstandswerte aufweisen.

Empfohlene Vielfachpriifgerite:

- 07411-0020000 (KOWA Digitalpriifgeriit)
- 07308-0020001 (SANWA Analogpriifgeriit)
- TH-5H (KOWA Analogpriifgeriit)

Den folgenden MeRRbereich wihlen.

KOWA: x 1000

SANWA: k

Eine gebrauchte Batterie, die im Vielfachpriifgerit gelagert
1st, konnte eine inkorrekte Messung verursachen. Die Batterie
iiberpriifen, wenn das Vielfachpriifgerit inkorrekte
Registrierungen aufweist.

Immer wenn das "KOWA" - Viellfachpriifgerit verwendet
wird, miissen alle Messungen mit 100 multiplizieren.

Die Regler/Gleichrichter - Einheit auswechseln, falls einer
der gemessenen Widerstands werte anomalist.

(1) REGLER/GLEICHRICHTER

(2) 5-P-STECKER
(3) R/W (4) Bl
%@ii 1
() Y (1) G

Einheit: kQ
\ ®-Sonde
Schwarz | Rot/Weil} Gelb Gelb Gelb Griin
@-Sonde

Schwarz 20-100 15-80 15 -80 15-80 10 -50
R«EIU’WEiB o oo oo o oo

Gelb oo 0,5-10 o0 oo oo

Gelb 0 0,5-10 o | T~ | e 5

Gelb oo 0,5-10 co o0 o0
Griin 1-20 1-20 | 05-10 | 05-10 | 05-10
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Ladesystem/Lichtmaschine

Lichtmaschine

Inspektion
ZUR BEACHTUNG

Fiir diese Priifung braucht die Statorwicklung nicht entfernt
zu werden.

Den weilden 3-P-Stecker der Lichtmaschine abtrennen.

Den Widerstand zwischen den gelben Kabelkontakten messen und

priifen, daR kein Stromdurchgang zwischen dem Kontakt und Masse
besteht.

Sollwert: 0,1 - 1,0 Q 20 °0)

(1) 3-P-STECKER
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Ausbau/Einbau der Lichtmaschine




Ladesystem/Lichtmaschine

m

ZURBEACHTUNG

Motordl lduft aus, wenn der linke Kurbelgehiusedeckel entfernt wird. Eine saubere Olwanne unter den Motor stellen und nach
dem Einbau das empfohlene Ol bis zum vorgeschriebenen Stand einfiillen.

Der linke Kurbelgehdusedeckel (Stator) haftet magnetisch am Schwungrad. Bei Ausbau/Einbau sorgfiltig vorgehen,

Die Schwungradschraube hat Linksgewinde.

Erforderliche Arbeiten .
Ausbau/Einbau des Motorschutzblechs (Seite 2-10) Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4):
Ausbau/Einbau des Impulsgebers (Seite 16-10):
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrier Aushaureihenfolge,
(1) | 3P-Stecker der Lichtmaschine 1 Die Schraube der hinteren Ziindspulenhalterung
herausdrehen, das Lichtmaschinenkabel 1osen und den
weillen 3-P-Stecker trennen.
(2) | Fullschalthebel/Schraube 1 Einbau: Den Spalt des FulRschalthebels auf die
Kormermarkierung der Schaltwelle ausrichten,
(3 | Schraube des Anfriebskettenraddeckels 2
@) | Antriebskettenraddeckel 1
(®) | Antriebskettenradschutz 1
6) | Schraube des linken Kurbelgehiusedeckels 8
(7) | Linker Kurbelgehiusedeckel 1 Die Dichtung vom Motor abnehmen.
& | Palstift 2
Ausbaureihenfolge des Schwungrads Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
@) | Schwungradschraube 1 Die Schraube hat Linksgewinde
(10) | Scheibe 1
(11) | Schwungradeinheit 1
(12) | Scheibenfeder 1
Zerlegungsreihenfolge des linken Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Kurbelgehdusedeckels Zerlegungsreihenfolge.
(13) | Kabeltiille 2
(14) | Schraube/Kabelhalter 1 Einbau: Den Halter in die Nut des linken
Kurbelgehiiusedeckels schieben, wie in der Abbildung
gezeigt, und die Befestigungsschraube installieren.
(15) | Stator-Befestigungsschraube 3 Einbau: Das Gewinde reinigen und Bindemittel
aultragen.
(16) | Stator 1
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16. Ziindsystem

Wartungsinformation 16-1 Inspektion des Ziindsystems 16-6
Lage der Systemteile 16-2  Ziindspule 16-9
Fehlersuche 16-4 Ausbau/Einbau des Impulsgebers:  16-10
Verkabelung/Anschliisse der Ziindzeitpunkt 16-12
Ziindspule 16-5

Wartungsinformation

Wenn der Motor bei bestimmten Arbeiten laufen muf}, ist unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen.
Niemals den Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Abgase enthalten giftiges Kohlenmonoxid,
das Bewulitlosigkeit verursachen und zum Tod fithren kann.

VORSICHT

Einige elektrische Bauteile konnen beschadigt werden, falls Klemmen oder Stecker angeschlossen oder abgetrennt werden,
wihrend die Ziindung eingeschaltet und Spannung vorhanden ist.

Der Ziindzeitpunkt kann nicht eingestellt werden, da fiir dieses Ziindsystem eine fest eingestellte CDI-Einheit verwendet wird. Falls der

_______________________________________________________________________________________________________

Vor dem Abtrennen elektrischer Bauteile grundsiitzlich die Ziindung ausschalten.

Der Ziindzeitpunkt des CDI-Ziindsystems wird elektronisch gesteuert und kann nicht eingestelt werden.

Die CDI-Einheit kann beschidigt werden, wenn sie fallengelassen wird. Falls der Stecker bei flieRendem Strom abgetrennt wird, kann die
Einheit durch einen starken Spannungsstof} beschidigt werden. Vor der Durchfiihrung von Wartungsarbeiten stets die Ziindung ausschalten.
Storungen des Ziindsystems sind oft auf schlecht angeschlossene Stecker zuriickzufiihren. Vor der Inspektion die Steckverbindungen
{iberpriifen.

Nur Ziindkerzen mit korrektem Wirmewert verwenden. Durch die Verwendung von Ziindkerzen mit falschem Wirmewert kann der
Motor beschidigt werden.

Siehe Kapitel 2 des Allgemeinen Wartungshandbuchs.

Angaben zur Inspektion des Leerlaufschalters stehen in Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs; die Lage der Schalter ist auf

 Seite 16:2:(Lage der Systemteile) dieses Handbuchs beschrieben.

Die Stecker von Ziindschalter und Motorabstellschalter im Scheinwerfergehiuse abtrennen (Seite 1-21)..

Zur Inspektion des Seitenstidnderschalters die Stromdurchgangspriifung und Systempriifung in Kapitel 18 durchfiihren. Den Stecker des
Seitenstéinderschalters unter dem Sitz abtrennen.

Aus-und Einbau des Seitenstinderschalters sind in Kapitel 18 beschrieben.

Digital
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Ziindsystem

Lage der Systemteile

ZUNDSCHALTER

MOTORABSTELLSCHALTER

KUPPLUNGS
DIODE )
ZUNDSPULEN

BATTERIE
CDLEINHEIT

| EERLAUFSCHALTER ™
DIODE

ZUNDKERZEN

IMPULSGEBER

LEERLAUFSCHALTER

) SEITENSTANDERSCHALTERDIODE
SEITENSTANDERSCHALTER
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Ziindsystem

Fehlersuche

Folgende Punkte iiberpriifen, bevor das System einer Diagnose unterzogen wird.

- Ziindkerze defekt

- Kerzenstecker oder Ziindkabelanschliisse lose

- Wasser im Kerzenstecker (Kriechverlust der Ziindspulen-Sekundirspannung).

Die Ziindspule voriibergehend gegen eine einwandfreie auswechseln und eine Funkenprobe machen. Wenn Funken iiberspringen,
ist die ausgetauschte Ziindspule defekt.

Keine Funken an allen Ziindkerzen

Symptome Wahrscheinliche Ursache (in numerischer Reihenfolge {iberpriifen)

1. Falsche Anschliisse des Spitzenspannungsadapters.
2. Spitzenspannungsadapter defekt.
3. CDI-Einheit defekt (wenn die obigen Punke Nr. 1 und 2 normal

sind).

Keine Spitzenspannung beim
Betitigen des Starters.

1. Fehlanpassung der Digitalpriifer-impedanz: unter 10 M Q/
Gleichspannung.

Starterdrehzahl ist zu niedrig (Batterie nicht geniigend geladen).
Abtastzeitpunkt des Priifers und gemessener Impuls sind nicht
synchronisiert (System ist normal, wenn gemessene Spannung
wenigstens einmal iiber der Standardspannung liegt).

4, CDI-Einheit defekt (wenn die obigen Punke Nr. 1 - 3 normal sind).

Ziindspulen-

Primérspannung | Spitzenspannung liegt unter dem
Sollwert.

i

ik

Spitzenspannung ist normal, aber . Ziindkerze defekt oder Stromverlust bei Sekundirwicklung.
keine Funken. 2. Ziindspulen defekt.

1. Fehlanpassung der Digitalpriifer-Impedanz: unter 10 M ©/
Gleichspannung.

Starterdrehzahl ist zu niedrig (Batterie nicht geniigend geladen).
Abtastzeitpunkt des Priifers und gemessener Impuls sind nicht
synchronisiert (System ist normal, wenn gemessene Spannung
wenigstens einmal iiber der Standardspannung liegt).

4. CDI-Einheit defekt (wenn die obigen Punke Nr. 1 - 3 normal sind).

S

Spitzenspannung liegt unter dem
Sollwert.

o

Impulsgeber

—

. Spitzenspannungsadapter defekt.

Keine Spitzenspannung. 2. Impulsgeber defekt.

Seitenstiinderschalter funktioniert nicht.

Seitenstinderanzeige: Normal

Die Funktion der Seitenstanderanzeige tiberpriifen. »- Seitenstinderschalter defekt

Unterbrechung im Kabel Griin/Weill oder Griin

Anomal
Y
Seitenstdnderschalter: Notinal
Den Stromdurchgang des Seitenstinderschalters »- Wackelkontakt oder schlechter Anschluf} der
iiberpriifen (Seite 18-10). bezogenen Stecker
- Unterbrechung oder Kurzschlufl im Kabelbaum
Anzeigelampe durchgebrannt
Anomal

». Seitenstidnderschalter defekt
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Ziindsystem

Verkabelung/Anschliisse der Ziindspule

ZUR BEACHTUNG

Die Ziindkabel anhand der Markierungen an die richtigen Ziindspulen anschlieRen:

~ FR-R: vorn rechts, FR-L: vorn links, RR-R: hinten rechts, RR-L: hinten links.

Die Primédrkabelklemmen richtig anschlie3en.

— Verdere Ziindspule: Kabel Schwarz/Blau an Klemme Schwarz, Kabel Griin an Klemme Griin.

— Hintere Ziindspule: Kabel Schwarz/Gelb an Klemme Schwarz, Kabel Griin an Klemme Griin.
Die Ziindkabel gemaf} der Abbildung verlegen und an die Ziindkerzen beider Zylinder anschlief3en.

ZUNDSPULE VORN LINKS

ZUNDKABEL VORN LINKS ZUNDKABEL VORN RECHTS

[ b=

E A ZUNDSPULE VORN RECHTS

ZUNDSPULE HINTEN LINKS

_—~ ZUNDKABEL HINTEN RECHTS

ZUNDKABEL HINTEN LINKS

ZUNDSPULE HINTEN RECHTS
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Ziindsystem

Inspektion des Ziindsystems

ZUR BEACHTUNG

Falls keine Funken an allen Ziindkerzen erzeugt werden,
alle Anschliisse auf Wackelkontakt oder schlechten Sitz
iiberpriifen, bevor jede einzelne Spitzenspannung
gemessen wird.

Einen Original-Digitalpriifer oder ein im Handel
erhéltliches Digital-Vielfachpriifgerit mit einer Impedanz
von minimal 10 M /Gleichspannung verwenden.

Der angezeigte Wert schwankt je nach der internen
Impedanz des Vielfachpriifgeriites.

Bei Verwendung eines Imrie Diagnosepriifers (Modell
625) die Bedienungsanleitung des Herstellers beachten.

Den Spitzenspannungsadapter an den Digital-Vielfachpriifer
anschlieflen.

S.TOOL

Imrie Diagnosepriifer (Modell 625)
hergestellt in Australien oder

Spitzenspannungsadapter O07HGJ-0020100 mit
Digital-Vielfachmesser 07411-0020000

Priifung der Ziindspulen-Priméirspannung

LUR BEACHTUNG

Vor dieser Priifung alle Systemanschliisse iiberpriifen.
Bei Abtrennung kann eine falsche Spitzenspannung
gemessen werden.

Die Kompression jedes Zylinders {iberpriifen und
sicherstellen, dal} alle Ziindkerzen richtig installiert sind.

Das Motorrad auf seinen Seitenstiander stellen und das Getriebe in
den Leerlauf schalten.
Den Kraftstofftank entfernen (Seite 2-4).

Alle Kerzenstecker von den Ziindkerzen jedes Zylinderkopfs
abziehen.

Gepriifte und fiir gut befundene Ziindkerzen an alle Kerzenstecker
anschliefen und die Ziindkerzen wie bei einer Funkenprobe am
Zylinder erden.

ZUR BEACHTUNG

Die Spitzenspannung im Kompressionstakt des Zylinders
und bei geschlossenem Stromkreis der Ziindspulen-

" p~(2) DIGITAL-VIELFACHPRUFER

’ \
\\

ADAPTER o o
x \_

e

Sekundirschaltung messen.
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Die Sonden des Spitzenspannungsadapters an die zur CDI-Einheit
fiihrenden Primdrwicklungsklemmen der Ziindspule und
Rahmenmasse halten, wobei die Stecker verbunden bleiben.

ANSCHLUSS:
Vordere Ziindspulen: Klemme Bl/Bu (+) - Rahmenmasse (-)
Hintere Ziindspulen: Klemme Bl/Y (+) - Rahmenmasse (-)

Den Ziindschalter auf ON und den Motorabstellschalter auf RUN
stellen.

Den Motor mit dem Starter durchkurbeln und die Spitzenspannung
jeder Ziindspulen-Primiirwicklung ablesen.

ANSCHLUSS:
Vordere Ziindspulen:Klemme Bl/Bu (+) - Rahmenmasse (-)
Hintere Ziindspulen:Klemme BI/Y (+) - Rahmenmasse (-)

SPITZENSPANNUNG: 140 V min.

+ Wihrend der Spannungsmessung nicht die
Testsonden beriihren, um Stromschlaggefahr zu
verhiiten.

ZUR BEACHTUNG

Die Melwerte konnen fiir jede Ziindspule unterschiedlich
sein. Dies ist normal, solange sie iiber dem Sollwert
liegen.

Falls die Spitzenspannung nicht der Vorschrift entspricht, die
Spitzenspannung am weillen 4-P-Stecker der CDI-Einheit (beide
Seiten) nach dem gleichen Verfahren wie fiir die vorhergehende
Messung messen.

AWARNUNG

Wihrend der Spannungsmessung nicht die
Testsonden beriihren, um Stromschlaggefahr zu
verhiiten.

SN G T
(2) SPITZENSPANNUNGSADAPTER ~ ZUNDSPULE

Falls die Spitzenspannung noch immer auf3erhalb der Vorschrift
liegt, die Ursache fiir den ungewdhnlichen Zustand der
Spitzenspannung feststellen.

Falls die Spitzenspannung innerhalb der Vorschrift liegt, priifen,
ob eine Unterbrechung oder ein Wackelkontakt in den Kabeln Bl/
Y und Bl/Bu vorliegt.

(1) 4-P-STECKER DER CDI-EINHEIT
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Ziindsystem

Priifung der Impulsgeber-Spitzenspannung

ZUR BEACHTUNG

Die Spitzenspannung im Kompressionstakt des Zylinders
messen. Alle Ziindkerzen im Zylinderkopf eingeschraubt
lassen.

Den weillen 4-P-Stecker der CDI-Einheit jedes Zylinders
abtrennen.

Die Sonden des Spitzenspannungsadapters an die Kontakte des
4-P-Steckers auf der Kabelbaumseite halten.

ANSCHLUSS:
Vorderer Impulsgeber: Kontakt Bu/Y (+) - Kontakt
G/W (-)
Hinterer Impulsgeber: Kontakt W/Y (+) - Kontakt
G/W ()

Den Motor mit dem Starter durchkurbeln und die Impulsgeber-
Spitzenspannung ablesen.

SPITZENSPANNUNG: 2,0 V min.

ZUR BEACHTUNG

Die MeBBwerte konnen je nach Impulsgeber
unterschiedlich sein. Dies ist jedoch normal, solange die
einzelnen Spannungen iiber dem Sollwert liegen.

Falls die Spitzenspannung auflerhalb der Vorschrift liegt, die
Spitzenspannung des Impulsgebers selbst am weillen 4-P-Stecker
des Impulsgebers in der Nidhe des Thermostatgehduses nach dem
gleichen Verfahren wie fiir die vorherige Messung messen.

Wihrend der Spannungsmessung nicht die
Testsonden beriihren, um Stromschlaggefahr zu
verhiiten.

Falls die Spitzenspannung noch immer auflerhalb der Vorschrift
liegt, ist der Impulsgeber defekt.

Falls die Spitzenspannung innerhalb der Vorschrift liegt, priifen,

ob eine Unterbrechung oder ein Wackelkontakt in den Kabeln zur
CDI-Einheit vorliegt.
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Ziindspule

Inspektion

Eine Durchgangspriifung zwischen den Klemmen der
Primidrwicklung durchfiihren, um den Widerstand der
Primédrwicklung zu messen.

Widerstand der Primdrwicklung:
Sollwert: 0,1 -0,3 Q (20 O

Eine Durchgangspriifung zwischen dem Kerzenstecker und der
Klemme des griinen Kabels durchfiihren, um den Widerstand der
Sekundédrwicklung bei aufgesetztem Kerzenstecker zu messen.

Widerstand der Sekundirwicklung mit Kerzenstecker
Sollwert: 6,6 - 9,7 kQ (20 °O

Impulsgeber

Inspektion

Den weillen 4-P-Stecker von der CDI-Einheit abtrennen.

Den Widerstand zwischen den Kabeln Blau/Gelb und Griin/Weif}
(fiir vorderen Impulsgeber) sowie zwischen den Kabeln Weifk/
Gelb und Griin/Weif} (fiir hinteren Impulsgeber) messen.

Sollwert: 180 - 280 Q (20 °O

Falls der Widerstand aullerhalb der Vorschrift liegt, den Widerstand
des Impulsgebers selbst am weil3en 4-P-Stecker des Impulsgebers
in der Nihe des Thermostatgehduses nach dem gleichen Verfahren
wie fiir die vorherige Messung messen.

Soliwert: 180 - 280 Q (20 O

Falls der Widerstand noch immer auerhalb der Vorschrift liegt,
ist der Impulsgeber defekt.

Falls der Widerstand innerhalb der Vorschrift liegt, priifen, ob eine
Unterbrechung oder ein Wackelkontakt in den Kabeln zur CDI-
Einheit vorliegt.

Der Impulsgeber kann bei eingebautem Motor ausgewechselt

e

S

(1) ZUNDKERZENKABEL 2) ZUNDSPULE
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Ziindsystem

Ausbau/Einbau des Impulsgebers

(1) x \ —

) (3)

Das Kabel in die Nuten einfiihren.
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ZUR BEACHTUNG

Ziindsystem

Vorderen und hinteren Impulsgeber als Einheit auswechseln.

Erforderliche Arbeiten
Ausbau/Einbau des Motorschutzblechs (Seite 2-10). 'Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | 4-P-Stecker des Impulsgebers 1 Den weilien 4-P-Stecker in der Nihe des
Thermostatgehduses abtrennen.

(2) | Schraube des Impulsgeberdeckels 3

(3) | Kupferscheibe 1

(4) | Impulsgeberdeckel 1

(5) | O-Ring 1

(6) | Kabeltiille 1 Die Tiille aus der Nut des linken Kurbelgehduses
entfernen.

(7) | Impulsgeber-Befestigungsschraube 4

(8) | Impulsgeber 2

Einbaureihenfolge

(8) | Impulsgeber 2 Das Kabel gemil} der Abbildung korrekt verlegen.

(7) | Impulsgeber-Befestigungsschraube 4

(6) | Kabeltiille 1 Die Tiille einwandfrei in die Nut des Kurbelgehiuses
einsetzen.

(5) | O-Ring 1 Motordl auf einen neuen O-Ring auftragen.

(4) | Impulsgeberdeckel 1

(3) | Kupferscheibe 1 Die Scheibe am unteren Schraubenloch im Deckel
anbringen.

(2) | Schraube des Impulsgeberdeckels 3

(1) | 4-P-Stecker des Impulsgebers 1 Das Kabel richtig verlegen und den 4-P-Stecker
anschlief3en.

16-11




Ziindzeitpunkt

ZUR BEACHTUNG

Die CDI-Einheit wurde werkseitig vorprogrammiert und
kann nicht eingestellt werden. Das hier beschriebene
Verfahren zur Uberpriifung des Ziindzeitpunkts dient
dazu, das einwandfreie Funktionieren der CDI-Bauteile
festzustellen.

Die Ziindlichtpistole an das andere Ziindkabel
anschliellen, falls festgestellt wird, daf3 der Ziindzeitpunkt
nicht stimmt, um zu sehen, ob er fiir das andere Ziindkabel

stimmt.

Den Motor auf Betriebstemperatur warmlaufen lassen.

Wenn der Motor bei bestimmten Arbeiten laufen muR, ist
unbedingt fiir ausreichende Beliiftung zu sorgen. Niemals den
Motor in einem geschlossenen Raum laufen lassen. Die Abgase
enthalten giftiges Kohlenmonoxid, das BewuRtlosigkeit
verursachen und zum Tod fithren kann.

Das Motorrad mit dem Seitenstinder abstiitzen und das

\ -‘ _:L.;f <

D) o A
=\ - ‘ l | Wi ?’(/
‘ @4
% .

(1) ZUNDLICHTPISTOLE

Getriebe in den Leerlauf schalten.

Den Einstellmarken-Schaulochdeckel vom linken Kurbelgehiuse-
deckel entfernen.

Die Ziindlichtpistole an das vordere Ziindkabel anschlieRRen.

Der Ziindzeitpunkt ist korrekt, wenn die “F"-Marke fiir jeden
Zylinder bei 1.200+ 100min' (U/min) der Bezugsmarke am linken
Kurbelgehdusedeckel gegeniibersteht.

Die Motordrehzahl auf 5.500 min? (U/min) anheben.
Die Bezugsmarke muf} zwischen den Friihziindmarken fiir jeden
Zylinder liegen.

Den O-Ring des Einstellmarken-Schaulochdeckels auf

Beschidigung tiberpriifen und gegebenenfalls durch einen neuen
ersetzen.

Molybdin-Disulfid-O1 auf das Gewinde auftragen und den
Einstellmarken-Schaulochdeckel installieren.

Drehmoment: 3,5 N.m (0,35 kg-m)
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17. Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Wartungsinformation 17-1 Zerlegung/Zusammenbau des Starters 17-6
Lage der Systemteile 17-2  [Starterrelaisschalter 17-7
‘Fehlersuche 17-3 Ausbau/Einbau_des Starterfreilaufs 17-8
Ausbau/Einbau des Starters 17-4

Wartungsinformation

Bevor Wartungsarbeiten am Starter durchgefiihrt werden, ist grundsétzlich die Ziindung auszuschalten. Der
Starter konnte sonst plotzlich anlaufen und ernsthafte Verletzungen verursachen.

Eine schwache Batterie ist u.U. nicht in der Lage den Starter schnell genug zu drehen oder ausreichenden Ziindstrom zu liefern.
Wenn der Starter mit Spannung versorgt wird, ohne dafl der Motor durchgekurbelt wird, kann der Starter beschidigt werden.
- _Die Inspektionen der folgenden Teile sind in den in der Tabelle angegebenen Kapiteln beschrieben; die Lage der Systemteile ist auf
 Seite 17-3 dieses Werkstatt - Handbuches beschrieben.

Starter Kapitel 24 des Allgemeinen Wartungshandbuchs

Kupplungsschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs

Leerlaufschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs

Ziindschalter Anhand der Stromdurchgangstabelle des Schaltplans, Kapitel 19, auf Strmqgl}_l_ljc__‘ﬁgz_i_r}g
tiberpriifen. Den Schalterstecker auf der Riickseite der Scheinwerfer abtrennen(Seite 1-21)
und tiberpriifen.

Vor dem Abtrennen irgendwelcher elektrischer Bauteile grundsitzlich die Ziindung ausschalten.

 Digital
/ unterschrieben
< von SPEEDY
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Lage der Systemteile

ZUNDSCHALTER

STARTERDRUCKKNOPF

BATTERIE
HAUPTSICHERUNG STARTERRELAIS

KUPPLUNGS- |
SCHALTER

KUPPLUNGSDIODE Bl: Schwarz
Y: Gelb
LEERLAUFSCHALTER ) G: - Griin
SEITENSTANDER: ,ﬁ f,f‘.ﬂ
- . el
SCHALTER Lg: Hellgriin
SEITEN- )
BATTERIE STANDER- SEITENSTANDER-
12 V 14 Achshalter SCHALTER WARNLAMPE
=
| A
HAUPTSICHERUNG
STARTER 30 A |J'| 1 ey
dedb—— T
l ) @ @ s &
d | '
RSEALEER” [ KUPPLUNGSSCHALTER iTi— - I
SCHALTER | T G/R—c" o LEERLAUF-
— R KUPPLUNGSDIODE SCHALTER
—P LG/R o—
|
Y/R
NEBENSICHERUNG 15 A
S ~0— R/B1=—0—~—0—RB1 —_— —_ —
ZUNDSCHALTER STARTERSCHALTER - -
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

ZUR BEACHTUNG

Folgende Punkte iiberpriifen, bevor das System einer Fehlersuche un terzogen wird.
~ Hauptsicherung (30 A) oder Nebensicherung (10 A) durchgebrannt.

- Batterie- und Starterkabel lose.

~ Batterie entladen.

Der Starter muf8} sich bei Leerlaufstellung des Getriebes drehen.
Der Starter muf sich bei eingelegtem Gang drehen, wenn die Bedingungen gemaR der nachfolgenden Tabelle erfiillt sind.

Seitenstinder Kupplungshebel Starter
~ Angezogen Dreht sich
Eingeklappt .
) N o , Losgelassen Dreht sich nicht
(zangposition: beliebiger Gang i :
Angezogen Dreht sich nicht
Ausgeklappt : '
Losgelassen Dreht sich nicht

Der Starter dreht sich nicht, obwohl der Seitenstinderschalter in Normal funktioniert.

“Klicken" ist zu hiren.

k-1 {}w I‘P"klmn. dmﬂ Starterrelaisschalters 1-2. Batteriespannung direktan den Starter anlegen
tiberpriifen. Beim Driicken des Starterknopfes > und die Funktion iiberoriifen
mufd ein “KLICKEN” zu hiren sein. TP )
Drehl sich Dreht sich nicht
o L ) Kabel lose Starter defekt
Klicken” ist nicht zu hiren Starterrelaisschalter defekt
Y Anomal
2. Die Funktion der Leerlaufanzeige iiberpriifen. > Leerlaufschalter defekt
. Leerlaufschalterstecker lose
Ziindschalter defekt
Normal
SRR + - : » ; Keine Spannung .
3; Die Spannung des Starterrelaisschalters iiber- »-  Stecker der Kupplungsdiode lose
. priifen (Seite 17-7). = . Starterrelaisschalter defekt

Kupplungsdiode defekt
Unterbrechung oder Kurzschlufl im Kabelbaum

4. Den Starterrelaisschalter auf Slrmm]urchgang Anomal
uberprufen (Seite 17-7).

—»-  Starterrelaisschalter defekt

Normal

»- Stecker des Starterrelaisschalters lose
Starter dreht Motor nur langsam durch

I_:}alterie schwach

Ubermifig hoher Widerstand im Schaltkreis

Starter klemmt

Starter dreht sich, aber Motor wird nicht durchgekurbelt
Starterfreilauf defekt
Starterritzel defekt

Starter kurbelt Motor durch, aber Motor springt nicht an
Stérung im Ziindsystem
Motorstorung
- Kompression zu niedrig
- Ziindkerzen verschmutzt
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Ausbau/Einbau des Starters

Kabel gemil} der Abbildung verlegen

(5)
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

m

Bei ausgeschalteter Ziindung das negative Kabel von der Batterie abklemmen, bevor Wartungsarbeiten am Starter

ausgefiihrt werden.

Erfnrderhche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge .,
(1) | Starterantriebsrad/Welle 1 :Den linken Kurbelgehiusedeckel entfernen. Siehe :
(Seite 15-10.)
(2) | Starterkabel 1 Die Gummikappe abnehmen und die Mutter entfernen.
(3) | Starter-Befestigungsschraube 2
(4) | Massekabelklemme 1
(5) | Starter 1 Den Starter von rechts ausbauen.
Zerlegung: (Seite 16:6)
Einbaureihenfolge
(5) | Starter 1 Motordl auf einen neuen O-Ring auftragen. ...
(4) | Massekabelklemme 1 §Da*-. Massekabel richtig verlegen (Seite 1-24).
(3) | Starter-Befestigungsschraube 2
(2) | Starterkabel 1 Das Kabel anschlieRen, die Mutter anziehen und duz
Gummikappe anbringen. (Seite 1-24)
(1) | Starterantriebsrad/Welle 1 Das Starterantriebsrad so installieren, daR die
Markierung “OUT"” nach aufien weist.
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Zerlegung/Zusammenbau des Starters

(5)

(1)

ZUR BEACHTUNG

Die Lage und Anzahl der Druckscheiben bei der Zerlegung beachten.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Zerlegungsreihenfolge Der Zusammenbau erfolgt in umgekehrter
Zerlegungsreihenfolge.
(1) | Gehiduse-Befestigungsschraube 2
(2) | Frontdeckel 2
(3) | Staubdichtung 1
(4) | Druckscheibe . Die Lage und Anzahl der Druckscheiben beachten.
(5) | Riickdeckel 1
(6) | Druckscheibe - Die Lage und Anzahl der Druckscheiben beachten.
(7) | Anker 1
(8) | O-Ring 2
(9) | Biirstenhaltereinheit 1
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Starterrelaisschalter ‘ (1) STARTERRELAISSCHALTER

Funktionspriifung '

Bei eingeschalteter Ziindung den Starterdruckknopf driicken.
Die Spule ist normal, wenn der Starterrelaisschalter klickt.

Spannungspriifung

Falls kein “KLICKEN" des Schalters zu héren ist, den Schalter-
stecker trennen.

Das Getriebe in den Leerlauf schalten und die Ziindung einschalten.
Bei gedriicktem Starterdruckknopf die Spannung zwischen dem
Kabel Gelb/Rot des Steckers und Masse messen.
Batteriespannung muf} vorhanden sein.

Den Stecker vom Starterrelaisschalter trennen und priifen, ob 1
Stromdurchgang zwischen dem Kabel Griin/Rot des Steckers und @

Masse besteht.
In der Leerlaufstellung des Getriebes sowie bei angezogenem ®

Kupplungshebel und eingeklapptem Seitenstinder muR &+
Stromdurchgang bestehen.

Durchgangspriifung

Den Starterrelaisschalter ausbauen.

Ein Ohmmeter an die groen Klemmenmuttern des Schalters
anschlieflen.

Mutter mit “M"-Markierung fiir Motor,

Mutter mit “B"-Markierung fiir Batterie.

Den Pluspol einer voll geladenen 12-V-Batterie mit der Klemme
des Kabels Gelb/Rot des Starterrelaisschalters, und den Minuspol
mit der Klemme des Kabels Griin/Rot verbinden.

Bei angeschlossener Batterie mufl Stromdurchgang bestehen,

widhrend bei abgeklemmter Batterie kein Stromdurchgang
bestehen darf.
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Ausbau/Einbau des Starterfreilaufs

Linksgewinde

e 130 (13.0, 94)

Die Flanschseite weist zum
Schwungrad.
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Elektrischer Starter/Starterfreilauf

m

ZUR BEACHTUNG

Motorél lauft aus, wenn der linke Kurbelgehiiusedeckel entfernt wird. Eine saubere Olwanne unter den Motor stellen und

nach dem Einbau das empfohlene Motoril bis zum vorgeschriebenen Stand einfiillen.

Erforderliche Arbeit

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge
(1) | Starterantriebsrad/Welle 1
(2) | Untersetzungsrad/Welle 1
(3) | Schwungradeinheit 1
(4) | Starterabtriebsrad 1
(5) | Nadellager 1
(6) | Scheibenfeder 1
(7) | Schraube des Starterfreilaufs 6 Torx T-40-Schraube (Seite 17-10):
Die Schrauben sind mit Bindemittel gesichert.
(8) | Starterfreilaufgehiuse 1
(9) | Starterfreilaufrolle 1
Einbaureihenfolge
(9) | Starterfreilaufrolle 1 Die Flanschseite weist zum Schwungrad.
Sauberes Motordl auf die Rolle auftragen.
(8) | Starterfreilaufgehéuse -
(7) | Schraube des Starterfreilaufs 6 Torx T-40-Schraube (Seite 17-10):
Reinigen und Bindemittel auf das Gewinde
auftragen.
. (6) | Scheibenfeder 1
(5) | Nadellager 1
(4) | Starterabtriebsrad 1
(3) | Schwungradeinheit 1
(2) | Untersetzungsrad/Welle 1
(1) | Starterantriebsrad/Welle 1 Die Markierung “OUT” auf dem Zahnrad weist
nach aullen.

17-9



Elektrischer Starter/Starterfreilauf

Schraube der
Starterfreilaufkupplung

Ausbau

Die Torx-Schrauben mit Hilfe eines Torx-Einsatzes und eines
Schlagschraubendrehers entfernen.

Torx-Einsatz 07703-0010100

Das Freilaufkupplungsgehéuse und die Kupplungsrolle entfernen.

Einbau
Sauberes Motorol auf die Rollen der Freilaufkupplung auftragen.

VORSICHT

Kein Molybdin-Disulfid-Ol auf die Gleitflichen der
Freilaufkupplung auftragen.

Die Freilaufkupplung so in das Kupplungsgehiuse einbauen, daf}
die Flanschseite zum Schwungrad weist.

Die Freilaufkupplungseinheit in das Schwungrad einbauen.

Das Schwungrad mit dem Schwungradhalter blockieren. Die
Gewinde der Torx-Schrauben reinigen, Bindemittel auftragen,
anziehen.

Drehmoment: 30 N.m (3,0 kg-m)

Schwungradhalter 07725-0040000
Torx-Einsatz 07703-0010100
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18. Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Wartungsinfﬂnnatinn 18-1 Ausbau/Einbau des Sél'téﬁéi;ﬁﬁﬂ'éﬁ
Lage der Systemteile: 18-2 SCRAMEIS. o 18-12
Ausbau/Einbau der Scheinwerfer 18-3 Ausbau/Einbau von Kraftstoffpumpe
Scheinwerferrelais 184 ~UndHoaftstofflter - 1814
Ausbau/Einbau des Zindschalters' 185 | rerste endécber/ontrol a1
Ausbau/Einbau der Instrumente 186 Kraftstoffabschaltrelais: 18.17
Instramento o Cer 18 | Krafistoffpumpe 1817
InsnekuundesSenenswnderschalters 18-10 Litftermotorschalter 1818
18-10 Temperaturfiihler: 18-19
Tem peraturanzeige. 18-19

_?) Digital unterschrieben von
< SPEEDY

- Die Halogenlampen werden bei eingeschaltetem Scheinwerfer sehr heif® und bleiben auch nach dem Ausschalten

des Scheinwerfers liingere Zeit heifl. Die Lampen unbedingt abkiihlen lassen, bevor sie ausgewechselt werden;
auller IT-Modell.

Brennbare Materialien vom Rahmen fernhalten. Schutzkleidung, Handschuhe und Augenschutz trag

<Auller I'T-Modell>:
Beim Auswechseln der Halogenlampe folgendes beachten:

—  Beim Auswechseln der Lampe saubere Handschuhe tragen. Keine Fingerabdriicke auf der Lampe hinterlassen, da sie iiberhitzte
Stellen auf dem Glaskorper erzeugen und seine Zerstérung verursachen konnen.

— Falls der Glaskorper mit den bloen Fingern beriihrt wurde, ist er mit einem alkoholgetriankten Lippchen zu reinigen, um
vorzeitigen Ausfall der Lampe zu verhiiten,

Nach dem Auswechseln der Lampe ist die Gummikappe dicht iiber die Fassung zu stiilpen.
{Ps]h:- Modelle>:

Alle Plastikstecker besitzen Sicherungszungen, die vor dem Trennen ausgerastet und beim Anschliefen ausgerichtet werden
missen.

Den Batteriezustand iiberpriifen, bevor irgendwelche Inspektionen durchgefiihrt werden, fiir die einwandfreie Batteriespannung
erforderlich ist.

Eine Stromdurchgangspriifung kann gewohnlich durchgefiihrt werden, ohne das betreffende Teil ausbauen zu miissen.

Bauteil Priifmethode Bemerkungen
Kupplungsschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Vorderer Bremslichtschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Signalhorn Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Lenkerschalter Anhand der Stromdurchgangstabelle des Schaltplans, Die Schalterstecker befinden sich hinter den
Kapitel 19, auf Stromdurchgang tiberpriifen. Scheinwerfern (Seite 1-21).
Ziindschalter
Leerlaufschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs Drehmoment: 12 N.m (1,2 kg-m)
Dichtungsmasse auf das Gewinde auftragen.
Oldruckschalter/Warnlampe Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs Oldruck- Drehmoment: 12 N.m (1,2 kg-m)
priifung: Kapitel 4 des Allgemeinen Wartungshandbuchs Dichtungsmasse auf das Gewinde auftragen.
Hinterer Bremslichtschalter Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs
Blinkleuchten: Modell G-1, 11 Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs 3-Klemmen-Relais
Blinkleuchten: auBer Modell G | Kapitel 25 des Allgemeinen Wartungshandbuchs 2-Klemmen-Relais
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Lage der Systemteile

ABBLENDLICHTRELAIS
ZUNDSCHALTER
7 (\) MOTORABSTELLSCHALTER
KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS r/Q

BLINKERRELAIS

KONTROLLAMPENPRUFER~_ | Nl v g
Pk e, | e 7 ',

f\ P FISH (=0~ STARTERSCHALTER
FERNLICHTRELAIS ff" S A
. G“““'—F" -
_ '? ”EEENS_'CHEEUN VORDERER
TEMPERATURFUHLER = — T " BREMSLICHTSCHALTER
AN (T / .
( 1 lh | /s LUFTERMOTORSCHALTER
!IIIIII i I'l | :Iu' - l'-‘ ;I ' BATI“ER.IE
KRAFTSTOFFSTANDGEBER -u-nmg“;
"f'._' f l T o ~ ‘ :;1
W T
"
_.,f)
LEERLAUFSCHALTER
OLDRUCKSCHALTER
KRAFTSTOFFPUMPE

SEITENSTANDERSCHALTER

HINTERER BREMSLICHTSCHALTER
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau der Scheinwerfer

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Scheinwerferkabelstecker 2 Die 3-P-Stecker abtrennen.

(2) | Standlichtstecker ———Modell SP, E, ND, IT: 2 Stck.

— Ubrige Modelle: 1 Stck.

(3) | Scheinwerfereinheit 1
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Scheinwerferrelais

Fernlichtrelais
Aufler IT-Modell:

Fernlicht leuchtet nicht auf:
Die Scheinwerferlampe und die Nebensicherung iiberpriifen.

Den Stecker des Fernlichtrelais abtrennen und auf Wackelkontakt
oder korrodierte Kontaktstifte iiberpriifen.

<PRUFUNG DER EINGANGSLEITUNG>

Die Batteriespannung zwischen den Klemmen Blau (positiv) und
Weill/Griin (negativ) des Steckers der Zuleitungsseite messen.
Bei eingeschalteter Ziindung und aufleuchtendem Fernlicht muf§
Batteriespannung anliegen.

Falls keine Spannung vorhanden ist, den Kabelbaum auf
Unterbrechung oder Kurzschluf® und den Zustand des Abblend-
oder Lichthupenschalters iiberpriifen.

Falls Batteriespannung anliegt, das Fernlichtrelais auswechseln.

Fernlicht wird nicht ausgeschaltet:

Den Kabelbaum und den Abblend- oder Lichthupenschalter auf
Kurzschluf} iiberpriifen.

Die Ziindung ausschalten und den 4-P-Stecker des Fernlichtrelais
abtrennen.

<EINHEITSSCHALTLEITUNG=>

Den Stromdurchgang zwischen den Klemmen Blau und Blau/
(Gelb iiberpriifen.

Es darf kein Stromdurchgang bestehen.

Falls der Stromdurchgang besteht,

das Fernlichtrelais auswechseln.

ZUR BEACHTUNG

Nur bei den Modellen B, SP und PO sind Fern- und
Abblendlichtrelais im Scheinwerfersystem enthalten.

Das Abblendlichtrelais nach dem gleichen Verfahren wie fiir
das Fernlichtrelais iiberpriifen. Dabei miissen jedoch die

unterschiedlichen Klemmenfarben gemiR der folgenden
Tabelle beachtet werden.

1

(1) FERNLICHTRELAIS

e ——1 Cemr— e T PRSP ET TS Y =

(2) KONTAKTSTIFTE

e r——

(1) STECKER DES FERNLICHTRELAIS

(2) KLEMME Bu (+)

=

v

(3) KLEMME W/G ()

— L T e =

(1) FERNLICHTRELAIS

(2) KLEMME Bu

\-

(3) KLEMME Bu/Y

KLEMMENFARBEN DER SCHEINWERFERRELAIS-PRUFLEITUNGEN

FUR FERNLICHT

FUR ABBLENDLICHT

BEMERKUNGEN

EINGANGSLEITUNG Blau - Griin

(positiv) - (negativ)

Weild - Griin
(positiv) - (negativ)

Batteriespannung mul} anliegen.
Ziindung und Scheinwerfer sind
eingeschaltet.

Weild/Griin -
Blau/Gelb

EINHEITSSCHALTLEITUNG

Weil}/Griin -
Weill/Schwarz

Kein Stromdurchgang.
Ziindung ausgeschaltet.
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau des Ziindschalters

AuBer Modell G: (1)

O 00TA)

(1)

(3)
ZUR BEACHTUNG
.  Den Kabelbaum gemil der Abbildung in Kapitel 1 verlegen. p
Erforderliche Arbeit
- | Die obere Gabelbriicke entfernen. Siehe Wartung des Lenkschafts (Seite 12-16).
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Ziindschalterstecker 1 Den roten 4-P-Stecker an der Steckerhalterung
abtrennen.
(2) | Ziindschalter-Befestigungsschraube 2 Einbau: Gewinde reinigen und Bindemittel auftragen.
(3) | Ziindschalter 1
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau der Instrumente

(6)
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Erforderliche Arbeit

_____________________________________________________________________

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge Der Einbau erfolgt in umgekehrter Ausbaureihenfolge.
(1) | Tachometerwelle 1 Die Welle vom Tachometer abtrennen.
(2) | Stecker Die Stecker 9-P, 4-P und 2-P gemil} der Abbildung
3 trennen.
(3) | Instrumenten-Befestigungsmutter 6
(4) | Montagehiilse und Gummi 6 |\
(5) | Tachometer/Halter-Einheit 1 - Zerlegung: (Seite 18-8)
(6) | Drehzahlmesser/Halter-Einheit 1 J
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Liiftermotorschalter

Der Liiftermotor wird durch den Liiftermotorschalter im unteren
Teil des Kiihlers aktiviert.

Falls der Liiftermotor nicht anlduft, das Kabel Schwarz/Blau vom
Liiftermotorschalter trennen und mit einer Drahtbriicke erden,
wie in der Abbildung gezeigt.

Den Ziindschalter auf ON drehen. Der Liiftermotor sollte anlaufen.
Falls er nicht anliduft, priifen, ob bei eingeschalteter Ziindung
Batteriespannung zwischen dem Kabel Schwarz/Blau des
Liiftermotorsteckers und Masse vorhanden ist.

Falls keine Spannung vorhanden ist, priifen, ob die Ursache eine
durchgebrannte Sicherung, lose Anschliisse oder Stecker, oder
eine Unterbrechung ist.

Wenn Spannung vorhanden ist, den Liiftermotorschalter
folgendermal3en iiberpriifen:

Den Schalter ausbauen.

Die eine Priifsonde eines Ohmmeters an den Stecker des
Liiftermotorschalters, und die andere an Masse halten.

Den Liiftermotorschalter in eine mit Kiihlmittel
(Mischungsverhiltnis 50 : 50) gefiillte Schiissel hingen und die
Temperaturen iiberpriifen, bei denen der Schalter 6ffnet und
schlief3t.

Es darf kein Stromdurchgang bei Zimmertemperatur bestehen.
Dann das Kiihlmittel allmdhlich erwidrmen. Der Schalter muf bei
einer Temperatur von 93 - 97 °C leitend werden (schlieBen).

ZUR BEACHTUNG

Die Temperatur 3 Minuten lang gleichbleibend halten.
Ein plétzlicher Temperaturwechsel verursacht falsche
Temperaturwerte zwischen Thermometer und Schalter.
Weder der Schalter noch das Thermometer darf die
Schiissel beriihren, weil dadurch die Me3werte verfilscht
werden.

Den Schalter bis zum Gewinde in das Kiihlmittel tauchen.

Einen neuen O-Ring am Schalter anbringen.

Dichtungsmasse auf das Gewinde des Schalters auftragen und den
Schalter einschrauben.

Den Schalter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 18 N.m (1,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG

Den Schalter nicht zu fest anziehen.

(2) LUFTERMOTOR-
SCHALTER
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Zerlegung/Zusammenbau der Instrumente

(4)

(1)

— ‘“«_.,__-:;.ﬁ_q_L

{i\\j

(2)
(11) (12)
VORSICHT:
Diese Farbentabelle dient nur fiir den Anschlufl des
Instrumentenkabelbaums. Code Kabelfarbe Code Kabelfarbe
BR Braun Y Gelb
W Weil} L Blau
SB Hellblau R Rot
B Schwarz 0 Orange
G Griin LG Hellgriin
BR BR O/W GR/B
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Inspektion des
Seitenstinderschalters

Den weillen 3-P-Stecker des Seitenstinderschalters hinter dem
Luftfiltergehduse trennen.

Den Stromdurchgang zwischen den einzelnen Kontaktstiften
iberpriifen, wie unten gezeigt.

Stromdurchgang mufl zwischen den in der Tabelle durch o—o
gekennzeichneten Positionen bestehen.

(1) 3-P-STECKER

Hellgriin/Gelb Rosa Griin
Seitenstinder
ausgeklappt O O
Seitenstiander
eingeklappt O O

Seitenstianderdiode

ZUR BEACHTUNG

AuBer Modell AR, ND: Die Seitenstander-Blockier-
systemschaltung besteht aus drei Dioden:

-~  Kupplungsschalterdiode im Sicherungskasten

~ Leerlaufschalterdiode in der CDI-Einheit

— Seitenstianderschalterdiode im Kabelbaum.

Die Modelle ARund ND haben eine zusitzliche Diode fiir
die Standlichtschaltung im Hauptkabelbaum.

Inspektion

ZUR BEACHTUNG

Die gezeigten Testergebnisse gelten fiir ein positiv
geerdetes Ohmmeter. Bei Verwendung eines negativ

geerdeten Ohmmeters erhilt man die entgegengesetzten
Resultate.

<Kupplungsschalterdiode>
Den schwarzen 6-P-Stecker im Steckerhalter trennen.
Den Stromdurchgang mit Hilfe eines Ohmmeters iiberpriifen.

Die positive Sonde an die Klemme Griin/Rot, und die negative
Sonde an die Klemme Griin/Rot des Steckers halten.

Stromdurchgang mufl bestehen. Bei Umkehrung der Sonden darf
kein Stromdurchgang bestehen.
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

<Leerlaufschalterdiode>

Den weillen 2-P-Stecker der CDI-Einheit trennen.

Den Stromdurchgang mit Hilfe eines Ohmmeters iiberpriifen.
Die positive Sonde an die Klemme Hellgriin/Rot (B), und die
negative Sonde an die andere Klemme Hellgriin/Rot (A) des

Steckers der CDI-Einheit halten.

Stromdurchgang mufl bestehen. Bei Umkehrung der Sonden darf
kein Stromdurchgang bestehen.

<Seitenstiinderschalterdiode>

Die Diode durch Lisen des Hakens am Halter des Hauptkabelbaums
entfernen.

Den Stromdurchgang mit Hilfe eines Ohmmeters iiberpriifen.

Die positive Sonde an die Klemme (-), und die negative Sonde an
die Klemme (+) der Diode halten.

Stromdurchgang muf bestehen. Bei Umkehrung der Sonden darf
kein Stromdurchgang bestehen.

T
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau des Seitenstianderschalters
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Erforderliche Arbeiten
Motorrider, die nicht mit einem Mittelstinder ausgestattet sind, miissen in aufrechter Position einwandfrei abgestiitzl werden.

Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge des Seitenstiinderschalters
(1) | Stecker des Seitenstinderschalters 1 Den griinen 3-P-Stecker trennen und das
Seitenstinderschalterkabel aus den T-Stift-Klemmen
aushingen.
(2) | Schraube des Seitenstdnderschalterdeckels 2 Den Seitenstinder einklappen.
Die Gewinde sind mit Bindemittel gesichert.
(3) | Seitenstanderschalterdeckel 1
(4) | Klammer des Seitenstinderschalterhalters Die Halterklammer durch Herunterdriicken des
1 Hakens an der Klammer lésen und die Klammer vom
Schalterhalter entfernen, wie in der Abbildung gezeigt.
(5) | Befestigungsschraube des Seitenstinderschalters 1 Das Gewinde ist mit Bindemittel gesichert.
(6) | Seitenstinderschalter 1
Ausbaureihenfolge des Seitenstiinders
(7y | Seitenstinder-Riickholfeder 2
(8) | Seitenstinder-Lagerzapfenmutter 1
(9) | Seitenstinder-Zapfenschraube 1
(10) | Seitenstander 1
Einbaureihenfolge des Seitenstiinders
(10) | Seitenstdnder 1
(9) | Seitenstinder-Zapfenschraube 1 Die Schraube zuerst mit dem vorgeschriebenen
Drehmoment anziehen, dann um 1/8 his 1/4-
Umdrehung entgegen dem Uhrzeigersinn drehen.
Sicherstellen, dall der Seitenstinder leichtgingig 1st.
(8) | Seitenstinder-Lagerzapfenmutter 1 Die Mutter anziehen, wihrend die Zapfenschraube
festgehalten wird.
(7) | Seitenstinder-Riickholfeder 2 Die Feder bei eingeklapptem Seitenstinder einhédngen.
Einbaureihenfolge des Seitenstiinderschalters
(6) | Seitenstinderschalter 1 Den Schalter mit der linken Befestigungsschraube
installieren und den Druckstift auf die Auslosenase
des Seitenstinders ausrichten.
(5) | Belestigungsschraube des Seitenstinderschalters 1 Das Schraubengewinde reinigen und Bindemittel
auftragen.
(4) | Klammer des Seitenstinderschalierhalters 1 Die Halterklammer nach vorn auf den Zapfen des
Schalterhalters schieben, bis sie einwandlrei einrastet,
(3) | Seitenstianderschalterdeckel 1
(2) | Schraube des Seitenstiinderschalterdeckels 2 Die Schraubengewinde reinigen und Bindemittel
auftragen.
(1) | Stecker des Seitenstianderschalters 1 Das Kabel durch den T-Stift fithren und den griinen
3-P-Stecker anschliellen.
Die Betitigung des Seitenstanders und die Funktion
des Seitenstinderschalters {iberpriifen.
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Ausbau/Einbau von Kraftstoffpumpe und Kraftstoffilter

“IN"-Markierung

PFEILMARKE

-
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Benzin ist duBerst feuergefihrlich und unter bestimmten Bedingungen explosiv. Nur in gut beliifteter Umgebung
bei abgestelltem Motor auftanken. Beim Auftanken oder an Orten, wo Benzin gelagert wird, weder rauchen noch
mit Flammen oder Funken hantieren.

Flammen oder Funken von Benzin fernhalten. Verschiittetes Benzin sofort aufwischen.

ZUR BEACHTUNG
Den Kabelbaum gemiR der Abbildung in Kapitel 1 verlegen.

Erforderliche Arbeit |
‘Ausbau/Einbau des Kraftstofftanks (Seite 2-4)
Verfahren Anzahl Bemerkungen
Ausbaureihenfolge

(1) | Kraftstoffzuleitungsschlauch 1 Den Kraftstoffzuleitungsschlauch vom Stutzen
abziehen.

(2) | Kraftstoffpumpenstecker 1 Den schwarzen 2-P-Stecker trennen.

(3) | StoRdampferbehilter 1 Die Schraube des Haltebands l6sen und den Behilter
von der Halterung abnehmen, um Zugang zur
Kraftstoffpumpe zu erhalten.

(4) | Kraftstoffpumpe/Gummiaufhiingung 1 Die Kraftstoffpumpe vom Pumpenhalter entfernen.

(5) | Kraftstoffiltereinheit 1 Filter/Gummiaufhingung aus der Filterhalterung
herausziehen.

(6) | Kraftstoffpumpe und Kraftstoffschliuche 1

(V) | Kraftstoffilter-Gummiaufhingung 1 Vom Filter abnehmen.

(8) | Kraftstoffilter 1

(9) | Kraftstoffpumpen-Auslafschlauch 1 : Pumpe zu Vergaser

(10) | Kraftstoffpumpen-Einlaschlauch 1 : Filter zu Pumpe

(11) | Kraftstoffpumpen-Entliiftungsschlauch 1 Den Schlauch auf Verstopfung iiberpriifen.

(12) | Kraftstoffpumpeneinheit 1 _Die Kraftstoffpumpe nicht zerlegen.
- Inspektion: (Seite 18-17):

Einbaureihenfolge

(12) | Kraftstoffpumpeneinheit 1

(11) | Kraftstoffpumpen-Entliiftungsschlauch 1

(10) | Kraftstoffpumpen-EinlaBschlauch 1 Den Verbindungsschlauch von Pumpe und Filter an den
mit “IN” bezeichneten Stutzen anschlieRen.

(9) | Kraftstoffpumpen-Auslaschlauch 1 : Pumpe zu Vergaser

(8) | Kraftstoffilter 1 Das Filter so installieren, daf} sein Pfeil zur Auslaiseite
(Kraftstoffpumpenseite) zeigt.

(7) | Kraftstoffilter-Gummiaufhzingung 1 Am Filter anbringen.

(6) | Kraftstoffpumpe und Kraftstoffschlziuche 1

(5) | Kraftstoffiltereinheit 1 Filter/Gummiaufhingung an der Filterhalterung
anbringen.

(4) | Kraftstoffpumpe/Gummiaufhingung 1 Die Kraftstoffpumpe auf den Pumpenhalter schieben.

(3) | StoBdimpferbehilter 1 Den Behdlter mit dem Halteband an der Halterung
befestigen und die Schraube anziehen.

(2) | Kraftstoffpumpenstecker 1 Das Kabel verlegen und den schwarzen 2-P-Stecker
anschlief3en.

(1) | Kraftstoffzuleitungsschlauch 1 Den Kraftstoffzuleitungsschlauch an den Stutzen

anschlielen. |
. Den Entliiftungsschlauch richtig verlegen
(Seite1-25). '
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Kraftstoffstandgeber/
Kontrollampenpriifer

KONTROLLAMPENPRUFER

Die Ziindung einschalten.

Die Kraftstoff-Warnlampen sollten fiir ein paar Sekunden
aufleuchten und dann erloschen.

Falls sie nicht aufleuchten, die Schaltung des Kraftstoffstandgebers
iiberpriifen.

Wenn die Schaltung in Ordnung ist, den Priifstecker vom Priifer
trennen.

Die Spannung zwischen den Kabeln Schwarz und Griin/Weil} des
Steckers auf der Kabelbaumseite messen.

Batteriespannung mufd vorhanden sein.
Wenn Batteriespannung vorhanden ist, den Kontrollampenpriifer
auswechseln.

Wenn keine Spannung vorhanden ist, den Kabelbaum auf
Unterbrechung, Kurzschlull oder Wackelkontakt {iberpriifen.

SCHALTUNG DES KRAFTSTOFFSTANDGEBERS

Den Stecker des Kontrollampenpriifers trennen.

Den 4-P-Stecker des Kraftstoffstandgeberkabels trennen und die
fnlgende Priifung am Stecker auf der Kabelbaumseite durchfiihren:
Die Kabel Orange/Weill und Griin mit einer Drahtbriicke
kurzschlielen.
Die ORANGEFARBENE Kraftstoff-Warnlampe mulf}
aufleuchten.
Die Kabel Grau/Schwarz und Griin mit einer Drahtbriicke
kurzschlief3en.

Die ROTE Kraftstoff-Warnlampe mul} aufleuchten.
Wenn die Warnlampen aufleuchten, das Kabel des
Kraftstoffstandgebers auf Unterbrechung, Kurzschlul} oder lose
Anschliisse iiberpriifen. Wenn keiner dieser Mingel vorliegt, den
Kraftstoffstandgeber auswechseln.

Falls die Warnlampen nicht aufleuchten, Glithlampen und
Kabelbaum auf Unterbrechung, Kurzschlul} oder lose Anschliisse
iiberpriifen.
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Kraftstoffabschaltrelais (1) KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS- KABELSTECKER |

Benzin ist &duBerst feuergefihrlich und unter
bestimmten Bedingungen explosiv. Nur in gut
beliifteter Umgebung arbeiten. Am Arbeitsplatz oder
an Orten, wo Benzin gelagert wird, weder rauchen |
noch mit Flammen oder Funken hantieren. |

Die Nebensicherung (10 A) im Sicherungskasten iiberpriifen.

Das Relais aus der Gummihalterung herausnehmen und die | . . .
Kontaktstifte des Relaissteckers auf Lockerheit und Korrosion (2) KRAFTSTOFFABSCHALTRELAIS -

liberpriifen.

Folgendermalien iiberpriifen:

Den Stecker abtrennen und die Kabel auf der Seite des ' "(1) KRAI‘I“%"I‘GFFAB‘%CHAI’%RFLMS .
Hauptkabelbaums iiberpriifen. |

Priifung Vorschrift

Zwischen Schwarz/Rot (+) und Batteriespannung
Masse () bei eingeschalteter Ziindung| mufl anliegen

Kabel Schwarz/Gelb zwischen Stromdurchean
Kraftstoffabschaltrelais und CDI- g4ng
Einheit

Kabel Blau/Schwarz zwischen Stromdurchgang

Kraftstoffabschaltrelais und

Kraftstoffpumpe

Systempriifung

Die Ziindung ausschalten. Den Stecker des Kraftstoffabschaltrelais
trennen.

Die Klemmen der Kabel Schwarz/Rot und Schwarz/Gelb mit einer
geeigneten Drahtbriicke kurzschlieRen.

Den Kraftstoffzuleitungsschlauch zum Vergaser vom Stutzen am
Vergaser abziehen.

Benzin ist duflerst feuergefiihrlich und unter
bestimmten Bedingungen explosiv. Nur in gut
beliifteter Umgebung arbeiten. Am Arbeitsplatz oder

an Orten, wo Benzin gelagert wird, weder rauchen
noch mit Flammen oder Funken hantieren.

Den Ziindschalter auf ON drehen und den Kraftstoff 5 Sekunden

lang in den MeRbecher flieRen lassen, dann den Ziindschalter
wieder auf OFF drehen.

Die im Becher befindliche Kraftstoffmenge mit 12 multiplizieren,
um die Kraftstoffpumpenforderleistung fiir eine Minute zu erhalten.

Kraftstoffpumpen-Forderleistung:
900 cm?/min bei 13 V
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Liiftermotorschalter

Der Liiftermotor wird durch den Liiftermotorschalter im unteren
Teil des Kiihlers aktiviert.

Falls der Liiftermotor nicht anlduft, das Kabel Schwarz/Blau vom
Liiftermotorschalter trennen und mit einer Drahtbriicke erden,
wie in der Abbildung gezeigt.

Den Ziindschalter auf ON drehen. Der Liiftermotor sollte anlaufen.
Falls er nicht anliduft, priifen, ob bei eingeschalteter Ziindung
Batteriespannung zwischen dem Kabel Schwarz/Blau des
Liiftermotorsteckers und Masse vorhanden ist.

Falls keine Spannung vorhanden ist, priifen, ob die Ursache eine
durchgebrannte Sicherung, lose Anschliisse oder Stecker, oder
eine Unterbrechung ist.

Wenn Spannung vorhanden ist, den Liiftermotorschalter
folgendermal3en iiberpriifen:

Den Schalter ausbauen.

Die eine Priifsonde eines Ohmmeters an den Stecker des
Liiftermotorschalters, und die andere an Masse halten.

Den Liiftermotorschalter in eine mit Kiihlmittel
(Mischungsverhiltnis 50 : 50) gefiillte Schiissel hingen und die
Temperaturen iiberpriifen, bei denen der Schalter 6ffnet und
schlief3t.

Es darf kein Stromdurchgang bei Zimmertemperatur bestehen.
Dann das Kiihlmittel allmdhlich erwidrmen. Der Schalter muf bei
einer Temperatur von 93 - 97 °C leitend werden (schlieBen).

ZUR BEACHTUNG

Die Temperatur 3 Minuten lang gleichbleibend halten.
Ein plétzlicher Temperaturwechsel verursacht falsche
Temperaturwerte zwischen Thermometer und Schalter.
Weder der Schalter noch das Thermometer darf die
Schiissel beriihren, weil dadurch die Me3werte verfilscht
werden.

Den Schalter bis zum Gewinde in das Kiihlmittel tauchen.

Einen neuen O-Ring am Schalter anbringen.

Dichtungsmasse auf das Gewinde des Schalters auftragen und den
Schalter einschrauben.

Den Schalter mit dem vorgeschriebenen Drehmoment anziehen.

Drehmoment: 18 N.m (1,8 kg-m)

ZUR BEACHTUNG

Den Schalter nicht zu fest anziehen.

(2) LUFTERMOTOR-
SCHALTER
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Beleuchtung/Instrumente/Schalter

Temperaturfiihler

Das Kabel Griin/Blau vom Temperaturfiihler trennen.

Priifen, ob Stromdurchgang zwischen dem Kérper des MeRfiihlers
und Masse besteht.

Es mul} Stromdurchgang bestehen.

Falls kein Stromdurchgang besteht, priifen, ob das
Thermostatgehduse locker ist. AnschlieBend erneut iiberpriifen.
Falls noch immer kein Stromdurchgang besteht, den
Temperaturfiihler vom Thermostatgehiduse entfernen.

Den Temperaturfiihler in eine mit Kiihlmittel gefiillte Schiissel

hingen und den Widerstand des MeRfiihlers messen, wihrend das
Kiihlmittel erwdrmt wird.

20°C 100°C
Temperatur (122°F) (212°F)
Widerstand 130- 180 W 25-30W

! WARNUNG

Handschuhe und Schutzbrille tragen.

ZUR BEACHTUNG

Als Fliissigkeit muf8 Kiihlmittel verwendet werden, um
die Funktion bei Temperaturen iiber 100°C zu priifen.
Falls der Meffiihler oder das Thermometer die Schiissel
beriihren, erhilt man falsche MeRwerte.

Der Temperaturfiihler mull ausgewechselt werden, wenn er bei

einer der angegebenen Temperaturen um mehr als 10 % auRerhalb
der Vorschrift liegt.

‘Das Auswechseln des Temperaturfiihlers ist auf Seite 54!
theschrieben. ... .l

Temperaturanzeiger

Das Kabel vom Temperaturfiihler trennen und an Masse
kurzschlieflen.
Den Ziindschalter auf ON drehen. Der Zeiger des

Temperaturanzeigers sollte bis zum Anschlag nach rechts (H)
ausschlagen.

(2) THERMOSTATGEHAUSE

(2) THERMOMETER

(2) TEMPERATURFUHLERKABEL
(1) DRAHTBRUCKE
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20.

Fehlersuche

Motor springt nicht oder nur unwillig an 20-1 | Schlechte Leistung bei hoher Drehzahl 20-3
Motor bringt keine Leistung| 20-2 Schlechtes Handling 20-4
Schlechte Leistung bei niedriger und’

Leerlaufdrehzahl | 20-3

Motor springt nicht oder nur unwillig an

Wahrscheinliche Ursache

I. Priifen ob Kraftstoff zum Vergaser gelangt. — Gelangt nicht zum Vergaser s
-

Gelangt zum Vergaser .

[ ]

2. Funkenprobe durchfiihren. Schwache oder keine Funken -
L

Starke Funken .

L ]

Y

3. Zylinderkompression priifen. Niedrige Kompression

Kompression normal

cooel

4. Normalen Startversuch unternehmen.

Motor springt an, bleibt aber sofort wieder stehen ——pee

L ]

Motor springt nicht an B

[ ]

L ]

Y

5. Ziindkerzen herausschrauben und Ziindkerzen sind nald -
iiberpriifen. .

| ]

.

 Digital
/ unterschrieben
- von SPEEDY

Kraftstoffschlauch oder -filter verstopft
Schwimmernadelventil klemmt
Kraftstoffpumpe defekt
Tankdeckel-Beliiftung verstopft

Ziindkerzen defekt

Ziindkerzen verruldt

Ziindgerat defekt

Ziindkerzenkabel gerissen oder
kurzgeschlossen

Ziindspule gerissen oder kurzgeschlossen
Ziindschalter defekt

Impulsgeber defekt

Motorabstellschalter defekt
Ziindsystemkabel lose oder abgetrennt

Ventil klemmt in gedffnetem Zustand
Zylinder und Kolbenringe verschlissen
Zylinderkopfdichtung beschidigt
Ventil festgefressen

Falsche Ventileinstellung

Falsche Chokebetitigung

Vergaser falsch eingestellt

Nebenluft dringt am Ansaugrohr ein
Falscher Ziindzeitpunkt (Ziindgeriit oder
Impulsgeber defekt)

Kraftstoff verunreinigt

Vergaser tiberfettet
Startschieber geschlossen
Drosselklappe geiffnet
Luftfilter verschmutzt
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Fehlersuche

Motor bringt keine Leistung

1. Ridder vom Boden abheben und von Hand
drehen.

Rider drehen sich unbehindert
2. Reifenfiilldruck priifen.
Reifenfiilldruck normal

3. Versuchen, schnell vom 1. zum 2. Gang zu
beschleunigen.

Motordrehzahl fillt ab, wenn Kupplung
losgelassen wird

4. Leicht beschleunigen.

Motordrehzahl nimmt zu

5. Ziindzeitpunkt iiberpriifen.
Korrekt

6. Z}ftnderknmpressinn iiberpriifen.
Normal

7. Vergaser auf Verstopfung iiberpriifen.
Nicht verstopft

8. Ziindkerzen herausdrehen.

Wider verruldt noch verfarbt

9. Olstand kontrollieren und Olzustand
tiberpriifen.

Korrekt

10. Zylinderkopfdeckel entfernen und
Schmierzustand iiberpriifen.

Ventiltrieb einwandirei geschmiert

Rider drehen sich nicht unbehindert ————o

Reifenfiilldruck zu niedrig -

Motordrehzahl verindert sich nicht, wenn —#=e
Kupplung losgelassen wird *

Motordrehzahl nimmt nicht zu —
L ]
L ]
[ ]
[ ]
[ ]
Falsch -
[ ]
Zu niedrig ]
»
[ ]
[ ]
Verstopft s
Verrult oder verfarbt e

Falsch >

Ventiltrieb ungeniligend geschmiert —————#=e
L

Wahrscheinliche Ursache

Bremse schleift
Radlager ausgeschlagen oder beschidigt
Radlager miissen geschmiert werden

Reifenventil defekt

Kupplung rutscht
Reib-/Stahllamellen verschlissen
Reib-/Stahllamellen verzogen
Kupplugsfedern ermiidet

Startschieber geschlossen
Luftfilter verstopft

Kraftstoffflufd behindert
Schalldimpfer zugesetzt
Tankdeckel-Beliiftungsschlauch
eingeklemmt

Kraftstoffpumpe defekt

Zindgeriit defekt
Impulsgeber defekt

Ventil klemmt in gedffnetem Zustand
Zylinder und Kolbenringe verschlissen
Zylinderkopfdichtung undicht

Falsche Ventileinstellung

Vergaser nicht oft genug gereinigt

Ziindkerzen nicht oft genug gereinigt
Verwendung von Ziindkerzen mit falschem
Wiirmewert

Olstand zu hoch
Olstand zu niedrig
Ol verschmutzt

OldurchlaB verstopft
Olmefblende verstopft
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Fehlersuche

M

11. Motor auf Uberhitzen prufen. Motor ist uberhitzt

——
Motor ist nicht uberhitzt .
L]
L
[ ]
Y
12. Beschleunigen oder mit hoher Motor klopft ]
Drehzahl fahren. .
Motor klopft nicht .
L ]
Schlechte Leistung bei niedriger und Leerlaufdrehzahl
1. Zundzeitpunkt uberprufen. Falsch o
Korrekt
2. Einstellung der Gemischregulierschraube am Falsch -
Vergaser prufen.
Korrekt
3. Prufen ob Nebenluft am Ansaugrohr eindringt. Undicht e
[ ]
Dicht
4. Funkenprobe durchfuhren. Schwache oder aussetzende Funken -
L
Starke Funken .
L
L
L ]
L
Schlechte Leistung bei hoher Drehzahl
1. Ziindzeitpunkt iiberpriifen. FFalsch e
L]
Korrekt
2. Kraftstoffschlauch vom Vergaser trennen. Kraftstofffluld behindert -
L
Kraftstoff flie8t unbehindert :

Wahrscheinliche Ursache

Uberma ige Ablagerung von Olkohle in
Verbrennungskammer

Schlechte Kraftstoffqualitat

Kupplung rutscht
Kraftstoff-Luft-Gemisch zu mager
Falscher Kraftstoff

Kolben und Zylinder verschlissen
Falscher Kraftstoff

UbermaBige Ablagerung von Olkohle in
Verbrennungskammer

Zundzeitpunkt zu fruh (Zundgerat defekt)
Kraftstoff-Luft-Gemisch zu mager

Wahrscheinliche Ursache

Falscher Zundzeitpunkt
(Zundgerat defekt)

Im Kapitel “Kraftstoffsystem” nachlesen.

Vergaserisolator lose
Vergaserisolator beschadigt

Zundkerzen defekt, verrullt oder nall
Zundgerat defekt

Zundspule defekt

Zundkerzenkabel gerissen oder
kurzgeschlossen

Motorabstellschalter defekt
Impulsgeber defekt

Zundschalter defekt

Zundsystemkabel lose oder abgetrennt

Wahrscheinliche Ursache

Ziindgerit defekt
Impulsgeber defekt

Kraftstoffschlauch verstopft
Tankbeliiftung verstopft
Kraftstoffilter verstopft
Kraftstoffpumpe defekt
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Fehlersuche

oS P —_t |

Wahrscheinliche Ursache

3. Vergaser ausbauen und auf verstopfte Dusen  Verstopft =+ Reinigen
uberprufen.
Nicht verstopft

4. Ventileinstellung uberprufen. Falsch »e Nockenwellen-kettenrad falsch eingebaut
Korrekt

5. Ventilfederspannung uberprufen. Ermudet »e+ Feder defekt

Nicht ermudet

Schlechtes Handling » Reifenfulldruck kontrollieren
Wahrschelnliche Ursache
1. Lenkung schwergangig -»+ [agerinstellmutter zu fest angezogen
e Steuerkopflager beschadigt
2. Eines der Rader flattert »+ Ubermaliiges Radlagerspiel

Felge verbogen
Falsch eingebaute Nabe

Schwingenlager uberma ig ausgeschlagen
Rahmen verzogen

Schwingenlagerzapfen zu fest angezogen

3. Motorrad zieht nach einer Seite

-+ StoBdampfer defekt

Vorder- und Hinterrad spuren nicht gerade
Teleskopgabel verbogen

Schwinge verbogen

Vorderachse verbogen
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Willkommen auf Stollenfahrer.de
Ich bin Dirk aus Mdlin in Schleswig-Holstein. Die TWIN
- fahre ich seit 1999.
. Hier konnt ihr euch das Werkstatthandbuch fur die XRV 750
" RDO7 als PDF downloaden.

Unter INFO stehen diverse interessante Sachen rund um die TWIN.
Neu: SW,AR Stromlaufplan nun auch in Farbe.

Aktualisiert am 13-Nov-2003 11:00 PM
Impressum
Haftungsausschluss

HONDA NXR - Dakar Sieger von 1987 im Test

Filmbericht von Moto Bike: Abschied der Africa Twin--(ca 10 MB)

Die TWIN GALERIE wurde Uberarbeitet.Schaut mal rein!

Neu in der Galerie: Ralf Veith und seine KTM_

Der Download des Werkstatthandbuches ist
Passwortgeschiitzt.
Bei Interesse bitte eine Mail an mich.

Das Passwort wird dir dann gesendet.
info@stollenfahrer.de

Optimiert fir 1024x768 |E und Mozilla
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http://www.stollenfahrer.de/home.html
http://www.stollenfahrer.de/bilder_01/01.html
http://www.stollenfahrer.de/ponderosa/high_quality_dsl/winter_02/01.html
http://www.stollenfahrer.de/xrv_galerie.html
http://www.stollenfahrer.de/aktuell.html
http://www.stollenfahrer.de/Werkstatthandbuch/WHB XRV 750.html
http://gaestebuch.webtropia.com/75w8wff/
http://www.stollenfahrer.de/impressum.html
http://www.disclaimer.de/disclaimer.htm?farbe=FFFFFF/000000/000000/000000
http://www.stollenfahrer.de/dirk_roessner.html
http://www.moelln.de/
http://www.stollenfahrer.de/movie/Africa Twin.asx
http://www.stollenfahrer.de/twin_galerie/bilder/ralf_veith/index.html
mailto:info@stollenfahrer.de

www.frogstock.de

Frogstock

¢ hcr;; Coke

Africa Twin

Diese Seite befindet sich im Aufbau!

Geplant sind Info’s Gber das Frogstock
Bikerfest in Lokve Gorski Kotar Kroatien.

Meine Africa Twin mit Bildern zum Umbau.

Ausserdem das Werkstatthandbuch
fur die RD04.

Viele Bilder von meiner Cherry Coke
Dosen Sammlung.

Ein Bericht Giber die NXR , die Mutter aller
Africa Twins.

http://www.frogstock.de/ [22.12.2003 13:51:32]


mailto:speedy@frogstock.de
http://www.frogstock.de/frogstock.html
http://www.frogstock.de/africatwin.html
http://gaestebuch.webtropia.com/frogstock/
http://www.frogstock.de/links.html
http://www.frogstock.de/cherrycoke.html
http://www.frogstock.de/nxr.html
http://www.frogstock.de/home.html
http://www.frogstock.de/impressum.html
http://www.disclaimer.de/disclaimer.html

AB DEM 24.12.03
Das Werkstatthandbuch
der RD 04

Bis dahin gibt's das WHB fur die RD 07.
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M otorrad-Reisen

Webdesign
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http://www.rallygolf.de/
http://www.koch-fahrschule.de/index1.html
http://www.mercedes-benz-museum.de.vu/

http://www.boykerswelt.de/

Boyker's Welt

Die Seiteist im Aufbau!

Bovker K dster
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