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IGNITION SYSTEM

(1) IGNITION SWITCH
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ZUNDSYSTEM

WARTUNGSHlNWEISE_ | 171 IMPULSGEBER 17-6

STORUNGSBESEITIGUNG SEITENSTANDERSCHALTER 17-6

SYSTEMUBERPRUFUNG SEITENSTANDERDIODE 17-7

ZUNDSPULE 176 ZUNDPUNKT 17-7
WARTUNGSHINWEISE

ALLGEMEINES

e Ein Einstellung des Ziindzeitpunktes ist nicht maglich, da die CDI-Einheit (Capacitive Discharge Ignition) wartungsfrei ist und nicht verandert
werden kann. Wenn der Ziindzeitpunkt inkorrekt ist, missen die Komponenten des Systems {iberpriift und defekte Taeile ersetzt werden.

e Bel der Uberprifung des Zindsystems alle Systembauteile und die Kabel systematisch mit Hilfe der Stérungssuchtabelle auf der folgenden
Seite kontrollleren.

e Jedes Ziindkerzenpaar (VORNE und HINTEN) besitzt einen getrennten Zindstromkreis.
Fiir die Uberpriifung und Einstellung der Ziindkerze sich auf Seite 3-6 beziehen.
e Aus-und Einbau des Impulsgebers ist in Kapitel 7 beschrieben.

TECHNISCHE DATEN

GEGENSTAND TECHNISCHE DATEN {20°C)
Ziindkerze . NGK ND
Standard DPRBEA-S X24EPR-U9
Fir kalte Gebiete {unter 5°C) DPR7EA-S X22EPR-U9
Bei iiberwiegendem Hochgeschwindigkeitsbetrieb DPROEA-9 X27EPR-U9
Elek trodenabstand 0,8-0,9 mm
Zindzeitpunkt Anfangsstellung (F-Markierung) 10° vor OT/Leerlaut
Vorverstellung beginnt 2 000 min™*
Volle Vorverstetiung 30° vor OT bei 4500 ¢ 100 U/min
Ziindspulenwiderstand Primér 0.1-0,20
Sekundar ohne Zindkerzenstecker 7,4-10,8 k2
mit Ziindkerzenstecker 3.6—-45k0
SR |
Impulsgeberwiderstand Spulenwiderstand 360-540 N
‘ I i S
Zindfolge L Vorne — 232° — hinten — 488° — vorne
[ I E—
WERKZEUGE
Spezialwerkzeuge
Priifadapter 075080014700
Funkenpriifadapter 07GGK-0010100
Testgerdte
Digitaler Multitester (KOWA) 07411-0020000
oder
Schaltkreis-Priifgerat (SANWA) 07308-0020000
oder
Schaltkreis-Prifgerat (KOWA) TH-5H
e

17-1



ZUNDSYSTEM

STORUNGSBESEITIGUNG

Schwacher oder gar kein Ziindfunke

GUTER
ZUNDFUNKE

Die Funkenpriifung mit einer als in Ordnung
befundenen Ziindkerze durchfiihren.

SCHWACHER ODER GAR KEIN
ZUNDFUNKE

Das Ziindkabel auf lockere Verbindung oder

GUTER
ZONDFUNKE

i ——

schlechten Kontakt am Ziindkerzenstecker
{iberpriifen, dann die Funkenpriifung noch
ainmal vornehmen.

SCHWACHER ODER GAR KEIN
ZUNDFUNKE

Die Stecker der CDi-Einheit auf lockere

NICHT NORMAL

Verbindung oder schlechten Kontakt iber-
priifen.

NORMAL

Die angeschlossenen Schaltkreise an den Steckern
der CDI-Einheit an der Kabelbaumseite Uberpriifen

ALLE WERETE
NORMAL

Defekte Zindkerze

Gelockerter Ziindkerzenstecker oder schlechter

Lockere Verbindung oder schlechten Kontakt an
den Steckern der CDI-Einheit.

(Seite 17-4).
Dabel auch den Widerstand der Sekundirziindspule
iiberpriifen (Seite 17-5).

NICHT NORMAL

Alle entsprechenden Bauteile in ainem Stromkreis,
der abweichende Werte aufweist, sind zu tiberpriifen.
Nach der Uberprifung die MeRwerte der vorherigen
Schritte vergleichen.

NORMAL NICHT NORMAL
(MESSWERTE SIND | (MESSWERTE SIND
VERSCHIEDEN} GLEICH)

Die Leistung der CDI-Einheit mit dem CD!-Testgerit
Uberprifen.

NORMAL NICHT NORMAL

L" « Defekte CDI-

1 Einheit.

Die Leistung der Zindspule mit dem CDI-Testgerat
Uberpriifen (Seite 17-6).

KEIN ZUNDFUNKE

+ - Dafekte Ziindspule

Mégliche defekte Komponenten:
Impulsgeber

Leerlaufschalter

Zindspule

Ziindschalter
Motorstoppschalter

Massekabel (G)

Batterie

Sicharung

Gelockerte Verbindung oder schlechter Kontakt
der Komponentenstecker

Offener Stromkreis oder Kurzschluft im K abelbaum
zwischen den entsprechenden Komponenten und de
CDI-Einheit.
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ZUNDSYSTEM

Seitenstander-Schaltkreis

Den Motor in der Gatriebe-Leerlaufstellung

MOTOR SPRINGT

NICHT AN

P

Die Seitenstanderbiode iberpriifen (Seite 17-7).

anlassen,
—_— 1

MOTOR SPRINGT AN

Den Kupplungshebel ziehen und das Getriebe
in Leerlaufstellung bringen.

MOTOR BLEIBT
STEHEN

MOTOR BLEIBT NICHT
STEHEN

——

NICHT NORMAL

* Defekte
Seitenstinderdiode

* Defekter Leerlaufschalter

*  Offener oder kurzgeschlossener Stromkraeis im
Kabelbaum zwischen der CDI-Einheit und dem
Leerlaufschalter.

/

Uberpriifen, ob die Seitenstiander-Warnleuchte
mit abgesenk tem Seitenstander aufleuchtet und
beim Hochklappen des Seitenstinders verlischt.

NORMAL NICHT NORMAL

Den Seitenstanderschalter Uberpriifen (Seite 17-6)

|

NICHT NORMAL

* Defekter
Seitenstiinderschalter

*  Defekter Leerlaufschalter

*  Offener Stromkreis im Kabelbaum zwischen der
CDI-Einheit und dem Seitenstianderschalter oder
dem Leerlaufschalter.

System ist in Ordnung

— l Den Seitenstianderschalter Uberpriifen (Seite 17-6)

NORMAL

NICHT NORMAL

* Defekter
Seitenstianderschalter

Defekter Sei tenstdnder-Warnleuch tenschalitkreis
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IGNITION SYSTEM

SYSTEM INSPECTION

NOTE

+ Check the system components and lines step-by-step ac-
cording to the troubleshooting on page 17-2.

Remove the seat (page 12-2).
Disconnect the CDI unit connectors and check the related cir-
cuit at the wire harness side according to the following chart:

TERMINALS
ITEM STANDARDS (20°C/68°F)
CDI UNIT (FRONT) CDI UNIT (REAR)
Ignition coil {primary coil) BI/Bu and G Bl/Y and G 0.1-0.2Q
Ignition coil (secondary coil) with _
spark plug cap G and Spark plug cap 7.4—10.8 kQ
Pulse generator Bu and W Y and W 360-—-540Q

Battery power supply circuit line BI/W (+) and G (-) with the ignition switch

““ON’’ and engine stop switch “RUN"’ Battery voltage should come.

Neutral switch Lg/R and body ground with the side stand There should be continuity with the
connector disconnected. transmission in neutral and no con-
tinuity with the transmission in
gear.
Side stand switch Lg/R and body ground with the side stand There should be continuity with the
diode removed. side stand retracted and no con-

tinuity with the side stand lowered.

CDI UNIT PERFORMANCE TEST
Inspect the CDI unit with CDI tester.

NOTE

+ Follow the CDI tester manufacturer’s instructions.

TOOL:
Inspection adaptor 07508—-0014700

Connect the special adaptor to the CDI unit and CDI tester.

NOTE
« Connect the adaptor wires to the CDI unit terminals as
shown. = 1
BAT E AC ELECTRIC
|GN2 é] CO1 TESTER o i SOURCE
TESTER SWITCH CDI UNIT COI UNIT e, B
POSITION GOOD FAULTY (2) CDI .
T
1. OFF No spark — TES
2.P Sparks jump
3. EXT No spark Sparks jump
) 3) INSPECTION
;. 8:; Sparks’s jump No stpark ( ADAPTOR
‘ . IGN1
Repeat the test with the IGN1 and IGN2 wires reversed. T
Replace the CDI unit with a new one if necessary. (4) CDI UNI -
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

INSPECTION DE CIRCUIT
NOTE

*  Vérifier les composants du circuit et les lignes un 4 un selon
le dépistage des pannes de 1a page 17-2.

Déposer la selle (page 12-2).
Déconnecter les connecteurs de I'unité CDI et vérifier le circuit
relatif du c6té du faisceau de fils selon le tableau suivant :

(1) CONNECTEURS DE L’UNITE CD1

T

SYSTEMUBERPRUFUNG
ZUR BEACHTUNG

* Bei der Uberprﬁfung des Ziindsysterns alle Systembauteile

und die Kabe| Systematisch mit Hilfe der Stérungssuch-
tabelle auf Seite 17.2 kontrollieren.

Die Sitzbank ausbauen (Seite 12.2).
Die Stecker der CDI-Einheit abziehen und den entsprechenden

Schaltkrels auf der Kabelbaumssite mjt Hilfe der foigenden
Tabelle iiberpriifen.

{1) STECKER DER CDI-EINHEIT

e letérale déconmecd ¥ point mert ot pes de continaitd lorsqu 'wae

vioss onl o pries.

Comtectowr 4o vipulie Bidvate ‘Lunn-.-unm.-uuu.«u«n-

1 dokt y rvok continuitd aver e béquilte lotieale
letdesie retivde

#btyact o1 pes de contimuitd svec & béquitte

letévale abaiabe.

———

ESSAI DE PERFORMANCE DE L'UNITE CDI

Vérifier I'unité CDI avec un appareil d’essai CDI,

NOTE
_—
* Suivre les instructions du fabricant de 'appareil d’essai CDI.
\\\_‘\_‘M
ouTIL ;
Adaptateur d’inspection 07508-0014700
Connecter I'adaptateur spécial 3 I'unié CDI et & I'appareil
d'essaj CDJ.
CO;?:{}]TLOT';‘EB;J DE { UNITE CDI UNITE CDI
L'APPAREIL D'ESSAl EN BON ETAT DEFECTUEUSE
\; -
1. OFF Pas d’étincelle —
2P t —
3. EXT t —
4. ON1 Une étincelle Pas d'étincelle
5. ON2 t t
M

(1) SOuURCE ELECTRIQUE SECTEUR

| APPAREIL D’ESSAI CDIi
ADAPTATEUR D’INSPECTION
UNITE DI

L

————
SORNES KLEMMEN
ELEMENT E—— VALEURS STANDARD 00°C) GEGENSTAND Py STANDAROWERTE 120°C)
UNITE CDI (AVANT) [ UNITE CDI (ARRIERE) Vo A
‘—!1—‘——’~q“—s—__\1
louul‘llu-nT [ WYeto aioan Lundepuie Primdensie) 0.1-020
(bobine prisneirs) Zondepsie 1Py imdripute) mit
erorntcher G und Zindker renatecker 14-108en
Bobiae d'slumags (hobine Zinch orsore _— -
wcondeire) svee capuchon de O-Iwmﬁbql-"‘lu- T4i108%0 Inpuhgeter Buundw Y ond W ‘T‘ﬂn\'_—
| bougle &' 4 Bott - 2uiehungs SUM 14) und G (-} wobvel dar Tondecharier T ——
Oindratew & bnpuisiom Buetw Youw 3601 s40 n tebel ol "ON" und dler Moy ol B e .
e - ——————— ] v snbiagen
Ligne do circwlt " sllmenta- BI/W (4) ¢4 G (~) awee 1o contctons @' umage e RUN' i sein mull, 5
tiow de batieris %ot “ON" ot Iintesruptons d'urbl du motew e N dolt y evede la tonsion de la batterie Leoriutachalier Lo/R und Mewe bel stgezopener Siecker Dur besihen, wene sich des
"RUN" — - s Seltenstbnder cchatters, Getriabe in Leer! befindet. Bel sin.
b | iR etmem v e et — — leuineiung
Contectewr de point mert lzlllm-‘nmnmhmmh 8 dokt y svwls continuin avec o boie de Hiremms

S - bevteten,
Seitvensttnder scheer Mw%.mmw% Ou e ., Wenn der Seltes
#inderdiode. hochgeh lappt fet. ﬁlwm‘m
dorf kein Durchgang bassshen,

LEISTUNGSPRUFUNG DER CDI-EINHE|T
Die CD!-Einheit mit dem CDI-Testgerit liberpriifen.

ZUR BEACHTUNG

*  Den Anweisungen des Testgerite-Herstellers folgen.

WERKZEUG:
Priifadapter 07508—-0014700

Den Priifadapter mit der CDI-Einheit und dem CDI-Testgerit
vervinden,

IE——
PRUFSCHALTER- CDI-EINHEIT CDI-EINHEIT 7

POSITION IN ORDNUNG DFEKT

1. OFF Kein Funke —

2. P —

3. EXT t Funke springt Giber

4. ON1 Funke springt iber Kein Funke

5. ON2 t

Wenn erforderlich, die CDI-Einheit durch eine neue ersetzen.

(1) NETZANSCHLUSS
(2) CDI-TESTGERAT
(3)  PRUFADAPTER
(4)  CDI-EINHEIT




IGNITION SYSTEM

IGNITION COIL
INSPECTION

Remove the fuel tank (page 4-3).
Measure the primary coil resistance by checking for continuity
between the primary terminals.

STANDARD: 0.1—0.2 1 (20°C/68°F)

Measure the secondary coil resistance with the spark plug cap
in place by checking for continuity between the plug cap and
green terminal.

STANDARD: 7.4—10.8 k( (20°C/68°F)

If the resistance is out of range, remove the spark plug cap and
measure the resistance between the spark plug wire and green
terminal.

STANDARD: 3.8 —4.5 kQ (20°C/68°F)

REPLACEMENT

Remove the fuel tank (page 4-3).

Disconnect the primary terminals from the coils.

Remove the spark plug cap from the spark plug.

Remove the front/or rear ignition coils stay bolt and front or
rear ignition coils.

Remove the ignition coil from its stay.

Install a new ignition coil in the reverse order of the removal.

NOTE

« Install the coils properly according to their marks.
FR-R: front-right, FR-L: front-left,
RR-R: rear-right, RR-L: rear-left
« Connect the primary wire terminals properly.
FR coil: black terminal-black/blue wire
green terminal-green wire
RR coil: black terminal-black/yellow wire
green terminal-green wire

{1) IGNITION COILS &
(FRONT)
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

BOBINE D’'ALLUMAGE
INSPECTION

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3).
Mesurer la résistance de la bobine primaire en verifiant s'il y a
continuité entre les bornes primaires.

CALEUR STANDARD : 0,1 30,20 Q0o

Mesurer la résistance de la bobine secondaire avec le capuchon
de la bougie d'allumage en place en vérifiant ¢'il y a continuité
entre le capuchon de Ia bougie d'allumage et la borne verte,

VALEUR STANDARD : 7434108k 0 Q20°0)

Si la valeur de la résistance est en-dehors de la plage, déposer
le capuchon de bougie d'allumage et mesurer Iy résistance
entre le fil de bougie et la borne verte,

VALEUR STANDARD : 36i45kn 20°00)

REMPLACEMENT

Déposer Ic réservoir d’essence (page 4-3).

{fconncctcr les bornes primaires des bobines.

€poser le capuchon  de bougie dallumage de I bougie
d'allumage.

époser le boulon de I'armature des bobines d’allumage avant
U arridre et les bobines d'a flumage avant/ou arriére,

Cposer la bobine d’allumage de son armature.

ettre la nouvelle bobine dallumage en place dans l'ordre

verse de la dépose.

NoTE
) Reposer correctement les bobines cn fonction de leurs
Marques,
FR-R : avant-droit, FR-L : avant-gauche,
. -R : arriére-droit, FR-L - arritre-gauche

Connecter correctement les bornes de fi] primaire.

Bobine FR - borne noire - fil noir/bley

borne verte — fil vert
Bobine RR - borne noire — fil noir/jaune

\\rbornc_verte ‘ﬂl’fﬂm e
;) BOB[NI&S D‘ALLUMAGE(AVAN'I‘)

BOBINI‘.‘S D'ALLUMAGE (ARRIERE)
——

ZUNDSPULE
UBERPRUFUNG

Den Kraftstofftank ausbauen (Seijte 4-3),

Den Widerstand der Primérspule durch Oberpriifen des Durch-
gangs zwischen den Primérklemmen messen,

STANDARDWERT: 0,1-0,2 0 (bei 20°c)

Den Widerstand der Sekundirspule bej aufgestecktem Ziing-
kerzenstecker durch Uberpriifen des Durchgangs zwischn dem
Ziindkerzenstecker und der griinen Klemme messen,

STANDARDWERT: 7.4-10,8 kn2 (20°C)

Wenn der gemessene Widerstand nicht dem Standardwert
entspricht, den Zinkerzenstecker abziehen und den Widerstand
zwischen dem Ziindkerzenkabel und der griinen Klemme noch
einmal messen.

STANDARDWERT: 3,6—4,5 k2 (20°C)

ERSETZEN

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 4-3).

Die Primarklemmen von den Ziindspulen abziehen.

Den Ziindkerzenstecker von der Ziindkerzen abziehen.

Die Halteschrauben der vorderen/hinteren Ziindspule abnehmen,
dann die vordere/hintere Zindspule ausbauen.

Die Ziindspule aus der Halterung herausnehmen.,

Die neue Ziindspule in umgekehrter Reihenfolge des Ausbaus
wieder einbauen,

ZUR BEACHTUNG

* Die Ziindspulen korrekt und in Ubereinstmmung mit der
Markierung einbauen.
FR-R:  vorne rechts, FR-L: vorne links
RR-R:  hinten rechts, RR-L: hinten links
*  Das Primirkabel mit den Anschliissen korrekt verbinden.
Zindspule FR: schwarze Kiemme - schwarz/blaues Kabel
grune Klemme - griines Kabel
Ziindspule RA: schwarze Klemme - schwarz/gelbes Kabel
griine Klemme - griines Kabel

(1) ZUNDSPULEN (VORNE)
(2)  ZOUNDSPULEN (HINTEN)
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IGNITION SYSTEM

PERFORMANCE TEST

Remove the ignition coils.
Check the ignition coil with a CDI tester.

NOTE

+ Follow the tester manufacturer’'s instructions.
. Connect the adaptor wires to the CDI unit terminals as
shown.

TOOLS:
Spark adaptor 07GGK—0010100
inspection adaptor 07508—-0014700

I sparks fail to jump across the electrodes in the tester inspec-
tion window, replace the ignition coil with a new one.

PULSE GENERATOR
INSPECTION

NOTE

. It is not necessary to remove the pulse generator to make
this inspection.

Remove the fuel tank (page 4-3).

Disconnect the pulse generator 4P mini connector.

Measure the resistance between the yellow and white (yellow
tube) wires (RR), and between the blue and white (blue tube)
wires (FR).

STANDARD: 360—540 @ (20°C/68°F)

For the replacement, refer to section 7.

SIDE STAND SWITCH

Remove the seat (page 12-2).
Disconnect the side stand switch 3-P connector.

Check the continuity between the connector terminals as
follows:

With the side stand Lg/Y and G Continuity
retracted Pand G No continuity
With the side stand Lg/Y and G No continuity
lowered P and G Continuity
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

ESSAI DE PERFORMANCE

Déposer les bobines d’allumage.
Vérifier la bobine d’allumage avec un appareil d’essai CDI.

NOTE
* Suivre les instructions du fabricant de I'appareil dessai.

OUTILS :
Adaptateur de bougie
Adaptateur d’inspection

07GGK -0010100
07508-0014700

Si aucune étincelle ne jaillit entre les électrodes dans la fenétre
d’inspection de I'appareil d’essai, remplacer la bobine d’allumage
par une nouvelle.

(1) APPAREIL D'ESSAI CDI

(2) ADAPTATEUR DE BOUGIE
(3) BOBINE D’ALLUMAGE

(4) UNITE CDI

() ADAPTATEUR D’INSPECTION

GENERATEUR D’IMPULSIONS

INSPECTION
NOTE

* Il n’est pas nécessaire de déposer le générateur d’impulsions
pour procéder 4 cette inspection.

Déposer le réservoir d'essence (page 4-3).

Déconnecter le mini connecteur 4p du générateur d'impulsions,
Mesurer la résistance entre les fils jaune et blanc (tube jaune)
(AR) et entre les fils bleu et blanc (tube bleu) (AV).

VALEUR STANDARD : 36045400 Q0°c)

En ce qui concerne le remplacement, se reporter au chapitre 7.

CONTACTEUR DE BEQUILLE LATER‘ALE

Déposer la selle (page 12-2).
Déconnecter le connecteur 3p du contacteur de béquille latérale.

(1) CONNECTEUR 3p

Vérifier |a continuité entre les bornes dy connecteur de la
Maniére suivante :

Avec la béquille Lg/Y et G Pas de continuité

LEISTUNGSPRUFUNG

Die Zindspulen ausbauen,
Die Ziindspule mit Hilfe eines CDI-Testers lberpriifen.

ZUR BEACHTUNG
* Den Bedlenungsanweisungen des Testgeriiteherstellers foigen.

WERKZEUGE:
Ziindfunkon-Tostadapter 07GGK—0010100
Priifadapter 07608—0014700

Wenn an den Elektroden im Priffenster des Gerits kein Ziind-
funke ilberspringt, die Ziindspule durch eine neue ersetzen,

(1) CDI-TESTGERAT
{2) PRLFADAPTER
(3) ZONDSPULE

(4) CDI-EINHEIT

(5) PRUFADAPTER

IMPULSGEBER

UBERPRUFUNG

ZUR BEACHTUNG

Zur Durchfilhrung dieser Priifung ist ein Ausbau das Im-
pulsgebers nicht erforderlich,

Den Krattstofftank ausbauen {Seite 4-3).

Den 4P Ministecker des Impulisgebers abziehen.

Den Widrstand zwischen dem gelb/weilen (gelbe Hiille) Kabel
{RR) und dem blau/weiRen (blaue Hiille) {FR) messen.
STANDARDWERT: 360—540 01 (bei 20°C)

Fiir das Ersetzen sich auf Kapitel 7 beziehen.

SEITENSTANDERSCHALTER

Die Sitzbank ausbauen (Seite 12-2),
Den Stecker 3P des Seitenstinders abziehen.

(1) STECKER 3P

Auf Durchgang zwischen den Klemmen wie folgt berpriifen:

laté . . —
terale rétractée PetG Pas de continuité

Lg/YetG Pas de continuité

Avec la béquille

latéraje abaissée

PetG Continuité

Bei Lg/Y und G Durchgang
hochgeklapptem -
Seitenstiander Pund G Kein Durchgang
Bei Lg/Y und G Kein Durchgang
abgesenk tem
Seitenstiander Pund G Durchgang

->
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IGNITION SYSTEM

SIDE STAND DIODE

Remove the fuel tank {page 4-3}.
Remove the side stand diode from the main wire harness.

Check for continuity with an ohmmeter.

Connect the positive probe to the @ terminal and the negative
probe to the © terminal of the diode.

There should be continuity, then with the probes reversed,
there should be no continuity.

NOTE

« The test results shown are for a positive ground ohmmeter
and the opposite results will be obtained when a negative
ground ohmmeter is used.

IGNITION TIMING

NOTE

« The Capacitive Discharge Ignition (CDI1) system is factory
pre-set and cannot be adjusted. Ignition timing inspection
procedures are given to inspect the function of the CDI
components.

Warm up the engine to the operating temperature.

AWARNING

+ If the engine must be running to do some work, make sure the

area Is well-ventilated. Never run the engine in an enclosed. The }
exhaust contains poisonous carbon monoxide gas that may
cause loss of consciousness and lead to death. (1) INDEX MARK —
Remove the timing inspection hole cap on the left crankcase
cover. —
Connect the timing light.
The timing is correct if the ‘'F" mark aligns with the index / \
mark on the left crankcase cover at 1,200 £ 100 min-' (rpm) /‘ —
for sach cylinder.
Raise the engine to 4,500 min~! (rpm).
The index mark should be between the advance marks for KS
each cylinder. (3) “F"" MARK (2) ADVANCE MARR>
N

(1) TIMING LIGHT
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CIRCUIT D’ALLUMAGE
ZUNDSYSTEM

DIODE DE BEQUILLE LATERALE

Déposer le réservoir d’essence (page 4-3).
Déposer la diode de béquille latérale du faisceau de fils principal.

(1) DIODE DE BEQUILLE LATERALE

Vérifier la continuité avec un ohmmétre,

Connecter la sonde positive & la borne (+) et Ia sonde négative 3
la borne (-) de la diode.

1 doit y avoir continuité, puis avec les sondes inversées, il ne doit
pas y avoir de continuité.

NOTE

* Les résultats de I'essai indiqués sont pour un ohmmetre 3
Mmasse positive ot des résultats opposés seront obtenus
lorsqu’un ohmmétre 3 masse négative est utilisé.

CALAGE DE L’ALLUMAGE
NOTE

. * Le systdme d’Allumage 3 Décharge de Capacité (CDI) est

préréglé en usine et ne pcut pas étre ajusté. Les procédures
d’inspection du calage de lallumage sont données pour
vérifier la fonction des composants de P'unité CDL.

Faire chauffer le moteur jusqu'a sa température de fonctionne-
ment,

Lorsque le moteur doit tourner pour effectuer un travail,
Sassurer que la zone est bien ventilée. Ne jamais faire tourner
le moteur dans un endroit clos. Les gaz d'échappement
contiennent de l'oxyde de carbone, gaz toxique pouvant
M{e d'une perte de connaissance et étre mortel,

(1) LAMPE DE CALAGE

époser e capuchon d’orifice d’inspection de calage situé sur
~ touvercle du demi-carter gauche.

anecter I3 lampe de calage.

o2 Calage est correct si lo repére “F” s'aligne avec I repére

index situé sur e demi-carter gauche a 1200 + 109 tr/mn
. Pour chaque cylindre.
217 monter le régime du moteur 3 4 500 tr/mn,

repére d'index doit se situer entre les repéres d'avance de
aque cylindre, ‘

iu REPERE p'INDEX

REPERES D’AVANCE
REPERE “p»

SEITENSTANDERDIODE

Den Kraftstofftank ausbauen (Seite 4-3),
Die Seitenstanderdiode vormn Hauptkabelbaum abnehmen.

(1) SEITENSTANDERDIODE

Mit einem Ohmmeter auf Durchgang iberprifen.

Den positiven MeRfiihler an der Plusklemme (+) und den
negativen MeRfiihler an der Minusklemme (—) der Diode an-
schlieen.

In diesem Zustand mufl Durchgang bestehen, und bej um-
gekehrten MeRfiihleranschiiissen darf kein Durchgang bestehen,

ZUR BEACHTUNG

Die obiege Beschreibung trifft auf Ohmmeter mit positivem
Masseanschiu@ 2u; wenn ein Ohmmeter mit negativer Masse
benutzt wird, erhélt man die umgekehrten Ergebnisse,

ZUNDZEITPUNKT
2UR BEACHTUNG

Das Capacitive Discharge Ignition-System (CDI) ist werks-
seitig voreingestellt und kann nicht verandert werden. Um
die Funktion der CDI-Komponenten 2u dberpriifen, die
nachfolgenden Arbeitsschritte urchfiihren,

Den Motor auf nnormale Betriebstem

L VARNUNG |

* Wenn Reparaturarbeiten bei laufedem Motor vorgenommaen

werden mdssen, st auf ausreichende Beliiftung des Ar-
beitsberaichs zy achten. Den Motor niemals in einem
geschlossenen Raum laufen lassen. Die Auspuffgase enthalten
giftiges Kohlanmonoxidgas, das zur BewuBtlosigkeit oder
sogar zum Tode fiihren kann.,

peratur warmilaufen lassen.

(1) STROBOSKOP

Die Abdeckkappe des Zindpriiflochs an der linken Kurbelwellen-
abdeckung abnehmen,

Ein Stroboskop anschliefen.

Der Ziindzeitpunkt ist fir jeden Zylinder korrekt, wenn die
“F"-Markierungmit der Anzeigemarkierung an der linken Kur-
belwellenabdeckung bei 1 200 ¢ 100 min™* ausgerichtet ist,

Die Leerlaufdrehzaht auf 4500 min"* erhohen.

Die Anzeigemarkierung mufd sich nun zwischen den Vorverstell.
markierungen jedes Zylinders befinden.

(1) ANZEIGEMARKIERUNG
(2) VORVERSTELLUNGSMARKIERUNGEN
(3) "F"-MARK|ERUNG
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