STORUNGSBESEITIG UNG

_ _— — —_—
MOTOR SPRINGT UBERHAUPT NICHT SCHLECHTER MOTORLAUF BEI
ODER NUR SCHWER AN 21-1 HOHEN DREHZAHLEN 214
SCHLECHTE MOTORLEISTUNG Iﬁl SCHLECHTES FAHRVERHALTEN 214

SCHLECHTER MOTORLAUF BEI
NIEDRIGEN DREHZAHLEN UND

IM LEERLAUF [213] ]

MOTOR SPRINGT UBERHAUPT NICHT ODER NUR SCHWER AN

Wahrscheinliche Ursache

1. Uberpriifen, ob Kraftstoff zum KEIN KRAFTSTOFF GELANGT —— . Kein Kraftstoff im Kraftstofftank
Vergaser gelangt. ZUM VERGASER *  Verstopfte Kraftstoffleltung oder Filtersieb
*  Verstopftes Schwimmerventil
KRAFTSTOFF GELANGT ; ;:;:ﬁgf:’r 5;‘::(‘;222?7"‘;:9 des Tankdeckels
ZUM VERGASER
2. Die Ziindkerzen ausbauen. FEUCHTE ZUNDKERZE — - Vergaser iiberflutet
* Choke zu weit herausgezogen
TROCKEN *  Drosselklappenventil zy weit gedffnet

Luftfiltereinsatz verstopft.

3. ZUndfunkenpriifung durchfihren. SCHWACHER ODER GAR T - ZUSEITE 172 FORTSCHREITEN
KEIN ZUNDFUNKE
FUNKEN SPRINGEN UBER

4. Kompressionsdruck priifen NIEDRIGER KOMPRESSIONS: ——— . . Ungeniigendes Ventilspiel
DRUCK * Ventll klemmt in der gedffneten Stellung
KOMPHESSIONSDRUCK NORMAL *  Ausgeschlagene 2Zylinderlaufbichse und
Kolben

Undichte Zylinder kopfdichtung
Inkorrekte Ventilffnungszeiten
Inkorrekter Kontakt 2wischen Ventil und
Ventilsitz

Festgefressenes Ventil

5. Motor durch normalen Anlallvorgang MOTOR ZUNDET, BLEIBT ABER ~—p . Choke zu weit gedf fnet
starten SOFORT STEHEN * Gemischregulierschraube zu welit
herausgedreht
MOTOR ZONDET NICHT * Ansaugrobr zieht Falschluft

Inkorrekte Zﬁndzeitpunktelnstellung
(CDI-Elnheit oder Impulsgeber defekt)

6. Mit gezogenem Choke anlassen.
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STORUNGSBESEITIGUNG

SCHLECHTE MOTORLEISTUNG

1. Die Riader vom Boden abheben
und von Hand drehen.

RADER LASSEN SICH FREI
DREHEN

2. Den Reifendruck mit sinem
Luftdruckmesser berpriifen.

REIFENDRUCK IST NORMAL

3. Den Motor hochjagen und vom
ersten in den zweiten Gang
schalten.

MOTORDREHZAHL SINKT AB,

WENN DER KUPPLUNGSHEBEL
LOSGELASSEN WIRD

Den Motor langsam beschleunigen

MOTORDREHZAHL ERHOHT SICH

5. Ziindzeitpunkt Gberprifen.

KORREKT

6. Ventilspiel iberpriifen.

KORREKT

7. Mit einem Kompressionsdruckpriifer
den Kompressionsdruck messen.

NORMAL

Den Vergaser auf Verstopfung
iiberprifen.

NiCHT VERSTOPFT

9. Die Zindkerzen ausbauen.

NICHT VEROLT ODER
VERFARBT

RADER DREHEN SICH !
NICHT FRE! .

REIFENDRUCK ZU NIEDRIG ——— -

MOTORDREHZAHL VERANDERT ———= -

SICH NICHT, WENN DER .
KUPPLUNGSHEBEL LOSGE-
LASSEN WIRD .

MOTORDREHZAHL ERHOHT —— = -
SICH NICHT AUSREICHEND .

INKORREKT - .

INKORREKT

x»

ZU NIEDRIG

v

VERSTOPFT i

VEROLT ODER VERFARBT ——

Wahrscheinliche Ursache

Bremse schleift

Ausgeschlagenes oder beschadigtes Radlager
Radlager muB eingefettet werden
Antriebskette zu stramm
Hinterachswellenmutter zu fest angezogen

Reifenschaden
Defektes Reifenventi!

Kupplung rutscht durch

Verschlissene Kupplungsscheiben/
Stahllamellen

Verzogene Kupplungsscheiben/Druckplatte
Schwache Kupplungsfedern

Choke geschlossen

Verstopfter Luftfilter
Kraftstoffdurchfiuf behindert
Verstopfte Entliiftungsleitung des
Kraftstofftanks

Verstopfter Schalldampfer

Defekte CDI-Einbeit
Defekter impulsgeber

Inkorrekte Ventilspieleinsteliung
Ausgeschlagene Ventilsitze

Ventil klemmt in der gedffneten Stellung
Ausgeschlagene Zylinderlaufbichse und
Kolbenringe

Undichte Zylinderkopfdichtung
Inkorrekte Ventilsteuerzeiten

Inkorrekter Kontakt zwischen Ventil und
Ventlilsitz

Vergaser nicht haufig genung gewartet

Zundkerzen nicht hautig genug gewartet
Falscher Warmebereich der Ziindkerze
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STORUNGSBESEITIGUNG

10. Den Olmefstab herausziehen und OLSTAND INKORREKT — .
den Olstand und die Qualitit des
Motoréls iiberpriifen.

KORREKT

11. Den Ventileinstelldeckel abnehmen SCHMIERUNG DES VENTIL- —_—
und das Schmiersystem Uberpriifen. MECHANISMUS NICHT IN .

ORDNUNG .

SCHMIERUNG DES *
VENTILMECHANISMUS
IST IN ORDNUNG

12, Motor auf Uberhitzen Uberpriifen. UBERHITZT — .
NORMA L .

13. Beschleunigen oder mit hoher MOTOR KLOPFT —

Geschwindigkeit fahren.

MOTOR KLOPFT NICHT

SCHLECHTER MOTORLAUF BE| NIEDRIGEN DREHZAHLEN UND

1. Zindzeitpunkt und Ventilsplel INKORREKT —- .
iiberpriifen. .

KORREKT

2. Einstellung der Gemischregulier- INKORREKT —- .
schraube tberpriifen.

KORREKT

3. Den Ansaugkriimmer auf Falschluft UNDICHT — -
Uberpriifen. .

NICHT UNDICHT |
4. thndfunkenprufung durchfiihren. SCHWACHER ODER AUSSET- —_—

ZENDER ZUNDFUNKE
GUTER ZUNDFUNKE

Wahrscheinliche Ursache

Olstand zu hoch
Olstand zu niedrig

Verstopfter Olkanal
Verstopfte Olzufuhroffnung
Verschmutztes 0|

Defekte Olpumpe

UbermaRige Olkohleansammiung in der
Verbrennungskammer

Schlechte Kraftstoffqualitit

Kupplung rutscht durch

Kraftstoff/L uftgemisch zu mager

Ausgeschlagener Kolben und
Zylinderlaufbuchse
Kraftstoff/Luftgemisch zu niedrig
Falscher Kraftstoff (Oktanzahl)
UbermaRige Otkohleansammiung in der
Verbrennungskammer

Ziindzeitpunkt zu weit nach vorne verstelit
(Defekte CDI-Einheit)

IM LEERLAUF
Wahrscheinliche Ursache

Inkorrektes Ventilspiel
Inkorrekter Ziindzeitpunkt
(Defekte CD|-Einheit oder Impulsgeber)

Kraftstoff/Luftgemisch zu mager
(Zur Korrektur herausdrehen)
Kraftstoff/Luftgemisch zu fett
(Zur Korrektur hineindrehen)

Verschiissener O-Ring des Isolators
Gelockerter Vergaser
Beschadigter Isolator

ZUSEITE 17-2 FORTSCHREITEN
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DEPISTAGE DES PANNES

MAUVAISE PERFORMANCE A HAUT REGIME

1. Vérifier le réglage de I'allumage et le jeu

aux soupapes.
CORRECT

2. Débrancher la conduite i essence au
niveau du carburateur.

3. Déposer le carburateur et vérifier si
un gicleur n'est pas obstrué.

NON OBSTRUE

4. Vérifier le réglage de I'allumage
CORRECT

5. Vérifier la tension du ressort du clapet.

NON AFFAIBLIE

INCORRECT >

PASSAGE DE L’ESSENCE —————— -
RESTREINT :

OBSTRUE s
INCORRECT pantd
AFFAIBLIE ot

MAUVAISE MANIABILITE

1. Sila direction est lourde

2. S'il y a dandinement d’une roue

3. Sila machine tire sur un coté

Cause probable

Jeu aux soupapes incorrect
Unité CDI défectueuse
Générateur d’impulsions défectueux

Manque d’essence dans le réservoir
Tube d’essence obstruée

Reniflard du réservoir d’essence obstrué
Robinet d’essence obstrué

Filtre i essence encrassé

Nettoyer

Pignon d’arbre 4 cames mal installé

Ressort défectueux

- Vérifier la pression de gonflage de pneus et de la suspension

Cause probable

Ecrou de réglage de roulement tropserré
Roulements de téte de direction endom-
magé

Colonne de direction tordue

Jeu excessif des roulements de roue
Jante déformée

Moyeu de roue mal installé
Roulement de pivot de bras oscillant
excessivement usé

Cadre déformé

Mauvais réglage de la chaine sccondaire
Roues avant et arridére mal alignées
Fourche avant tordue

Bras oscillant tordu

Cadre tordu
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